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a favor de Don VICTORINO SIMOK GUTIERREZ, de nacionalidad 

española, domiciliado en MORID, calle  de Heroes del 10 de 

Agosto, na 2,
por » PERFEC GIOHA MIEIíTOS EN IOS MOTORES DIESE! » .

El objeto de la  presente so lic itad  de Patente de 
Invención, se refiere  a perfeccionamientos en la  construc­

ción de lo s motores de ciclo  Diesel, lo s  cuales modifican 

sastanclalmente cuanto a e llo s referente se conoce hasta 

hoy, dando como resultado in d u stria l, motores de combos-
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tión en lo s que e l rendimiento se ha elevado considerable­

mente, a la  par que se ha conseguido una gran fac ilid ad  de 

desmontaje sin  tener necesidad de destapar la  culata n i se­

parar e l bloque del cárter»
Los perfecclonamientos tienden, como se ha dicho, a 

lograr dos c lases de ventajas, una, a elevar e l rendimien­

to , y otra, a sim plificar la s  operaciones de montaje y des­
montaje con e l mínimo de operaciones accesorias de desmon­

ta je .
Concerniente a l  primer punto, o sea, a la  elevación 

del rendimiento, se ha tendido a mejorar la  combustión y a 
proporcionar una refrigeración  perfecta a l c ilindro , cues­

tiones ambas <±ue son fundamentales, sobre todo la  primera, 
pues todo lo que contribuya a proporcionar una combustión 

mas completa del carburante se traduce forzosamente en una 

notable mejoría del rendimiento.
Dado que e l adelanto actual de la  tóenlea de la  eons 

trucción de motores de ciclo  de combustión ha llegado a un 

a lto  grado de perfeccionamiento en todas sus partes, cual­

quier intento de elevación de rendimiento habría, forzosa­

mente. de encaminarse a conseguir una perfecta y completa 
combustión del carburante, ya que, como se ha dicho, sobre 

otros puntos es in ú til in s i s t i r ,  salvo en lo  referente a 
la  cuestión de la  refrigeración  del cilindro que, en d e fi­
n itiv a , es constitutivo de lo  ya dicho, puesto que una per­

fecta refrigeración se traduce en una combustión en mejores 

condiciones.
Tratar de mejorar la  combustión es e l f in  a que tier 

de en parte e l objeto de esta  so lic itud  de laten te , y para
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este fin  se lia estudiado la  forma de lograr una íntima y 

homogénea repartición de la s  partícu las de aire  inyectadas 

en la  cámara de combustión cuando la  compresión ha llegado
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a su punto c rítico *
la  inyección t a l  como seefecttía actualmente, no 

diluye o pulveriza e l combustible de forma que entre en mez­

cla homogénea con e l aire comprimido de la  cámara de combus­

tión, ya uie la  entrada del combustible en forma de chorro 

procedente del inyector da mayor concentración en unas zo­

nas que en o tras, con lo que en unas habrá exceso, y en 

otras f a lt a ,  que en 3unto se traducen en mala combustión y 

descenso de rendimiento.
Sentado pues, que en lo s motores entra e l combusti­

ble en forma de chorro y que la  mezcla con el a ire  no es
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homogénea por dicha causa y sabiendo que no se puede modi­
f ic a r  la  forma actual de inyección, dado que es antieconó­
mico modificar el complicado sistema en que sé funda, solo 

queda, para perfeccionar la  combustión, asegurar una perfec 

ta y homogénea repartición de la s  partícu las de combustible 

inyectadas en e l a ire  comprimido a l l le g a r  a la  presión l í ­

mite c r í t ic a . Esto, además, ha de conseguirse de manera 

perfectamente automática, y sin intervención alguna de me­

canismos ni elementos de accionamiento.

Uno de lo s puntos, objeto de esta so lic itu d , versa 

sobre el modo de reso lver e l problema apuntado con todas 

Las ca rac te rística s señaladas* A este efecto se recurre a 

La fuerza e lá st ic a  del aire comprimido a l que se encarga de 

actuar de agente que determine la  mezcla en la s  condiciones 
licú as. Para e llo , se practica en la  culata una hoquedad
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ĤgaESPEOlAIrMOVn

o cavidad, de capacidad adecuada, la  cual comunica con la  

cámara de combustión por medio de ana tobera que desemboca 

muy cerca de la  boca de la  tobera de Inyección y que lleva 
una inclinación adecuada asimismo para e l fin  a que se de­

dica. Con este d ispositivo , a l  tiempo de compresión, se 

introduce por la  tobera una determinada cantidad de aire  
que se deposita a presión en la  cavidad o depósito indica­
do; a l pasar, a l  tiempo de combustión y expansión y dismi­

nuir la  presión, el aire sale por la  tobera en forma de 

chorro que choca con el chorro de combustible, provocando 

unos movimientos en torbellino que aseguran una íntima y 

homogénea mezcla de éste con e l a ire , con lo  cual la  com­

bustión es completa, perfecta y homogénea, determinando un 

aumento notable de rendimiento a l mismo tiempo que asegura 

una gran uniformidad de presiones en todos lo s elementos 

f i jo s  y móviles.
Coadyuvando a esta uniformidad de combustión se pro- 

cura que la  refrigeración sea perfecta y uniforme, lo cual 

se logra por medio de camisas hómedas o sea bañadas direc­
tamente por e l agua de refrigeración ; a este efecto e l blo** 

que llev a  lo s asientos necesarios para poder f i j a r  dicha 
camisa por medio de asientos e lástico s de caucho vulcanizad

Conseguido el incremento de rendimiento, queda la  

cuestión de lograr una construcción ta l  que la s  operaeioneu 

de montaje y desmontaje se puedan ejecutar sin  la s  engorro*- 

sas operaciones a la s  que actualmente hay que recurrir de 

desmontado to ta l o ca si to ta l de culata y bloque, operación 

particularmente molesta y cara, en casos de pequeñas repa­

raciones en cojinetes o cabeza de b ie la .
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Con lo s  perfeccionamientos que se preconizan se ase-' 

guia poder re a liza r  el desmontaje de lo s árganos, ta le s  

como b ie la , pistón y bulones, sin desmontar ningún elemente 
f i jo ,  valiéndose para e llo  de ventanas o aberturas apropia­

das construidas en e l cárter.
Para e llo  se ha hecho que la s  piezas de la  cabeza 

de la  b iela ajusten de modo que su plano de contacto está 

inclinado 45“ respecto a l plano perpendicular a l e je de 

dicha b ie la . De este modo, una vez aflo jad a  la  cabeza y 

retirada la  parte externa del soporte del co jinete , puede 

extraerse todo el mecanismo móvil girando convenientemente 

el cigüeñal. Para una mayor seguridad de a ju ste  de la  ca­

beza de la  b ie la , se dispone en lo s elementos de la  misma 

un sistema de encaje a base de unos sa lien tes de la  pieza 

in ferio r que entran en sendos entrantes de la  parte supe­

r io r .
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Otra carac te rística  de este motor perfeccionado es 

que su sistema de engrase es a presión por bomba de engranaje- 

je s y circulación de aceite hasta la s  muñequillas del c i­

güeñal, verificándose por barboteo e l engrase del bulón.

Estos perfeccionamientos son susceptibles de ap lica­

ción en toda clase de motores Diesel sea cualquiera su po­

tencia o número de c ilin dros, ya que se refieren  a elemen­

tos no lim itativos de estas constantes n i de ninguna otra, 

ta le s  como velocidad, grado de compresión, etc . e tc .

En lo s planos adjuntos se ha representado una forma 

de realización  de la s  ideas expuestas, lo  cual se da a t í ­

tulo de ejemplo, sin carácter lim itativo alguno, y solo cordc 

demmstración de que dichas ideas son susceptibles de traduc-
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ción industrial practica.

S i  la  figura 1 , se ha representado una sección 

plana de la  nueva culata» efectuada según un plano paralele 
a l plano transversal del motor, y en la  figura 2 , se ha re­
presentado esquemáticamente una sección, asimismo transver­

s a l ,  de un oilindro montado.
Como puede apreciarse, la  culata se ha representa­

do a escala menor a fin  de poder mejor apreciar su d e ta lle .
El motor perfeccionado consta de lo s elementos noi 

males a lo s que se hace aditamento y sustitución  de lo s ele 

mentos que constituyen lo s perfeccionamientos que son, como 

ya se ha dicho, la  h ie la , la  camisa húmeda y la  cu lata .

El detalle de la  h iela y camisa se aprecia en la  

figura 1 , en la  que se ve que el "bloque -1 -  está  preparado 

para re c ib ir  a la  camisa *i2~ por medio de juntas e lásticas, 

de caucho vulcanizado que aseguran una unión perfecta ev i­

tando toda rigidez que pudiera perjudicar a l m aterial,

la  h iela -3- tiene su cabeza -4- de manera que el 

a ju ste de lo s soportes del cojinete se efectúa, como puede 
apreciarse, formando un ángulo de unos 452 oon el plano 

perpendicular a l  eje de dicha h ie la . Se aprecia ademas l a  
forma de a ju starse  lo s mencionados soportes de cojinete poi 

medio de encaje con entrante y sa lien te .
la  ca la ta , figura 2 , presenta la  cavidad o cámara 

- 6-  que se cierra por medio de un tapón que rosca en e l 

paso que se aprecia a la  derecha. Esta cámara comunica cor 
la  de compresión por medio de la  tobera -7- que desemboca 

muy cerca de la  sa lid a  de la  tobera de inyección.-5-,

El funcionamiento de lo s elementos descritos ya
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se ha explicado por lo cual se estima ocioso in s i s t i r .
Descrito suficientemente e l objeto de la  invención, 

a s í  como la  manera de re a liza r la  industrlalmente, debe ha­
cerse constar que la  misma es susceptible de modificacio­

nes de detalle  que no alteren su fundamento.
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Se reivindica como objeto de la  presente Patente de 

Invención:
1 2 . -  perfeccionamientos en lo s motores D iesel, c a ra c ­

terizados por la  especial construcción de la  calata en la  

<¿ae se dispone una cámara de aire que' comunica con la  de 

combustión por medio de una tobera que desemboca con ángulo 

de incidencia adecuado muy cerca de la  sa lid a  de la  tobera 

de inyección, lo  que permite un almacenamiento de aire com­

primido ojie entra durante la  compresión y sale  por la  tobe­
ra en el tiempo de' combustión y expansión, determinando a l

i !
chocar con e l chorro de combustible pulverizado unos movi­

mientos en torbellino que provocan una perfecta y homogénea 

mezcla de combustible con e l a ire .
Perfeccionamientos en los motores D iesel, carac­

terizados por la  disposición de camisas húmedas que sé" apl i­

can a l bloque a presión con intermedio de juntas e lá stica s  
de caucho vulcanizado y reciben directamente sobre su super­

f ic ie  exterior la  refrigeración  producida por la  corriente 

de agua determinada por circulación por bomba o por ter-  

mosifoón.
32 . -  Perfeccionamientos en lo s  motores D iesel, ca­

racterizados por la  disposición de acoplo de la  cabeza de 

b iela  cuyas partes cdnstitutiva® de lo s soportes de c o ji­

nete de cigüeñal acoplan formando un ángulo de 452 respec 

to a l  plano perpendicular a l e je de dicha b ie la , v e r i f i­

cándose e l a ja s te  por medio del encaje de unos salien tes 

de la  pieza in ferio r que entran en entrantes de la  pieza 

superior.
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4£«- Perfeccionamientos en loa motores D iesel, ca­

racterizados por la  propiedad de extracción de b ie las y p is ­

tones por debajo del bloque sin  desmontar calata ni~ cárter.

5C.~ Perfeccionamientos en lo s motores D iesel, ca-' 

racterizados por que e l sistema de engrase es mixto, a pre-^ 
sión por bomba de engranajes y circulación de aceite hasta 

Las muñequillas, y por barboteo, el bulón y cara in terio r 
ie l pistón. ^

6fi • -  IBEBBCCIOUAMBHTOS Eli LOS MOTORES DIESEL.

Consta la  presente Memoria Descriptiva de nueve hoja3

foliadas y e sc rita s  a máquina por ana sola de sus caras, y

ie una hoja doble y otra se n c illa  de dibujos.

Madrid, veinte de Junio de mil novecientos cincuenta.

VIOTOHIIIO SIMON GUTIERREZ 
P. 1 .

Manuel de Rafael
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