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¥l objeto de la presente solicitud de Patente de
Invencidn, se refiere a perfeccionamientos en la construc-
cidn de los motores de cielo Diesel, los cuales modifican
sustancialmente cuanto a ellos referente se conoce hasta

hoy, dando como resultado industrial, motores de combus-
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tidn en los que el rendimiento se ha elevade consideradble~
mente, a la par gue se ha conseguido una gran facilidad de
desmontaje sin tener necesldad de destaﬁar la cunlata ni se-
parar el bloque del carter.

"Los perfeccionamientos tienden, como se ha dicho. a
lograr dos clases de ventajas, una, a elevar el rendimien~-
to, y otra, 2 simplificar las operaciones de montaje y des-
montaie con el minimo de operaciones accesorias de desmon-
ta je.

Concerniente al primer punto, o sea, a la elevacién
del rendimiento, se ha tendido a mejorar la combustién y a
proporcionar uns refrigeracidn perfecta al cilindro, cues-
tiones ambas yue son fundamentéles. gobre todo la primera,
pues todo lo yue contribuya a proporcionar una combust ién
mas completa del carburante se traduce forzosamente en una
notsble mejorfa del rendimiento.

Dado que el adelanto actual de la técnica de la cons
truccidn de motores de ciclo de combustidn ha llegado a un
alto grado de perfeccionamiento en todas sus partes, cual-
quier intento de elevacidn de rendimiento habria, forzosa-
mente, de encaminaree a cpnseguif una perfecta y completa
combustidn del carburante, ya que, como se ha dicho, sobre
otros puntos es inutil insistir, salvo eﬁ lo referente a
la cuestidn de la réfrigeracién del cilindro que, en defi-
nitiva, es constitutivo‘de lo ya dicho, puesto gue una per-
feocta refrigeraeién se traduce en una combustidén en mejored
condiciones.

Tratar de mejorar la combustifn es el fin a gue tieq

de en parte el objeto de esta solicitud de Patente, y para
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este fin se ha estudiado la forma de lograr una fntima y
homogéﬁea reparticidn de las part{iculas de aire inyectadas
en la cdmara de combustién cuando la compresién ha llegado
a su punto critico. ’

La inyeccidn tal como seefectida actualmente, no

cla homogénea con el aire comprimido de la cdmara de combusg
tidn; ya ¢ue la entrads del combustible en formz de chorro
procedente del inyector dd mayor concentracién en unas zo-
nas que en otras, con 1o gue en unas habrd exceso, y en.
otras falta, gue en junto se traducen en mala combustién y
descenso de rendimiento.

Sentado pues, gue en los mofores entra el combusti-
ble en forma de chorro y gue la mezcla con el aire no és
homogénea por dicha causa y sabiendo gue no se puede modi-
Picar 1a forma actual de inyeccidn, dado que es antiecond-
mico modificar el complicado sistema en que se funda, solo

queda, para perfeccionar la combustién, asegurar una perfec

inyectadas en el aire comprimido al llegar a la presidn 1{-
mite crf{tica. Esto, ademds, ha de conseguirse de manera
perfectamente automitica, y sin intervencién alguna de me~
cenismos ni elemehtos de acclonamiento.

Uno de los puntos, objeto de esta solicitud, versa
sobre el modo de resolver el problema apuntado con todae
flLas caracteristicas sefialadas. A este efecto se recurre a
la fdeiza eldstica del aire comprimido al que se encarga de
pectuar de’agénte éue determine la mezcla en las condiciones

iicgas. Para ello, se practica en la culata una hoguedad

diluye o pulveriza el combustible de forma que entre en me#-

ts y homogénea reparticidn de las partfculas de combustiblel
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lnuir la presidn, el aire sale por la tobera en forma de

cuestidn de lograr una construccién tal que las operaciones
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o cavidad, de capacidad adecuada,'la cual comunica con la
cdmars de combustidn por medio de una tobera gue desemboca
muy cerca de la boca de la tobera de inyeccidn y que lleva
una inclinacidn adecusda asimismo para el fin a que se de-
dica. Con este dispositivo, al ﬁiempo de compresidn, se
introduce por ia’tobera una determinada cantidad de aire
yue se deposita a presidn en la cavidad o depfsito indica-
dos al pasaT., al tiempo de combustién y expansién y dismi-

chorro que choca con el chorro de combustible, provoeando
unos movimientos en torbellino gue aseguran una {ntima y
homogénea mezcla de éste con el aire, con lo cual la com-
bustidn es completa, perfecta y homogénea, determimando un
aumento notable de rendimiento 8l mismo tiempo que asegura
una gran uniformidad de presiones en todos los elementos
fijos ¥y méviles.

Coadyuvando a esta uniformidad de combustién se prot
cura que la refrigeracidn sea perfecta y uniforme, lo cnal
ge logra por medio ﬁe~camisas himedas o sea bafiadas direc-
tamente por el agua de ref:igeraoién; a este efecto el blog
gue lleva los asientos necesarios para poder fijar dicha
camisa por medio de asientos eldsticos de caucho wulecanizado.

Consegnido el incremento de rendimiento, yueda la

L2

de montaje'y desmontaje se puedan ejecutar sin las engorroq
sag operaciones a las que actpalmente hay que recurrir de

desmontado total o casi total de culata y blogue, operacidﬁ
particularmente molesta y cara, en casos dé peguefias repa-

Taciones en cojinetes o cabeza de blela.
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Con los perfeccionamientos que se preconizan se ases
gura poder realizar el desmontaje de los érganos, tales
como biela, pistdén y bulones, sin desmontar ningun elementd
fijo, valiendose para ello de ventanas o aberturas apropia-
das construldas en‘el carter.
Para ello se ha hecho gue las piezas de la cabeza
de la biela ajusten de modo que su plano de contacto esté
inclinado 452 respecto al plano perpendicular al eje de
dicha biela.* De este modo, una vez aflojada la cabeza §¥
retirada la parte externa del soporte del cojinete, puede
extraerse todo el mecanismo mévil girando convenientemente
el ciguefial., Para una mayor seguridad-de ajuste de la ca-
béza dé la biela, se dispone en los elementos de la misma
un slatema de encaje a base de unos salienteg de la pleza
inferior gue entran en sendosg entrantes de la parte supe-

rior.

Otra caracteristica de este motor perfecciomado es

gue su sistema de engrase es a presién por bomba de engranas

jes y circulacidn de aceite hasta las mufiequillas del ci--
ghefial, verificandose por barboteo el engrase del bulédn.
| Bstos pexrfeccionamientos son sugceptibles de aplica-
¢ibn en toda clase de motores Diesel sea cualgulera su po-
tencia o ndmero de cilindros, ya que se refieren a elemen-
t0s no limlitativos de gstas constantes ni de ninguna otra,
tales como velocidad, grado de compresidn, eic. etc.
En los planos adjuntos se ha representado una forma
de realizacidn de las ideas expuestas, lo cual se dé a ti-
tule de ejemplo, sin caracter limltativo alguno, y solo con

demmstracidn de gue dichas ideas son susceptibles de tradad

Q
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¢idn industrial pamctica.

En la figura 1, se ha representado una gseccidn

- Iplana de la nueva culata, efectuada segin un plano paralelq

al plano transversal del motor, y en la figura 2, se ha Te
presentado esquemdticamente una seccién, asimismo transver-
lsal, de un cilindro montado. |

Como puede apreciarse, la culata se ha representa-
do a escala menor a fin de poder mejor apreciar su detalle.
¥l motor perfeccionado consta de los elementos noxX
males a los que se hace aditamento y sustitucidn de los eld
mentos que constituyen los perfeccionamientos gue son, comg
va se ha dicho, la biela, la camisa himeda y la culata.

¥l detalle de la biela y camisa se aprecia en la
figura 1, en la que se ve gue el blogue -1~ estd preparado
pﬁ:a recibir a la camisa ~2~ por medio de juntas eldsticas.
de caucho vulcanizado gue aseguran uns unidn perfecta evi-
tando tods rigidesz gge pudiera perjudicer al material.

Ta biela -3~ tiene su cabeza —4~ de manera gue el
a juste dé los soportes del cojinete seefectia, como puede
lapreciarse, formando un gngulo de unos 452 con el plano
perpendicular al eje de dicha biela. Se aﬁ:ecia ademas la
forma de ajustarse los mencionados soportes de cojinete ypox
medio de encaje con entrante y saliente.

Ta culata, figura 2, presenta la cavidad o cdmsra
~6= qtie se clierra por médio de un tapdn que rosea en el
paso yue se aprecia a la derecha. ZEsta cﬁmara comiinica coy
la de comprésidn por medio de la tobera ~7- que desemboca
muy cerca de la salida de la tobera de'inyeccién.-5r.‘\

¥l funcionamiento de los elementos descritos ya
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se ha explicado por lo cual se estima ocioso insistir.

Descrito suficientemente el objeto de la 1nvenci6$;
as{ como la manera de realizaxla industrialmente, debe ha-
cerse constar que la misma es susceptible de modificacio-

nes de detalle gue no alteren su fundamento.
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| £icie exterior la refrigeracion producida por la corriente
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Se reivindiea como objefo de la presente Patente de
Invencidn: . T - .
12,~- Perfeccionamientos en los motores Diesel, caracy
terizados por 1a'e9pecia1 construccidn de la éulata en la
yue se dispone uns, oamara de aire gue comunica con la d£

combustidn por medio de una tobera gue desemboca con}angulm

de incidencia adecunado muy cerca de la salida de la tobexra

de 1nyeccion. lo que permite un almaeenamiento de aire coms

primido gue entra durante la compresién y sale por la tdbe
ra en el tiempo de eombustién vy expansipn. determinando al
chocaxr con el‘ohofro de cum%ustible pulverizado unos movi-
mientos en torbellino Qae“provocan una periecfa vy homégenes

mezcla de combustible con el aire.

22 ,= DPerfeccionamientos en los motores Diesel, carac
terizados por la disposicién de camisas himedas que s€ apli-
can sl blogue a presion con intermedio de Juntas eldsticas

de caucho vulcanizado y reciben directamente sobre su super-

de asgua determinada por circulacién ?or bomba o por tex-
mosifodn.

éa,, Perfeccionamientos en los motores Diesel, ca-
racterizados por la disposicién de acoplo de la cabeza de
biela cuyas partes cénstitutivaé\de los'soportés de coji-
nete de cigﬁeﬁal acoplan formando un dngulo de 459 respec
to al plano perpendicular al eje de dicha biela. verifi-
candose el ajaste por medio del encaje de unod salientes
de la pleza inferior gue entran en entrantes de 1a pieza

7

- guperioxr.
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42,~ DPerfeccionamientos en los motores Diesel, ca-

racterizados ror la propiedad de extraccidn de bielas y pisk
tones por debajo del bloque'sin desmontar culata ni\qarter.

5L g Perféccioﬁamientps en los motores‘Diesel. ca~

~1

raoteriiados ror que el sistema de engrase es mixto, a pre-
sién por bomba de engransjes y circulacidn de aceite hasta
las muﬁéqnillas, ¥y por barboteo, el buldn y cara interior

A

del pistén. \ ' -
69 e PERFECCIONAMIDNTOS &N 1OS MOTORES DINSEL.
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Consta la presente lemoria Déscriptiva de nueve hoja

foliadas y escritas a miquina por wna sola de sus caras, y

Hadrid, veinte de Junio de mil novecientos cincuental

VICTORINO SIION GUTIERLDE
F. &, )
HManuel de Rafael
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