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’MEMORI A 3321(:935108:.

de une,

PATRNT®Y® DE INVENCIODN.
por
"UN SISTEMA DE CAMBIO DE VELOCI~
DADES APLICABLE A BICICLETAS".

Cuyo registro se solicita por VEINTE ANOS, pera Espa-
fla y sus Posesiones, a nombre y favor de ‘Don Vicents
?oyales Carrasco, de nacionalidad espafiola, residents en
Toledo, Cuesta de Agustin Moreto n® 4.
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En todos los sistemas de cambio de velocidades para
bicicletas existentes hasta la fecha, las variaciones
§onseguidas son muy reducidas y el e sfuerzo natural del
cicligta no se facilita en la medida buscada y deseadae

Contratiamente, mesdiante el sisiema de cambio objeto
de este registro se logra obtensr una éonsiderable dife~-
rencia entre sus 1{mites de variacidn de velocidad y asi
tenemos que, conservando siempre ls méquina su posibili-
dad de desarrollo normal en velocidad méxima, podemos

‘. . F
conseguir una maxima potenciag en su velocided minima,

) Fd
con una economia de esfuerzc egquivalente a un 45 por cien-~

to sobre los desarrollos normeles.

Esta particularidad determing que el nuevd sistema de
cambio sea de Zran utilided, particularmente en pafaes
montafiosos y en aquellas ocasiones en que la maguina ha-
ya de‘dedicarse al arrastre de remolques o al transporte

de cisrtos pesose. .
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Consiste fundamentalmente gste'sistema en que el cam-
bio de velocidades lleva, admnés de la corona, pifidén y.

cadena normeles envtoda biciclets, otro Juego de talas

R ’
“elementos en el que la corona es de reducido numero de

dienteaglPara relacionar a voluntad ambos counjuntos, se
establece un sistema de embraguas, consiguiéndose de este
forms la diferencia de velocidades propuesta.

- Al objeto ds facilitar la comprenaién del sistema a
reivindicar, en los adjuntos dibujos representamos una
forma de realizacion précticas En la hoja Unica gque los
contiene se advierte un corte en seceiodn poi el eje peda~
lier de la mequina y una vista deljeje de la rueda trase-
fa, sobre la que se ha colocado yYn piﬁénvde doble corona.

En el citgdo coxte en seccidn obseriamos la corona nor-
mal (A), que pueds girar loca sobrs el eje pedalier (1),
¥y la corona menoe (9) que estsd invariablemente unida a
dicho aje.

¥l embrague, cuya estructura también se observe en el
gréfico, consta de la palanca {6) colocada setre el so-
porte fijo & la méquina (8) ¥ con posibilidad de giro en
(7)., habiéndose establecido en su extremidad la horqui-
1lla (5); el disco de embrague (3); la pieza anular (2)
por la que discurren los tetones de embrague (4).

Por la accidn del embrague, como hemos dicho accionado
por la palanca de cambio (6), se desplaza exialmente el
disco (3), el cual lleva los tetones de embrague (4) que
se pueden lntroducir sn los alojamientos dispuestoa "ad
hoc" en la corona (9), con lo que se consigue que el
conjunto (1-9) quede o no unido al (4-2-3-3).

Al quedar embragads la corona (A4), el pifidn enlazado
a ella mediante cadena se ve impelido a gi?ar con velo~

cidad supgrior a la qué puede imprimirle la corons (9),



50

55

60

65

70

75

a0

por cuya razbn el Juego de borona pequefla, cadmna y pi-
ﬁén, rasbala con raespecto al anterior. ‘

‘ 8i desembragemos el conjunto (1-9) del (4-2-A=3), la
corona (a) qungré loca con rsspecto a; eje pedalier

y ei gsfuerzo desde eéste a la‘bicicleta 86 transmitiré

e través de la corona (9),.cadena y pitidn correspondien-
tes, con lo que obtendremos la minima velocidad que sera
tanto menor como lo sea el mimero de dientas des la coro~-
ne (9). Con idént;cg prOporgién sera menor el esfuerzo

a realizar durante el pedaleo.

Como se pueds dedu:ir, este sistema de cambio de ¥elo-
cidades tiene la ventaja del seguro y facil trdnsito de
ﬁna velocided & otra, pudiéndose variar tembién los did=
metroé de corona y piﬁén, cosa gque no puede hacsrse con
los sistemas de cambids hasta ghora conocidos. Las dos
condiciopes expuestas permiten asegurar el paso sin fa-~
llos de una velocidad a otra, as{ como la reguléridad
de una mercha sin fatiga en las mas considerables escala-
dasge

Lo dicho es fiel reflejo de la invencién, detiendo to-
maerse en santido aﬁplio y nunce eu fomsa limitgtiva y
reservandose el peticionario los derechos que el vigente
Estatuto-Lay devPropiedad Ipndustrial le confiere para
instar subsiguientes &diciopes‘por los perfeccicnagien-

tos o mejoras que la préctica le vayan aconsejandoe

REIVINDICACIONES.

8e reivindican a nombre y favor de Don Vicente Poyales
Carrasco, de nacionalidad espafiola, 108 términos que &

[d o
continuacion se rslacionan:

PRIMERA.~ Un sistema de cambio de veloclidades aplica-

ble a bicicletas, caracterizedo por establecerse un do-
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ble juego de corona, cadena y pifidn, con diferente rela-
eidn de trgnsmisiSn. yendo ambaa'coronaa‘montadaé go bre
el eje pedalier y pudidndo la mayor de ellas embragarse
<] 'qul.'e.da;:" loca con respecto a tal sje mediante un sistema

de embrague formadonpor un disco provisto de unos pivo-

. tes o tetones que, atravesandole, la fijan a la corona

manor, la cual pérmanece unida solidariamente al eje pe-
delier. | '

SEGUNDAs+~ Un sistema de cambio de velocidades aplica-
ble a bhicicletas, aegﬁn :eivindicacién primera, ceracte-~
rizado porque el disco de embrague se desplaza axialmen-
te sobre el aje pedalier merced a una palanca proviste
de horquilla Que se acciona a voluntad y provoca el que,
de los dos pifionse montados independientemente sobre la
misgmg carcasa.dé lg TUEda traéera, gea uno u otro el que
trabajes.

TBECER#.~ UN SISTEMA DE CAUBIO DE VELOCIDADES APLICA-
BLE A BICICLETAS. 7 |

Todo segin quedm descrito en la presente Mémoria, que
codeta de QﬁhTRﬂ ﬂbJ&S me#anografiadas, foliédas por una
sola cara y dibujos anexoss

Madrid, 20 de junio de 1950.

ANTONIO FERNANDEZ PASCUM
P. P,
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-Madrid, 280 de Junio de 1.950,

ANTONID FERBANDTT PASUUAL
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