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M E M O R I A  D 3 A  Ól 

de una

P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N  

por

"UN SISTEMA DE CAMBIO DE VELOCI­

DADES APLICABLE A BICICLETAS".

Cuyo r e g is t r o  se s o l i c i t a  por VEINTE ANOS, para  Espa­

ña y sus P osesio n es, a nombre y fav o r de Don Vicenta 

P oyales C arrasco , de n acion alidad  española, residen te  en 

Toledo, Cuesta de Agustín Moreto na 4 .
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En todos lo s  sistem as de cambio de velocidades para 

b ic i c l e t a s  e x is te n te s  h a sta  l a  fech a , l a s  v ariac ion es 

conseguidas son muy reducidas y e l e sfuerzo  n atu ral del 

c i c l i s t a  no se f a c i l i t a  en l a  medida buscada y deseada*

5 Contrariam ente, mediante e l  sistem a de cambio ob jeto

de e ste  r e g is t r o  se lo gra  obtener una con siderab le  d ife ­

re n c ia  entre su s l im ite s  de v ariac ió n  de velocidad  y a s í  

tenemos que, conservando siempre la  máquina su p o s i b i l i ­

dad de d e sa rro llo  normal en velocidad  máxima, podemos 

10 con seguir una máxima po ten cia  en su velocidad  mínima,

con una economía de esfuerzo  equivalente a  un 45 por c ien ­

to sobre lo s  d e sa r ro llo s  norm ales.

E sta  p a r t ic u la r id a d  determ ina que e l  nuevo sistem a de 

cambio sea  de &ran u t i l id a d ,  particu larm en te en p a íse s  

1 5  montañosos y en a q u e lla s  ocasion es en que l a  máquina ha­

ya de d ed icarse  a l  a r r a s t r e  de remolques o a l  tran sporte 

de c ie r to s  p e so s .
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C onsiste fundamentalmente este  sistem a en que e l cam­

b io  de velocidades l le v a ,  además de l a  corona, piñón y , 

cadena normales en toda b ic ic le t a ,  otro  juego de t a la s  

elem entos en e l  que l a  corona e s de reducido número de 

d ie n te s . P ara re lac io n ar  a voluntad ambos conjuntos, se 

e s ta b le c e  un sistem a de embrague, consiguiéndose de e s ta  

forma l a  d ife re n c ia  de velocidades propuesta*

Al ob jeto  da f a c i l i t a r  l a  comprensión del sistem a a 

r e iv in d ic a r , en l o s  ad juntos d ib u jo s representamos una 

forma de re a liz a c ió n  p r á c t ic a .  En l a  h o ja  ú n ica que lo s  

contiene se ad v ierte  un co rte  en sección  por e l  e je  peda 

l i e r  de l a  máquina y una v i s t a  del a je  de l a  rueda tra se  

r a ,  sobre l a  que se ha colocado #n piñón de doble corona

En e l  c itad o  co rte  en sección  observamos l a  corona ñor 

mal (A ), que pueda g i r a r  lo ca  sobre e l  e je  p e d a lie r  ( l ) ,  

y l a  corona meno& (9 ) que e s tá  invariablem ente unida a  

dicho e je .

E l embrague, cuya e stru c tu ra  también se observa en e l  

g r á f ic o ,  con sta  de l a  pa lan ca (6 ) colocada sobre e l so ­

porte  f i j o  a  l a  máquina (8) y con p o s ib il id a d  de g iro  en 

( 7 ) ,  habiéndose e stab lec id o  en su extremidad l a  horqui­

l l a  ( 5 ) ;  e l  d isco  de embrague ( 3 ) ;  l a  p ieza  anular (2 ) 

p o r l a  que d iscu rren  lo s  teton es de embrague ( 4 ) .

Por l a  acción  d e l embrague, como hemos dicho accionado 

por l a  palanca de cambio ( 6 ) ,  se d esp laza  axialm ente e l  

d isco  ( 3 ) ,  e l  cu a l l le v a  l o s  teton es de embrague (4) que 

se puedan in tro d u c ir  en lo s  a lo jam ien tos d isp u esto s "ad 

hoc" en l a  corona (9 ) ,  con lo  que se consigue que e l  

conjunto (1-9) quede o no unido a l  (4-2-A -3).

Al quedar embragada l a  corona (A), e l  piñón enlazado 

a  e l l a  mediante cadena se ve impelido a g ir a r  con ve lo ­

cidad  superior a la  que puede im prim irle l a  corona (9 ) ,
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por cuya razón e l  juego de corona pequeña, cadana y p i ­

ñón, re sb a la  con respecto  a l a n te r io r .

S i  desembragamos e l  conjunto ( l- 9 )  del (4-2-A-3^, l a  

corona (A) quedará lo c a  con respecto  a l  e je  p ed a lie r  

y e l  esfuerzo  desde é ste  a l a  b ic i c le t a  se tran sm itirá  

a tra v é s  de l a  corona (9 ) ,  cadena y piñón correspondien­

t e s ,  con lo  que obtendremos l a  mínima velocidad que será  

tanto  menor como lo  sea e l  número de d ie n ta s  de l a  coro­

na ( 9 ) .  Con id é n tic a  proporción se rá  menor e l  e sfu erzo  

a  r e a l iz a r  durante e l  pedaleo*

Como se puede deducir, e ste  s iste m a  de cambio de Velo­

c id ad es tien e  l a  v en ta ja  del seguro y f á c i l  trá n s ito  de 

una velocidad  a  o t r a ,  pudiéndose v a r ia r  también lo s  d iá ­

m etros de corona y piñón, co sa  que no puede hacerse con 

lo s  sistem as de cambios h asta  ahora conocidos. Las dos 

condiciones expuestas permiten asegu rar e l  paso sin  f a ­

l l o s  de una velocidad  a  o tra , a sá  como l a  regu larid ad  

de una marcha sin  f a t ig a  en l a s  más con sid erab les e sc a la ­

d a s*

Lo dicho e s  f i e l  r e f le jo  de l a  invención, debiendo to­

marse en sentido amplio y nunca en founa l im ita t iv a  y 

reservándose e l  p e t ic io n a r io  lo s  derechos que e l  vigente 

K statu to-Láy  de Propiedad In d u s tr ia l  l e  con fiere  para 

in s t a r  su b sigu ien tes A diciones por l o s  perfeccionam ien­

to s  o m ejoras que l a  p rá c t ic a  l e  vayan, aconsejando*

R E I V I N D I C A C I O N  3 8  .

Se re iv in d ican  a nombre y fav o r da Don Vicente Poyales 

C arrasco , de n acion alidad  e sp añ o la , l o s  térm inos que a 

continuación  se  re lac io n an :

PRIMERA*- Un sistem a de cambio de velocidades a p lic a ­

ble a  b ic i c le t a s ,  caracterizad o  por e sta b le c e rse  un do-
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ble juego de corona, cadena y piñón, con d ife ren te  r e la ­

c ión  de transm isión , yendo ambas coronas montadas sobre 

e l  e je  p ad a lie r  y pudiándo l a  mayor de e l l a s  embragarse 

o quedar lo c a  con respecto  a  t a l  e je  mediante un sistem a 

85 de embrague formado por un d isco  p ro v isto  de unos p ivo- 

. t e s  o teton es que, a travesán d o la , l a  f i j a n  a  l a  corona 

menor, l a  cual permanece unida so lid ariam en te  a l  e je  pe­

dal i  e r .

SEGUNDA*-!- Un sistem a de cambio de velocidades a p lic a -  

90 b le a  b ic ic le t a s ,  según re iv in d icac ió n  prim era, c a rac te ­

rizad o  porque e l  d isco  de embrague se d esp laza  axialmen­

te  sobre e l  e je  p e d a lie r  merced a  una palanca p ro v ista  

de h o rq u illa  que se accion a a  voluntad y provoca e l  que, 

de lo s  dos piñones montados independientemente sobre l a  

95 misma ca rca sa  de l a  rueda t r a s e r a ,  sea  uno u otro el que 

t r a b a je *

TBECER&*- UN SISTEMA DE CAMBIO DE VELOdDA&SS A FU  CA­

BLE A BICICLETAS*

Todo según queda d e sc r ito  en l a  presente Memoria, que 

100 consta de CUATRO HOJAS m ecanografiadas, fo l ia d a s  por una 

s o la  cara  y d ib u jo s anexos*

Madrid, 30 de ju n io  da 1950*
A N T O N tO  F E R N A N D E Z  P A S G U M
a  p. , ,
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