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DRIA DE33RTPTTVA 
^ara so l i c i t a r

P A T A K' T A D A 1 1; T R O 3 U A A I  Ó N
e n

A 3 p A D A 

-ñor V.DATA anón
mor ??AlÁRjRtaDor do vacío rara suminis. 

tro  da agua a lo s  carbura-oros cor In­

yección da esta f lu id o "

A favor de; D. JAH,'U OLIVAR 11ST11'*f A Q

3<, nació a a 1idad eemanóla
DoiBiCill a do en: 3en 1,liga-oí, 136. PALi'A DA
-0-0-0-0 - 0 - o-o-O- j-O-ü-O-O-O-Ü-ü- 0*0—0-0*0—

i obi ato -"i la mresont o so lic ita
d e intro LtOCían s . rofi^r^ a oa alíL^ntador
ra sunin ivt ro do agua a la t ¿A lie* â nivel ce
t i nada a *n :rn it ir la ínyicoi on dj este líqu

ALLORA Af 
*0—0*0—o—o*

cha d j lo"  g a c s  carburados mera su introducción en los  

c i l in d r o s  da los  .joteras de explosión, siendo esto ú l ­

timo ob lato  da la petante de introducción nú.noro 1 8 9 .7 4 1
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por "UR carburador a base de inyección 

dida e favor de l  .nisoto so l ic i tan te .

de agua", conee-

,1 alií&ontador ob.i ,to la petición no 3!s co­

nocido ni ha si^o mpletado an asuana, p^ro viene u t i l i ­
zándose con óxíto on los  hitado? unidos de An 'rica, da 

donde proceda la fuente de información que consiste en 

los catálogo" y fo l l e to s  ^o propaganda de l a  "General 
Motors GcéRiany*, de 1775 Broad.way, New York.

hn * -p u -SOüO .1 'toea d. nyección de agua en
los gases carburados queda incompleto en el caso de quo 

la posición ^ol carburador impida, por su a ltura  o cual­
quier otra causa, la colocación del ^e^ósjto alimenta-
dor agua a n''vel ^ur^rior a f in  -̂o que e l  líquido
¡irculo ^or

l ic itud

or 'r^.e^od

ion forzuda
.SUelve sqt
Ué so trata

;n estos o saria  una
el alimmntador objeto de la " 0-  

ñotoróa y completamente la cues­

^5 Jonsi -te o 1 a l i .0 ntador en un
apr ovooha las  d ^ ros iones  ̂ la .. sv^^yao
la marcha del otor para -¡-yevocar la  oí.
aspirándola do 'UD d,; -- -  ̂POSlu 0 adecuado, en
neo para 1a l i montación d -.; 1 dí^^ositiv

30 Jon^l^to 01 ^1'  ̂- ntador en un
ya sección 'jSQU 03 -o 1'o-r,remonta en
no. Picho O i r , . ^ oslt.1. YO O" tú -  .mydo por
7T *1í ípionte S d'O forma tron cocónica (1 )  y
Jíl chapu . otáis oa o mt.. -L gJ1  adecuado,

35 tro — i --n^ medí o do unos .msuncna.mi.<nto'
l i e van en su*" b8S'S mayor os , rmallsándo'
. . .  , 0 10 do y m-nach uo rn i l lo s ,  o oualqui
míooto ade ouado * i., o -s d)S*3<3"iC1 ;.P rs

por toradas pora -dar 3 tubos ,_uo so
40 dio rao ores o *ro 1 :Uto 1 don,-;o.

La un ion dY  10^ u.^rpos do la

ten eafas por

dos cuerdos o 

(S )  construidos, 
auo se unen en­

tan ama*
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3e efectúa con interposición de una 
(3) solicitada hacia abajo ror medio

í  9 3 5 0 2

Membrana elástica 
dal pesorte espi­

nal (4 ).

3-ar (6), 
bajo (7) 
que sale

El cuerdo superior presenta una salida tubu 
y el cuerpo in fer ior dos, una en su ^unto más 
y otra lateral, pero con toma hacia abajo (5) 
al exterior a interrumpido ^or una válvula de

detención (9) continúa en (10).
El tubo (7) entra en e l  deposito (8) hasta 

casi su fondo. Esta depósito está destinado a contener
^1 agua.

El funcionamiento- es como sigue:
A travos del tubo (6) que ^one en comunica­

ción el espacio su-orior (1) con e l  tubo de aspiración 
del motor, se ejerce una depresión en dicha cámara dan­
do lugar a que la membrana elástica (3) sufra una defor­
mación o abombado venciendo la acción del resorte (4) 
aumentándose el volumen de la cámara (2) ai la que se 
provoca un vacío que produce la espiración de una cierta 
cantidad dai agua contenida en el depósito (8) que en­
tra en dicha cámara (S).

Esta fase tiene lugar cuando e l  motor va a
marcha moderada, poro sí aumenta su velocidad, la suc­
ción disminuye y s i  resorte vuelve la membrana a su PO' 
sioión primitiva, provocando la inyección d€E agua a 
travós dei tubo (5) ya ^ue no "Uade volver debido a la 
acción de la válvula (11).

Esto ciclo se repite constantemente dando lu­
gar a una alimentación regular y suficiente al disposi­
tivo inyec 

la manera
lar que la

tor de agua.
Descrita safioientornarte la patente, así como 
de realizarla prácticamente, debe hacerse con& 
misma es susceptible de modificaciones de de-
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hall'3 (..¡uj no ron fund,

N 0 T A

bes 0̂ Íf;VJ. ion -ro^is y suave que 36 
"orientan nara que sean objeta do la presente patente

'^ana. ñor veinte anos, "on los si-de Introducción, en 
guíentos:

la . -  Alimentador de vacío "ara suministro de 
agua a los carburadores con inyección de aste líquido, 
caracterizado ñor estar comnuust'o ñor dos cámara  ̂ for­
madas -ñor dos recluientes troncocónicos q ^  se unen ñor 
cj'V'o '"o montanas de su- basen cayeres, con interposi­
ción una neabrana elástica uuo determina la citada 
división ^el ernaelo en ^os cámaras.

Xa.- All-aentador de vacío nara suministro de 
agua a los carburadores con inyección de esto líquido, 
caracterizado ronque la cámara superior comunica con el 
colector da aspiración del motor y la in ferior tiene dos 
salidas, una hasta un depósito de agua, dotada da válvu­
la y otra hasta el dispositivo de inyección de agua, do­
tada asimismo do válvula retención.

3*.- Alimontadoy do vacío "ara suministro de 
agua o los carburadores con inyección d$ esto líquido, 
caracterizado "orque la membrana está solicitada hacia 
abajo por medio de un resorte helicoidal que determina, 
junto con la acción de la asnlración, e l  juego que pro­
voca la asnlración del agua.

4a.- *Ali&aHtador de vacío "ara suministro de 
agua a los carburador^ con inyección de asta líquido*.

Tal y cono -3 ha descrito en la Men.oria que 
antecede, representado en ai "laño que se acompaña y 
para l o -  f inos que -e han especif icado.

asta huooria consta de cuatro hojas escritas a 
máquina por una solapara,
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