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~ 'MEMORIA DESCRIPTIVA

correspondiente a la solicitud de concesiéon de un..

'MODELO DE UTILIDAD

SOLICITANTE: .D.. FRANCISCO JOSE TOVAR RIESTRA

RESIDENCIA: _ Alvarez de Baena, 7 MADRID-6

Prioridad: Patente ... ... ... .;
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El Estatuto, v1gente sobre Propiedad Industrial, de
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30
de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili-
dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por
obJeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo
por consiguiente como patentébles, las nuevas méquinas, a-
pa;atos, instrumentos, procesos de fabricacidén, etc. La am
plitud'de conceptos previstos como patentables,. ha llevado
al legislador a aclarar (Arte. 46) que la enumeracibn con-
tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa y no
liﬁitativa, haciéndola extensiva incluso a los descubrimien
tos de tipo cient{fico (Arte. 47).
o El Decreto de 26 de Diciembre de. 1947, recoglendo
la'Orden de 18 de Noviembre de 1935, conflrma el criterio
legal de que también serén patentables los instrumentos, ob
Jetos, 0 partes de los mismos, qne aporten a la funcidn a

que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defi

nitiva que constltuyan una meJora sustancial ‘sobre lo ante

'riormente conocido.f

1 . ' i !
-+ Pues bien, & tenor de lo expuesto, y en base al ar

.tiéulgdo que recoge los conceptos expresados, debe conside~

Eaése;.que la invencidn a que ée refiere la presente memo-
ria, constituye una novedad industrial, con caracteristicas
y Qentajas que la hacen merecedora del privilegio de explo—
tacién exclusiva que por ella se solicita, premiando asi

loa méritos de quien aporta a la industria del pais una me-
Joga efectiva y precisamente,comprendlda entre las enuncia-

4 .
das por la Ley como patentables, (Arts. 46 y 47 en relacién

’coé~él 171, en su nueva redaccidn afectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1.935).
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B 193474
'~ La presente invencidn, ségﬁn se expresa en el

enunciado de esta memoria descriptiva consiste en un médu-

lo para canales en lineas de ferrocarrll.

< ‘v t

;“;;- . Easta el presente, los canales dispuestos a lo
largo de las :lineas de ferrocarril, son construidos a ba-

se de hormisén lo cual presenta graves inconvenientes.

A

‘en: el hecho de que el transporte de todo el material a uti]
|

lizar, como por eaemplo el hormlgon asua y demés materia~

Estos inconvenientes ‘consisten princlpalmente

o les, debe ser realizado por sitios de dificil acceso para

R R

los transportistas..L j' X
‘ i" ’ i Uno 'de. lgs prlnC1pales inconvenlentes consiste
en el abastecimiento de agua, ¥y otro de ellos que el fra-
suado del’ hormigdn debe realizarse solamente en’ epocas de
”ﬁcalor, ya' que cuando hay grandes hielos no puede realizar
se’ esta obra. ' L
i La invencién consiste ‘en lineas generales, en ,
la reallzacién de un canal para lineas ‘de ferrocarril cons|
-tituido a base de un solo mddulo realizado en materlal ol
deable. A
Para complementar la descripcién que seguida~
mente se va a realizar y con el fin de ayudar a la mejor
éomprénsién de las caracteristicas del invento, se acompa-
ﬁa con la presente memoria un juego de dibujos en donde se
ha representado lo siguiente:
‘ La figura 12 muestra una vista en planta del
mddulo objeto de la invencién.
La figure 22 corresponde & una vista en seccibd
49 la figura 12 por la linea de corte 4-B,

La figura %2 corresponde & una vista en seccid
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.sal en U de ramas dlversentes. '

T . i o |

entre si.

193474

donde se observa el anclaje entre dds mbédulos antes de rea-

l;zarse. 3

Por ultlmo la figura 48 corresponde a una vista

en seccidn de dos modulos, donde se- aprecla el anclaae de

los dos, una vez reallzado.

+

| A tenor de los planos comentados, el m6dulo para
can;les en lineas de ferrocarrll. esta constltuldo mediante
una placa -1~ de material moldeableé, y de secc16n transver-
"} i '~ Las ramas’ libres de la U presentan inferior v
centralmente sendas barbacanas -2- y una aleta perpendiculaxn
-3— de anchura constante que recorre transversalmente toda
la superflcle exterior de la placa ~l-. o

“: .+ El ensanchamlento ~7= presenta una aleta -8- per-

pendlcular de secclonllgeramente mayor que la ranura -6—

La citada aleta -8- presenta un resruesamlento -9- en su

extremo libre. La cara interna defla'aleth -8y én_los.traé'
mos divergentes de la V, puéde représentar una superficie
concéreg con el fin de adaptarse al borde interno de la ra-

nura -6-, en las distintas posiciones de los dos mbdulos

Los ensanchamientos =4« y -7; sobresalen de la =
placa -1- en una anchura igual y constante correspondiente
con la aleta central -3-, |

Una vez realizada la zanJa paralelamente a la
linea ferrea, se van 1ntroduc1endo las placas -1-, una a
contlnuaclon de otra. .

- La unidn de las placas contiguas se realiza median
te la introduccién de las aletas -8- en el cajeado -5- de

la placa contigua.

N2
.......... L O PRI L I TP
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Las placas pueden colocarse en linea recta, o

formando un pequefio angulo entre ellas, para lo cual bas-

taré'simplemente con que una de las aletas -8- no quede in-

‘troducida completamente en el cajeado -5- de la placa con-

'_ trarl 8.

~ Con esta 4ltima desposicién descrita, se consi-

gue seguir de forma paralela a la linea de ferrocarril.

| Indudablemente - . el angulo entre las dos placas
-l— puede diferir nuy poco desde 1809, pero como las curvas

de las lineas de ferrocarril presentan un gran radio, se -~

adaptan perfectamente a ellas. Estos mbdulos son ajustables:

perfectamente desde un radio de 230 metros.

Una vez colocados una serie de modulos sobre la

zanja se empieza a rellenar los laterales con la tierra

'de la excavacién, -con 1o cudl se consiga un perfecto amarre

de los mbédulos en la zanjé, debido a que los mbddulos pre-
seﬁtan los salienteé o énsanchamientos olfm y -7=, y ademas
la aleta central =3-, | _

Por otra parte, el cajeado -4~ también es relle-
nado, con lo cull la estanqueidad y la fijacidn entre dos
médulos queda considerablemente mejoradé. '

No se considera necesario hacer mis extensa esta
descripcibén, para que cualquier persona perita en la ma-
tefia comprenda perfectamente cudl es la idea que se desea
registrar, asi como las ventajas gque de su reallzaclbn in-
dustrial han de derlvarse, Yy que a modo de ejemplo vamos a
citar las siguientes:

12, Un transporte ligero y féacil ya que Unicamen-
te han de transportarse piezas o médulos iguales.

28, Con un solo modelo de médulo se puede reali-
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clg51va de 1a|1dea descrita, de acuerdo con las considera-

zar toda la obra, ev1tando los/codos que debian de adaptar-
se anterlormente sobre las curvas.

32 Estos médulos se ajustan perfectamente sobre

¢k A

cualquier radio de la v1a ferrea, admitlendo radlos desde

230 metros. o

!"

; :' " sa, Un considerable ahorro de mano de obra, ya

que hace falta menor excavaclén y el montaae entre las -
piezas es muy simple.

52, Con este modo de reallzar la canalizacidn, se

\

ev1tan las hormlgoneras, encofrados y otros materiales, =«

ademgs ‘de el problema que . supone elvabasteclmlento de agua.
 " . '68. Puede montarse en cualquler estac16n del ano,

ya que durante los tiempos de hlelo el hormlgonado no se

puede reallzar.: g,'f‘l' ] .;f S - 2

72, Resiste perfectamente la acclon de los rayos

’
- R 3

dgi_éol. | |
o - 8a, Al reté&ar sobre los modulos, se favorece 1a
estanqueidad entre ellos. ; : L

Por  todo ello, y para evitar posibles imltaciones,

se presenta esta solicitud pidiendo la explotaclén en ex-

ciones y puntos que se desean reivindicar, que se concretan -

en.las paginas siguientes: ' ’ .




30

\

Hecha la descripcidn a- que se refiere la memoria
que antecede, s preciso insistir en que los detalles de

realizacién de la idea expuésta, pueden variar, es decir,

que pueden. sufrir pequefias alteraciones, basadas siempre

en' los principios fundamentales de la idea, que son en esen

‘cla los que quedan reflejados en los pirrafos de la descrip|

ci8n hecha. En efecto, el Artfculo 48 del Estatuto vigente.
sobre Propiedad Industrial, establece como no patentables,
eh su apartado’ tercero, "los caumbios de'forma,‘dimensiones,
p}opérciones y.-materias de un objeto ya'patentadoh fiJando
-asf{ el criterio- del legislador en el sentido de que paten-

tada una idea que pueda dar lugar a una realidad préctica

e industrializable, nadie podré apoyarse en ella para, a

pretexto de haber introducido ligeras modificaciones, pre—

sentarla como nueva y propia. '
' Este principio, en cuanto al alcance de la protec-

cién del objeto patentado se refiere, se halla confirmado

. por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre -

ellés,‘como wéds terminantes, en las de fechas 16 de octubre
dé 1954, 25 de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras.
| Establecido el concepto expresado, en cuanto a la
amplitud que debe darse a la proteccibn solicitada, se re=-
dacta & continuacién la Nota de Reivindicaciones, de acuer
do con lo que se establece en el Gltimo pérrafo del apar-
tado -tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetizando asi
las novedades que se desean reivindicar'
NOTA DE REIVINDICACIONES
En’resﬁmen,'el privilegio de explotacibén exclusi=-

va que se solicita, recaerf sobre las reivindicaciones si-

guientes:
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.dlante una panura continua, ¥ el otro. ensanchamlento con

.sus extremos libre; caracterlzandose ademéas porque ambos

_ensanchamientos y la .aleta Central sobresalen de la placa

1a2.- MODGLO PARA CANAiES EN LINEAS DE FERROCARRIL
quetBencmalmente se caracterlza por constituirse medlante
una placa de material moldeable, de seccion transversal en
U de ramas dlvergentes, que presenta exterior y centralmenteg
envas\ramas.libres sendaé barbacanas y una aleta perpendi-
cular de anchura costante que recorre transversalmente
todé'la superificie exterior de la placa, la cual presenta
eﬁ sus bordes anterior y posterior elementos de machiembra-
do con la placa contigua, para lo cual dispone de sendos
ensarchamientos en 1os citados bordes, uno de ellos con

un cajeado interior comunicado con el canto' del borde me-

unalaleta perpendlcular ‘de sec01on llgeramente mayor que la

de la ranura, y cuya aleta presenta un regruesamiento en

en una anchura 1gual y constante. -

22,- Se re1v1nd1ca por ultlmo como objeto sobre
el qﬁe ha de recaer el Modelo ‘de Utllidad=quese sollclta:
MODULO PARA CANALES EN LINEAS DE FEﬁROCARRIL.

Todo conforme queda desbrito ¥y reivindicado en
ia presente memoria descriptiva que consta de ocho paginas
mecanografiadasy dibujos adjuntos. ’

' “Madrid, 19 Julio 1.973

.BERNARDO UNGRIA
" PePe-
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