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PATENTE DE INVENCIODN
' por VEINTE aios

a tavor de la razén social DIAZ DE TERAN S.I. entidad
constituida de conformidad con las Leyes del Estado i#s-
paficl, 'y con domicilio scecial en ZAFRA (Baaajoz),
OBJELO: ”MOTOR TIPO DIESHEL CON CYCLO DE CUATRO IIEMPOS
Y PRECAMARA DE COMBUSLION?® (érupo 22 calse 24). |
INVENTOR: Don fuuardo DIAZ DE “ERAN

dsencialmente fodo motor de combustidn interna est$
constitufao por cédmeras o recfnics destinados a conte-
ner el ges y cuyo volumen variacle estd regulado por un
mecanismo. Cusndo un recinto queda herméticamente cerra-
do conteniendo gas se reguiere un trabejo exterior pe-
ra disminuir su volumen comprimienao el gas alojado y
proporciona un trabajo positivo cuando se sumenta el vo-
lumen del recinto por la expansidn del gas. Las pre-
giones en el intervalo de expénsidn superaa 8 las corres

pondientes de compresidn por el sumento de temperatura
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originado por la combustién brusca o paulating ael cor-
burante, con lo cual el trabajo positivo del segundo in-
tervalo supera al negative del primero ¥y la diferencia
es trabajo dtil.,

En los motores de cusztro tiempos se utilizan los cem—
bios periddicos del volumen del recinto para aspirar el
gas carburado y expulsar los gases quemados para lo cual
se abren en el momento oportuno las vélvulas dae aspira-
cidn y escape que ponen el recinto en comunicacidn con el
exterior,.

En el motor objeto dc¢ ésta petente se ha tratado de
no apurar las caracterfsticas en cuanto e grado de com-
presidn, velocidad de los drgenos méviles, esfuerzos,fa-
tigas, etc.,etec., é fIn de que pueda ser construide sin
dificultad por la industrie nacionsl y no exijs el em—
pleo de msterisles especigles, diffciles de conseguir
en les actuales‘cirounétancias; al mismo tiempo, aentro
de los 1fmites posibles Yy compatinles con lo anteriormen-—
te expuesto, se ha procurado que el rendimiento seg el
mayor, ya\que una ae las principales ventajas ae é€ste motor
na de ser su economfa.

El motor objeto de ésta patente es de tipo Diesel
con cfclo de cuatro tiempos, v4lvulas en 13 culata y céma-
ra de precslentamiento o precédmars, igualmente dispuesta
en la culats,

El arranque de Este motor se realiza en trfo por com-
bustidn de un pequefio trozo de mecha alojado, en un Uispoe
sitivo especialmente concebido pars <ste trin que coincide
con el punto adecuado de lsg precdmara, 1la cual tiene apro-

ximademente un tercio del volumen total de compresidn y

cuenta con varios orificios, por la parte més préxima sl
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émbolo, medisnte los cusles se obtiene una atomizacidn
correcta del combustible y se consigue al propio tiempo
una marche suave y silenciosa del motor.

Otra carscterfstica de éste mismo motor se debe 8
la especial concepcidn de la precdmara y de sus dispo-
sitivos adicionales de puests en marchsa.

Para que se comprenaa mejor la fnaole de éstas mejo-
ras y perfecoionamientos, se gdjunta a2 ésta'exposicidn
unos planos ilustrativos en los que de manera un tanto
esquemética y dnicamente por via ae ejémplo se represen-
ten los conjuntos pretreridos del motor en cuestidn.

La tigurs 18 corresponde a la representacidn de la
precémara y mecheroc de puests en marcha,

VLa tigura 22 corresponde g la misma representacidn

gréfica de la tiguras 18, con lz adicidn ael aispositivo

'inyector.

En le figura 3¢ se represents, también esquemética-
mente el sistema de engrease,

Le figurs 42 corresponde a un riltro de combusti-
ole.

La tigura 5% muestra el dispositivo de parada y
prueba de la bombe inyectorse. ’

Le figurs of¢ representa el motor visto en seccidn
vertical y cortes convencionales.

Cuente la culsta de ¢ste motor con una precémarg-le-
ae‘aiseﬁo especialmente estudisac pare que el aire com=
primido por el &mbolo sea impulsado hecis dicha precéma~
r2 produciendo eierto efecto ae turbulencia o remowvido

gl atrsvesar los briticios -3- gue comunicen el cilfndro
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propismente dicho con la precémara. El combustible in-
yeétado penetra en dicha precdmara ~1- y la combustidn
de una parte de la mezcla de acelte y aire provocas una
répide expansién queé lanza las partfculas de combustible,
no inflamades todavia, a travéds del atomizador —2- por
sus oriticios -3~ proyectendo lo mezecls stomizeds en el
interior del cilfndro en el cusl continda la combustidn.
Por consiguiente en la pretdmara gse produce una combustidén
enticipeda (precombustidn) que prosigue en el seno del ci-
1fndro. |

* BEn ésta patente la precédmara -1~ he sido disefiada de
menera que sus peredes caldesadas ofrezcan la mayor super-f
ficie posible de cantacto con el cowbustible y paerticu- |
larmente en la parte correspondiente al atomizedor -2-
cuyo2 orificios ~3- se han practicado de modo gque, ade-
més de cumplir con 1le mayor perfeccidn la misidn de ato-
mizar, producen en el aire comprimido el efecto de tur-
tulencia o torbelliné necesario.

Le especial configuracién de la precémaras -1~ per-
mite conseguir los efectos anteriormente expuestos, Su
perte més estreche -14- coincide con el punto deventrada
de ls inyeccidn y el extremo opuesto corresponde al pun-
to de mayor capacidad con ello, se consigue una combustidu
més uniforme del carburante por encontrar éste mayor su- i
perffcie celefactora y debido a ls especial configuracidn‘
de la precémera el combustible inyectado se proyecta
sobre el atomigador -2- en donde es iaducido & describir
un movimiento de rotécidn o turbulencia.

Dada la formé de inicisrse la combustién en éste mo-

tor, se consigue reducir gl mfnimo la viclencis o brus-
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queded de 1sa impulsidén sobre el cilfndro, no sélo por
la perfects precombustidn lograde, sino también por la
homogeneidad coaseguida en 18 mezcla‘aire-combustible,
as{ como también por su uniforme distribucidn.

En la figure 12, a la que hacen referencia los pé-
rrafos precedentes se representan los detalles funde-
mentales de la precdmara -l- siendo ~-2- el atomizador

y -3~ conduccidn de salida del combustible; -4~ la magza

.del inyector; -5~ la tobera del inyector. Los nimeros

-6-T7-y~-8- representan el dispositivo mechero para la
puesfa en marcha, el cual, en su slojamiento -7- recibe
una mecha -10- en contacto con la precédmara, cuya mecha
al guemsarse desarrolla el calor iniéialmente necesario
para comenzar la combustién y puests en wmarche del motor.’

El gréfico muestra con claridad las carscterIsticas
y liness de dicho mechero, el cusl se extrae de su alo-
jémiento medisnte la empuiiedura -8~ disponiéndose la me-—
che -10-en ls forma que represents ls figura 2%.

Diche figura 28 muestra el efecto de induccidn o tur-
bulencie logrado en Lla mezcla del corrhustible cuandao ésta
pusa sl cilinaro en torme de dardo ~1l- después de reco-
rrer lz precdmere -1- en ls gue penetrs por -l4- proce-
dente del inyector -12-. El mimero -13- seriala los ori-
ticios del stomizador.

Iguelmente ha sido estudisuo y consgeguido ae rorma
setigfactorie él sistema ae engrase mediente el empleo
de ls bomba de Zmbolo =-15-15’- que engrasa, a través de
le regata -17- el cojinete ae la piele =16~ lz cual cuente

con une pertorscién longitudinal para engrassr simulté-



neamente el cojinete del pié de daichs piela —18- y el
cilfndro (figure 3%2) ael dispositivo.

En ésta patente se nha previsto la disposicidn‘de :
un tiltro para el combustible detalle &ste ae la ma-
yor importancia, Cuenta con una serie de interrupciones

5.~ 0 intersticios que deja pssar laz perte flufde , filtra-
de, y retiene la parte sélide o residuos contando di-
che filtro con une superficie de materizl de tiltra-
cién, constituida pPor arandelas de fieltro que en cola-
; pboracién con los intersticios dispuestos reglizean co-
10.- rrectamente el filtrado.

Es sebido que los conbustibles espesos debido & su
almacenamiento y duranfe el periocdo de reposo pierden,
por dencéntacidn, perte de las impurezas que origina-
riemente poséen, sin embargo, para su empleo en los mo-

15.- tores del tipo & que venimos hacienao reterencis se ha-
ce imprescindible la pertecte riltracidn del combusti-
ble dada la gren precisién de la bombs y de los inyec-
tores, en los qde, la més pequefia partfcule de polvo
pﬁede der lugar a gverias importantes, Por ello en el

20, ‘motor & que se hece referencia en &sta memoris se ha
previsto le disposicidn de un filtro constituido por
un tubo metflico provisto de orificios redondos equidis-
tentes que ofrece al aceite una superffcie de paso que
en todo momento gEraptiza la resistenciakneoesaria pare

254~ sostener los residuos de conformidad con las exigencias
de 1z presidn y el tiro. Se ha tenido en cuenta en &ste
filvro gue la supertfcie tiltrante sea lo més grende po-

gible sin que con ello resulte desproporcionado el con-
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Junto del dispositivo.
fn le rigura 42 se aprecia €ste dispositivo accio-

nado verticslmente, E1 ndmero -23- corresgponde a8 lg

-entrada del combustible el cusl pasa a la cémsre cilin-

drice -24- y astraviese el cuerpo tfiltrente -25- cons-
tituido por l2 columna de arandelas de‘fieltro; Y péa-
gando &l seno del cilfnare -26- & trevés de sus PEriow
recicnes -27-y finalmente ser évacuado por lz conduc-

cién de sslide -28-. Los ndmeros ~29~30~y~31~ nos in-

‘dican la torme y medios pera el ecoplamiento y cilerre

de éste conjunto'cuyo funcionemiento puede ser facil-
mente comprendiao a la vista del gréfico adjunto.

El filvro que en ésta patente se encuentra ing—

. telaao preconize eu un punto en el que reciba calor a

fin de conseguir la fluicez necegarisg para el mejor
y més féeil trebajo de ls bomba inyectora,

El dispositivo de parads ¥ pruebg de ia bombe in-
yec%ora estd constitufao Por una conduccidn -32- que
cuenta con un elemento de obturacién ~33- accionable
mediante la empuiiadurs =-34- que gira en el gorrdn ~-35-
correspondiendo a2l cfclo de marcha la representaci&n
grétice que de dicho mando se hace en lfness de trazos
seflaledos con el nUmero ~36- y por consiguiente la po-
sicidn dqe Pérede corresponde 2l mando representveado
en lfneas de trazo grueso y seiisledo con el ndmero-%4-,

El ciguefial -19-, 2l igual que el érbol de levas
~20-~ son de‘acero al cromoniquel y se encuentrea montge-

do sobre los cojinetes de bolas radisles «20-21~22w y

-23~ ton lo que se obtiene uns marcha suave y silencio-
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sa y ademés ofrece ls gran ventaja de reducfr él ni-
nimo los gastos dé entretenimiento.

Bste motor cuenta con un cilfndro cambisble; tie-
ne sujete su culeta medisnte cuatro pernos de acero,
(no representedos en los dibujos) que llégan‘hasta lz
perte inferior del cérter por debajo de los cojinetes
principales. Este sistema de sujeccidn de 1ls culeta
proporciona gren rigiaez y mejor resistencis mecfnica
gin que por elleo se produzes un aumento sensible en el
peso del conjunfo.

LAS CARACTERISTICAS ESENCIALES DEL MOTCR SON:

Alture exterior del eilfndro.cee.o...260 m/m,
Diémetro del cilfndro (D)eeevevessee 100 m/m,
Material del cilindro..............Z.Perlitice.
Cerrers del pistdén (Clevivevsvveeess.120 m/m,

Meterial del pistdn......vvvcvseeeess8leacidn ligers.

_Segmentos de 2juBteesseraverssrsocses 4o

Segmen'tos de drenagevoo.lclotoooooiot 20

duperficies de la vélvula esc2p€.cs.. 12,56,

Supertfcie vélvule gdmisidn....eeee.. 12,56,
Aperturs ae escape(relsecién a ls ca-
I'I'QI'B) ® 200 0000 0 01359 pmto mueItO
superior,

Volumen de la& cémara (punto muerto 3
inferior)......100 em.”,

» n »n 2 (punto muerto 3
‘ superior)...... 66 em.,”,

Equilitredo del ciglefiel 2 masgs.....2150 grms.bada une,
Potencis normel y velocided 8 que corresponde

6 H.P.x 1.100 i.p.m.

CONsumO POY NOTBeeeecesevcessonsseasel200 goplena cargs.

Velocidad del motor.l'..’.I..l.....‘.l.loo a 1200 r.p.m'



Velocided del €mbole...vcvsvaveveeeeel’? MePeS,
Peso del motor vacio(con dispositivos).300 Kg.
"~ PeSo POTY c8b8ll0ssscerevascensnsancaass 90 Kg.
Presién efectiva media media en freno.. 5’5 etmésferas
” méxima en los cilindrb..;......40f Kgs.
5= GTedo de COMPTesidh.....eeesevsvesesess 15-1,
Bomba de combustivle empleade..........tipo Bééoh.
Inyector empleado................;.....tipc‘Bosch.
ﬁisposicidn del inyectOTresesseeseseeseeS0bre la culata.
Ifmites normales de veriacién de la velo-
’  Cl0Bdiciseerrreiireeresctorassssnsssssssosde 1100 a
1C.- 1200 r.p.m. .
Potencia méxime y velocidad a que corres-
PONGE. .. cevvvressnnnsacsssvsassvocssneeellO0 TePelo=
6 H.P....1200 r.p.m.=6’5 H,P, ‘
Situecidn del 4rbol de 1evaS............Carter.
Tipo cémeres combustidn:(Cuenta con preedmera e inyeccidn
15.- inclinsade).,
Voulumen de la preéamars ..........,....14*55
Presién de 1o inyeccidn.ceveeeveeeees...70 atmdsferas

Material del c8rter..eeeeeeeeessnssssssHierro fundido.

Cojinetes del ciglefiel........vvves0.00.Rodamientos re-
disles a bolss.

20,=- _
Diémetro ae 108 MUACNES.ievsesesesesesse55 m/m,
Sisvemg de alimentscidn de la bomba des-
de el depdsito..........................por tuberia,
Sistema de refrigeraciénu R E R -temOSifdno
K O T A
2‘50-

Se decleran como de propiedesd y novedad pares todo
el territorio espafiol, sus colonias, protectorado y do-

minios, les siguientes:
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REIVINDICACIONES

l&.-Motoxr tipo Diesel con cfclo ae cuatro tiempos y
precémara de compustidn, que cuents con una cémara de
calenteamiento previo, dispuesta sobre 1s culata, resli-
zéndosé el errangue en trio medisnte la combustidn, en
el seno de dicha precfmera, de un trozo de mechs que com-
porta un disposiwivo mévil, contenao ademds daichse precé-
mera con verios orificios por la parte més préxima 8l ci-
lindro cuyos oriticios proaucen ls stomizecién de lg mez-
cle gire-compustibple,

2¢.-lovor tipo Diesel con cfclo de cuatro tiempos y
precémers de combustiﬁn, en el cuel una précfmara, segdin
reivindicacién 1&, recibe el aire comprimiao procedente

del cilfndro el cual es incucido g producir cierto erec-

v0 de turbulencis o removido ail stravesar los oriticiocs

que comunicen dicha precdmars con el cilfndro y obtenién-
doge una mezcla homogénea entre el sgire y el aceite que
inyecte una bomba, cuya mezclg sire~combustible inicia

su combustidn en el seho de la precfémara produciendoc una
combustidn enticipeda (precombustidn) que prosigue en el
seno del cilfndro caracterizdndose sdemds dicha precémara
porgue el punto iecéptor de la inyeccién es ce menor
diémetro a fIn de que 1a mezcle intlemable encuentre la

meyor superrfcie positle ae calentesmiento en las paredes
L

caldeszdas de dicha precdmara.

32,-Motor tipo Diesel.con cfclo de cuatro tiempos
y precémeras ae compustidn,gue cuenta con un daispositivo
de encendido y puesta en msrcha, constituido por un

cuerpo hueco provistc de una prolongecidn en forma de
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empunadura, formando entre ambas partes ﬁn dngulo ae més
de Y02, cuya perte huec? recibe la mecne que produce el
caldeo inicial de 13 precdmera y contvando asimismo con un
sisteme ae inmovilizacidén bien sea por rosca bayonets u
otro sistema sdecuado dekajuste pare ger retenido firme-
mente en su normal emplazemiento.

4¢,-Motor tipo Diesel con cfclo ue cuatro tiewpos
y precdmera de combustidn, que se caracteriza por contar
con un sistems de engrase meaisnte bpbomba de émbolo gque
engrasa, el cojinete ae la piela y cuenta con una rega-
ta o perforgcidn longituainal pers cemunicar y permitir
el engrase de la propid biela del cigllernal y cilindro,

#,-Motoxr tipo Diesel con ciclo ae cuatro tiempos y
precdmare de combustidn, ceracterizseo porgue 1la cdlata
proriesmente dicha se relaciona y rija con el resto ae los
elementos medisnte cugtrc pernos de acero gue 8 su Vez
conétituyen el meaio de atienzamiento paras el cilindro,
cuyos pernos penetran ngsta la parte inrerior ael caiter
propercicnance esf une rigidez y nomogeneidad pertecta
en el conjunto.

68, -lotor tapo Diesel con cfclo ae cnatro tiempos y
precédmsra ae comobustidn, cuyo cigllerial provisto de dos
magas para su sguiliprado, el caal ge encuentra suspen-
dido sobre rodzmientos redielss g ktolas,

72, -lotor tipo Diesel con cfclo ce cuatrc tiempos ¥y
precéméra de combustidu, carscterizado pcr la disposicidn
de un filtro para el combustible ¢izpuesto sobre un punto
de motor que pueda recibir cierto calor, cuyo filtro esté
constituido por un depésito recepior gue en su seno recive

una columns de arsnadelas de trieltro diswcuestas concéntri-
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camenie sobre un cuerpo perforado de seccidn tubular
contando con una teps y medios de preeidn y apriete
para obtener un cierre perfecto del conjunto, caracteri-
zéndose ademdés porque el cuerpo del propio filtro cuenta,
por su parte inferior, convuna comunicacidn receptora
del combustible, que después de atravesar la columna de
filtracidn y demés intersticios, fluye al exterior, con
direccidn sl dispo;itivo inyector, a trevés de una comu-
nicecién de sslids dispuesta en la propie tapa del filtro.

82.-Motor tipo Diesel con cfclo de custru tiempos y
precémare de combustidén, caracterizado por contar con un
dispositivo de parads y prueba para ls bomba inyectora,
constituido por una conduccidn con medios para interrum-
piz 'el paso.del combustible nediante palanca'acciona—
ble & mano mediante la cuel se determina las posiciones
de marchea y perada,

.é.-”MOTOR IIPO DIESEL CON CYCLO DE CDATRO TIEMFOS
Y PRECAiARA DE COMBUSTION”

Tode ellc couforine se describe y reivindice ea la
memoria que antecede, que consta de doce hojas escritas

a2 méquine por une sdéla de sus ceras y plancs que la ilus-

tran.

Madrid, 14 de io de 1,950
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