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D. JOSE VIVES GIRONES. 1 93 37 9

De nscionalidad espafiola,

Residente en Madrid.,~ ¢/ Flor Alta ne 6,

Patente de invencldén por veinte afioa; por "UN nﬁEvo DISPbSITIVO PARA
E, ENCENDIDO A ALTA COMPRESION EN LOS MOTORES DE COMBUSTION INTERNA".

Sl 1050 MORIA DESCR

La presente invencion se refiere & un nuevo dispositivo para el ene
cendido a alta compresion en los motores de combustién interna,
Una de las caracteristicas principales de esta invencién, estriba
en poder utilizar como sombustible, en los motores de sombustién in=-
;5 ' terna, la gasolina corriente u otro combustible anslogo, & las elevae
das presiones superiores al 1/14 de compresién volumétrica; sin nece=
sidad de bombe de inyecelén ni chispa eléctrioa, para provocar el en-
oendido,
Otra de las particularidedes que presenta este nueve invento, es
i¢ que es igualmente aplicable desde los motores de eombusitién interna
de més pequefia cllindrade, (75 om¥, por ejemplo) hasta los meayores mo=
tores marinos o industriales.
Otra particularidad, tamblén de grean interés de este nuevo sistema
de encendido, es gque no ohstante el elevado grado de compresién al
15 que ge puede hacer funcionaer el motor, superior sl se quiere al de los
llamedos "Diesel", el régimen de velooidad del mismo no ejerce ningu-
na alteracién & su buen funcionamiento, obrando con igue) preclsidén
¥ perfecto resultedo, lo mismo en los motores més lentos.que en los de
régimen de velooidad, el més elevgdo (cinco o seis mil vuel tas por
20 minuto). h
Ademés, este nuevo dispositivo es facilmente adaptable & los moto=

res ya oonstruidos, slempre que la resistencia de sus 6rgenos 1o per=
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mita, puesto gque obrando individualmente para cada cilindro, puede
aplicarse en el sitio ooupado por las bujfas, simplemente roscédndolo

26 en lugar de aquellas. |

| El procedimiento sobre el ocusl se basa la nueva invencién, no tiene

anelo gia con ninguna de las férrmlas empleadas o oonocldas hasta la fe-
cha, por cuanto, sl blen se basa para producir el encendido del carbu-
ranté sobre la elevada temperatura que alocenza el aire puroc comprimido

30 a presicnes superiores al 1/14 de compresién volumétrica, la idea o
férmula sobre la cual se basa la presente invencién, estriba en que
aguelleos efectos (encendido del combustible por el calor adquirido por
el aire puro fuertemente comprimido), son obtenidos de manera completae
mente distinta de los procedimientos empleados haste hoy, invirtiendeo,

36 casi podemos decir, la manera de desarrollarse el cometido de ocada um

~de los elementos en presencis.

: Para mejor entendimiento de la explicaocldn, se aoompaﬁa:ia la presen=

te memoria dos léminas de dibujos, en las cuales se ha presentedo una

realizacion de este nuevo dispositivo de encendldo para motorss de com-
40 bustién interna a elevada compresiéne.
En los dibujos:
La figurea 1 muestra, en secoién dilametral alzeda, el nuevo disposi-
tive en situacién inicilal de funcionamiento.
La figura 2 mestra el mismo dispositivo en situscién de provoocar
45 el encendido en el motor.
Bste consiste:
l.~ Culata roscada a la parte superior de la vélvula-cemisa, por 1la
que recibe el movimiento transmitidoc por un 4rbol de leva, un pequefo
ciguefial, u otro mecanism endlogo.
50 2= Rodillo de rozamiento para el caso de mando directo por érbol
de levas,
Sew Culate del compresor de alimentaclén del motor, y guia superior
de la vdlvula-cemisa,
42~ yélvula-camisa,
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4 b) Aros de rozamiento de la védlvula=camisea, y de estancemiento

4 a) Cuerpo superior.

para el compresor.
4 o) Aros de estancamiento del pistén 4 d).
4 d) Pistén del ocompresor de gas=rico,.
4 e) Aros de estancamiento para mantener la compresién en la camara
de combustién del motor cuando se abre la védlvula prinoipal (5).
4 f) Cuerpo inferior de la védlvula,
60.- vélvula prinoipal.

5 a) Caifla superior de la vdlvula,

5 b) Aros de rozamiento entre ambas védlwulas, 4 y 6, ¥y de estancg-

- miento para el conducto de gases 12 4).

5 ¢) Cuerpo inferior de la caila de la vdlvula.
6 4) Cabeza de la védlvula donde se ha practicado su asiento de cile-
rre 14.

62.,~ Tubo alojado en el interior de la cafia de la vélvulalg, pars
separar entre si los conductos de salida del aire caliente del fondo
de le misna;.y'de entrada del aire frio,
72,~ Valvulista dispuestea en la culata 1.

7 &) Espacio y asiento de la bolita de clerre.

7 b) Bolita de ocierrs, que obtura le entrada de aire y facilita
la salida,

7 6) Resorte para el cierre de la bolita,

7 4) Tapén superior y soporte del resorte.

7 e) Orificso de salida del aire caliente que expulsa el tapdn
pistoén 18,

8g,~ Valvulite de aspiracién del &aire caliente,

8 a) Espacio y asiento de cierre de la bolita 8 b).

8 b) Bolita que se clerra a la expulsién y abre mmra la aspiracién
del aire caliente.

99,~ Resorte de clerre de la védlvula 5, apoyado sobre el cuerpo de

la védlvula 6, y que eJerce su presién sobre el tapén 18 para mentener
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lo2.~ Resorte destinado a remontar las valvulas 4 y 5,.que fuerza

cerrada dicha vAalvula §,

& la 4 a abrirse y obliga el cierre de la 5.

112,~ valvulitae del compresor de gas rico.
11 a) Interior de la valvuiita.
11 b) Bolita de cierre, permitiendo la selida del gas y obturando
su retorrno.
11 o) Orifiocio de entrada del gas.
11 4) Tapén roscado gue sirve de asiento a la bolita 11 b).
11 e) Resorte sobre la bolita 11 d).

12¢,.~ Compresor de alimentacién. _
12 a) Cémara de aspiracién-compresion.

12 b) Lumbrera de entrada del gas & la camara 12 a),
. 12 o¢) Orificio de salida del gas; después de la valvulita P

12 4) Cenducto por donde el gas pasa, deéde el orificio 12 o) a la
camara de pre-compresién, 12 e).

12 e) Camara de pre-~compresion del gas rico, formada entre arbos
plencs dolrasiento lg.

12 f) Lumbrera alargade entre la camara 12 e)y la cavidad 15 a),

139,~ Aslento del cierre de la vélvula 4 sobre la valvula 5.

142,~ Asiento del cierre de la vdlvula 5 sobre el cuerpo del dis-
positivo,

16%,~ Cémara de compresion=combustion,

16 a) Pequefla cavided, adonde es finalmente alojado y comprimido el
gas rico,

15 b) Cémara de compresién-combustién del motor, donde es conprimi-
do el aire puro a un grado suficiente pera provcoar con su calor el
encendido del gas slcjado en la cavidad lg_g), sobre el que se preci-
pita viokentamente cuando la vélvula $ se abre, y permite comuniocar

ampliamente ambas camaras 15 a) y 156 b),

162,= Refrigeracién del intsrior de la valvula 5,

16 a) Cémara de aspiracién y expulsién.
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16 b) orificio de entrada de aire callente & la cémra 16 &).

16 o) Orificics de entrada de aire fresco al interior de la vélvu-
la 5.

16 d) pasaje a través del tapén 18 del aire fresco al interior de
la valvula 5.

16 e) Conduoto & lo largo de la valvula 5, para dirigir el aire
fresco sobre el fondo de la misme.

16 f) Tubo por donde es aspiresdo, por la camara }__6_:), el aire ca=-
liente del fondo de la vélvula 8.

16 g) Perforsciones clegas asomando & las partes de la vélvula 5,
donde precisa una me jor refrigeraciocn.

178,~ Lubrificacioén general del dispoaitivo.

17 a) Cémara de la bomba aspirante-impelente del aceite,.

17 b) Lumbrere de entrada del aceite a la cédmmra l'f__g).

17 ¢) Conduccién del aceite 8l recipiente'}lg).

17 4) Recipiente para asegurar lea lubrificacion de los rozamientos
41b) y5 D)

17 e) y 17 f) Orificios de engrases del rozarmiento 4 b). Los roze-
mientos 40)7y 4 e), se lubrifican directamente desde la cémara 17 a).
182.~ Tapén roscado & la cabecera de la valvula 5, que hace a la
vez de plstén dentro de la vélvula 4, formando la camara 16 a), para
la evacuacién del aire caliente del fondo de la vdlvula B, 7 es tamblén

tope del resorte 9.

199,~ Figura g)- Leva accioneda por el motor, para asegurarle el
funcionamiento general del dispositivo.
FUNCIONARIENTO.~ Suponiendo que el motor se enouentra en el preciso

momento de producirse el encendido:

A este inatante del ciclo del motor, le corresponde s Auestro dis-
positivo la situacion que representa la figura 2 del dibujo que se
acompafia; |

Partiendo de este momento, en la figura 2, la leva 19 he impuesto

a las valvules 4 y & todo su recorrido; & consecuencia de ello, la
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céamara 12 e del compresor E, se encuentra en su mAxims dilatescién (fi-
gure 2); en su recorrido de dilatacién ha desocubierto las lumbreras
12 b), y ha aspirado & traevés de las mismas una cantidad de gas-rico,
Siguiendo el desarrollo del cicle motor, pasado el periodo del en-
cendido, la 1ev.fg }_g se retira, y bajo la presién del rescrte 19, pri-
meramente, y del 2 & continuacién, el dispositivo se encuentra entone
ces en la posicion que represente la figura 1 del dibujo.
Al pasar de la posiocién marcada en la figura 2 a la que rerresenta
le figura 1, el piston 4 d), en su recorrido ascendente, ha impelido

los gases aspirados antes hacia la cémara de pre-compresion 12 e) y &

- la cavided 15 a), a través de los -conductos 12 ¢) y 12 d), cerrando lea

alvulita 11 el retorno de dichos gases.

su recorrido de retroceso ha ablerto la camara 16 &) (véase en la fi-
gura 2 la posicién de la misma); con ello, al encontrar cerrada la
valvulita 7, se ha producido un vecio dentro de dicha gfmara 16 a). Co-
mo consecusncia de ello, la valvulita 8 deja 11lbre 6l mso al aire ca-
liente en el fondo de la valvull}’_.’_)(_]_.e_g_z Yy 16 g), aspiradc por la camara
16 a) en su dilatacién.

Asimismo,la ofimara 17 &) de lubrifiocacién, he aspirado aceite & tra-
vés de la lumbrera 17 b).

Terminados en el ociclo mo tor los periodos que preceden al de encen-
dido y combustidn, dursnte los cuasles el dispositivo ha permanecido
parado en la situaoién que representa la figura 1, la leva 18, (figura
_2_), vuelve & ejercer sobre la valvula 4 su presién, imponiéndole su re-
corrido de descenso.

Bajo la presién de dicha leva, la valvula-camisa 4, va cerrando la
pre-camera 12 e), puestc que mantenida por el resorte 9, la valvula 5
no puede seguir el movimiento de la citada valvula 3. con ello, los
gases alojados en dicha cémere 12 e), pasando por la lumbrers 2 1),
van a comprimirse en la cavidad .l;fl.f.)’ obllgados por el cierre de Adi-

cha pre-camare 12 o),
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Al mismo tiempo, se cierra también, bajo la sccién de la culata }_,
la ocamara 16 a), que se habrda llenado del aire aspirado del fondo de
la vdlvula §; implidiendo la bolita 8 b) el retorno de dicho alre, éste
es expulsado hacia el exterior a través de la valvuiit.a e

Asimismo, el pistén 4 4), cerrando la lumbrera 17 D), ejerce pre=-
sién sobre el acelte oontenido en la cémara }_u), v lo envia a través

de los sonductos 17 ¢), 17 4), 17 e) ¥ 17 £), a lubrificar los roza-

mientos 4 b) y 5 b), y al propio tiempo, bajo la presién directa del

pistén 4 4), se lubrifican tembién los rozamientos 4c)vyde).
Llegada la vélvula 4 en su recorrido de descenso a tocar el asien-
to }_:_’:_ sobre el cuerpc de la valvula 5, ha terminado de expulser el gas
rico que se alojaba entre los planos de su asiento, y lo ha oomprimido
dentro de la cavidad 15 &), cerrando, al propio tiempo, toda comunicee-

: 616n de ésta oon la extinguida pre-cémara 12 e). Siempre bajo la pre-
i; 816n de 1a leva 19, dicha vélvula 4 sigue apoyandose por su asiento 13
. sobre el cuerpo de la véalvula _5_, oblligéndola a abrirse hasta alocanzar

la Fituaoién que representa la figura 2, en la cual, el asiento 13 se

encuentra cerrado, mientras que las céamaras 15 a) y 15 b), que en la

figura 1 vemos alsladas una de otra por la vé&lvula 5 oerrada (];4_), al
abrirse ésta han pasado a formar una sola y dnica cémara, segin se re-
presenta en la figura 2.

Entretanto, el motor, sigulendo el desarrollo de su ciclo normal,
ha aspirado una cantidad de aire puro que ha comprimido progresivamen~
te, hasta llegar al periodo de encendido-combustién representado en
la figura 2-

Llegado este momento en dicho cicle del motor, que habréd correspone
di1do a la apertura del asiento 14 de la vsalvula 5 del dispositivo re-
presentado por la figura 2, el aire puro, fuertemente comprimido por
la acoién del motor, se precipita dentro de la cavidad E_g._,’ donde se
hella alojada y comprimida & una presién muy inferior, una mesa de gas
rico., Bajo la mayor presion del aire puro, la masa de gases es arrastrae-

da y absorbida por el mismo, al cusl, la forma especial de la culata
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215 del motor, ha imprimido una violenta rotacion,

Por lo tanto, al mezclarse ambas masas y encontrarse el gas riso
sometido a la brusca elevacién de temperatura, impuesta por la measa
de alre puro y fuertemente comfrimido, se provoca en dicha mezcla una
violentisime reaccién, que provoca ocon ello la instanténee inflema-

220 cién de le miama.

El presente invento, dentro de su esenclalidad, podra ser realiza-
bdo Y llevado a la prdctica con aquellas modificaciones qué no alteren
en lo esencial lo que se reivindica como novedad, el cual podrd ser
construldo en diferentes formas y temafios, con m&s o menos ntimero de

225 elementos, y con los materiales éﬁropiadoa, quedando todo ello‘com-

prendido en las siguientes reivindicaciones de la nota final:

18,~ Un nuevo dispositivo para el encendido a alta compresién en
los motores de combustién interna, y cuya novedad consiste en compri=
230 mir separadamente el alre puro de un lado (cémara de compresién-com-
bustién del motor), a una elevade presién, superior a 1/14 de com/vol.,
Y una mezcle de combustible y aire puro (un gas rico), en otra peque-
fia camara contigua a aquella, a u&a presién ligeramente inferior a la
que permite el plafén de auto-encendido del combustible empleado.
23b 28,+~ Del dispositivo reivindicado anteriormente, y en &1 la partie
oularidad de que la compresioén del gas rico se realiza en una cavidad
dispuesta en el mismo & este efecto, y separada solsmente de la camara
de compresidn-combustidén por una valvula, en el interior de ouyo asien
to, y Junto al mismo, estd practicada la ciltada cavided; esta véalvula
240 se abre y clerra slternativamente, provocando con ello la conexién o
alslamiento entre la citada cavided y la cdmara de compresidn-combuse~
tién del rmotor.
S58.~ Dol dlspositivo segin las reivindicaciones anteriores, cuya

novedad consiste en que una valvule en forma de camisa cilindrica,
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moviéndose sobre otra vadlvula normal, ejerce, alternativamente, las
funciones de compresor o valvula de clerre, segun el pericdo de la ac-
clén del dispositivo,

42,~ Del dispositivo reivindicado anteriormente, caracterizado por
la partioul#ridad de gque, en el ocuerpc del mismo, se mueven conjunta-
mente y separadamente, segun el perlodo de trabajo, dos vélvulas super-
Puestas, una de éllas moviéndose sobre la otra, como une camisa, de
forma que en toda la eircunferencia de su parte inferior tiene ﬁraoti-
cado un plano en forma de asiento de védlwvule,que viene a apoyarse y to=-
mar asiento para efectuar el cierre sobre un plano mracticado a este
efecto,en el cuerpo de la otra valvula,

- Esta camisa vélvula estd & su vez alojada en su parte inferior den-
tr& de un cilindro practicado dentro del cuerpo del dispositivo. Un
érbol de levas o un pequefio ciguefial, etc., le imprime el movimiento,

7 @ la mitad aproximadamente de su recorrido, el apoyarse sobre el
asiento practicado en el cuerpoc de la otra valvula, obliga a ésta a se-
pararse de su asiento, provooando su apertura, que mantiene mientras
dura lea accidén de la 1evé.

A; volver & su posicién de reposo;ambas v&lvulas retroceden juntas,
hasta que la vdlvula principal encuentra el tope de su aslente practie=
cado en el cuerpo del dispositivo, cerréndose,mlientras que la valvula-
camisa, continuando su recorrido, se separa de su asiento y se abre.

68.,= Del dispositivo segin las anteriores reivindicaciones, cuya no-
vedad consiste en que, por su movimiento alternc, las dos referides
vélvulas acttan en sentide inverso, de manera que nunca se encuentran
las dos ablertas o cerradas a la vez, provocando el clerre de uma la
apertura de la otra, y el clerre de ésta, a su vez, la apertura de la
anterior.

68,» Del dispositivo reivindicado anterlormente, caracterizado por
la particularidad de gque, entre los respectivos asientos de ambas vale~
vulas, se halla practicada una pequefia cavidad, la cusl, segan el movi=

miento alterno de apertura o clerre de cada una, se encuentra también
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alternativamente, completamente aislada de la camara de compresione
dombustién del motor, debldo al cilerre de la vélvula principal, y co=
nectade a los conduotos de alimentacién del gas rico a traves de 1la
camisa~vdlvula, abierta en esta circunstancia, o bien conectada con
la camara de compresidénwcombustién del motor y herméticamente aisladas
de los citados conductos de alimentaoién, debido a la posicidén inver-
tida de ambas vélvulas al producirse esta situacién,

78.» Del dispositivo segin las anteriores reivindicaciones, y en 81
la particularidad de que la alimentacién y total compresién del gas
rico dentro de la cavidad descrita en la anterior reivindicacién, es
realizada en dos tiempos sucesivos: Primeramente, bajo la presion del
compresor, la masa de gas rico se alojsa en una pre-~cémAra, que la com-
ponen la referlda cavidad més una segunda cédmara, formmda por la sepa=
ragién existente entre ambos plancs d91 asiento de la camlisasvdlvuls,
al hellarse ésta en su méxima apertura; por Hltimo, al cerrarse sobre
su asiento dichas camisa-védlvula, acaba de comprimir, dentro de la re-
ferida cavidad, la totalidad de la masa de gases gue contenian entre
ambas, |

88.,~ Del dispositivo reivindicado anteriormente, caracterizado por
la particularidad de que g sistems de refrigeracién por aire, com-
puesto por los proplos elementos de este dispositivo, eéstablece una
fuerte circulacidén por el interior de la cafia de la vélvula principel,
Y tiende & enfriar convenientemente las pertes de diche valvula, mayor-
mente sometidas a la elevada temperature de la cdmara de combustidén
del motor, aspirando del fondo de la misma el alre calentado, el cual
es expulsedo al exteriore. |

98,« "Un nueve disﬁoaitivo para el encendido a sl te compresién en

los motores de combustidn interna", segin se describe, reivindica an~

teriormente y se presenta en les planos.

Le presente memoria conste de once piginaes, mecanografiadas por
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une sola carsa,

Madrid, 12 de Junio de 195¢.
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