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D. JOSE VIVES GIRONES.

Do nacionalidad  española

Residente en M adrid.- c /  F lo r  A lta  na 6 .

Patente de invención por ve in te  añ os; por "UN NUEVO DISPOSITIVO PARA 

Z, ENCENDIDO A ALTA COMPRESION EN LOS MOTORES DE COMBUSTION INTERNA".

.1950

La presen te  invención ee r e f ie r e  a  un nuevo d isp o s it iv o  para e l  en­

cendido a  a l t a  compresión en lo e  motores de combustión in te rn a .

Una de l a s  c a r a c t e r í s t i c a s  p r in c ip a le s  de e s t a  invención, e s t r ib a  

en poder u t i l i z a r  como com bustible, en lo s  motores de combustión in ­

te rn a , l a  g a so lin a  co rrien te  u otro  com bustible an álogo , a  l a s  e leva­

das presion es su p erio re s a l  1 /14  de compresión vo lu m étrica; s in  nece­

sidad  de bomba de inyección n i ch isp a  e lé c t r io a ,  para provocar e l  en­

cendido.

Otra de l a s  p a rt ic u la r id a d e s  que p resen ta  e s te  nuevo Invento, es 

que es igualmente a p lic a b le  desde lo s  motores de combustión in tern a 

de más pequeña c ilin d ra d a , (75 cn%, por ejemplo) h asta  lo s  mayores mo­

to re s  marinos o in d u s t r ia le s .

Otra p a r t ic u la r id a d , también de gran  in te ré s  de e ste  nuevo sistem a 

de encendido, es que no obstan te  e l elevado grado de compresión a l  

que se  puede hacer funcionar e l  motor, su p erio r  s i  se  q u iere  a l  de lo s  

llam ados " D ie s e l " ,  e l régimen de velocidad  d e l mismo no e je rce  ningu­

na a lte ra c ió n  a  su buen funcionam iento, obrando con ig u a l p rec isió n  

y p erfecto  re su lta d o , le  mismo en lo s  motores más len to s,q u e  en lo s  de 

régimen de v e lo c id ad , e l más elevado (qinco o s e i s  m il v u e lta s  por 

minuto) .

Además, e ste  nuevo d isp o s it iv o  es fácilm en te adaptab le  a  lo s  moto­

re s  ya co n stru id o s, siempre que l a  r e s i s t e n c ia  de su s órganos 3o per-
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m ita, puesto que obrando individualm ente para cada c i l in d r o , puede 

a p lic a r se  en e l s i t i o  ocupado por l a s  b u j ía s ,  simplemente roscándolo 

en lu gar  de a q u e lla s .

E l procedimiento sobre e l  cu al se  basa l a  nueva invención, no tien e  

an a io g is  con ninguna de l a s  fórm ulas empleadas o conocidas h asta  l a  f e ­

cha, por cuanto, s i  b ien  se  basa para producir e l encendido d e l carbu­

rante sobre l a  elevada temperatura que alcan za e l  a i r e  puro comprimido 

a  presiones su p erio re s a l  1/14 de compresión volum étrica, l a  id ea  o 

fórmula sobre l a  cual se  basa l a  presente invención, e s t r ib a  en que 

aq u ello s e fe c to s  (encendido d e l com bustible por e l  c a lo r  adquirido por 

e l  a i r e  puro fuertem ente comprimido) , eon obtenidos de manera completa­

mente d i s t in t a  de lo s  procedim ientos empleados h asta  hoy, in v irtie n d o , 

c a s i  podemos d e c ir , l a  manera de d e sa r r o lla r se  e l  cometido de cada uno 

de lo s  elementos en p resen cia .

Para mejor entendimiento de l a  e x p lic a c ió n , se  acompañaba l a  presen­

te memoria dos lám inas de d ib u jo s , en l a s  c u a le s  s e  ha presentado una 

re a liz a c ió n  de e ste  nuevo d isp o s it iv o  de encendido para motores de com­

bustión  in tern a  a  elevada compresión.

En lo s  d ib u jo s ;

La f ig u r a  1 m uestra, en sección  d iam etra l a lz a d a , e l nuevo d isp o s i­

tivo  en s itu a c ió n  in i c i a l  de funcionam iento.

La f ig u r a  2 muestra e l  mismo d isp o s it iv o  en s itu a c ió n  de provocar 

e l  encendido en e l  motor.

E ste  c o n s is te ;

1 .  -  C ulata roscada a l a  parte su p erio r  de l a  v á lv u la-cam isa , por l a  

que rec ib e  e l movimiento tran sm itido  por un árbol de le v a ,  un pequeño 

c ig ü eñ a l, u o tro  mecanismo an álogp .

2 .  -  R odillo  de rozamiento para e l  caso  de mando d ire c to  por árbo l 

de le v a s .

3 .  -  C u lata  d e l compresor de alim entación  d e l motor, y gu ia  su p erio r 

de l a  v á lv u la-cam isa .

4a- v álvu la-cam isa .
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4 a) cuerpo su p erio r .

4 b) Aros de rozamiento de l a  v á lv u la-cam isa , y de estancamiento 

para e l  compresor.

4 c )  Aros de estancam iento d e l p is tó n  4 d ) .

4 d) p istó n  d e l oompresor de g a s - r ic o .

4 e) Aros de estancam iento para mantener l a  compresión en l a  cámara 

de combustión d e l motor cuando se  abre l a  v á lv u la  p r in c ip a l (5 ) .

4 f )  Cuerpo in fe r io r  de l a  v á lv u la .

6 3 .-  v á lv u la  p r in c ip a l.

5 a ) Caña su p erio r de l a  v á lv u la .

5 b) Aros de rozamiento entre ambas v á lv u la s ,  4 y 5 , y de e stan ca­

miento para e l  conducto de gases 12 d ) .  

en 8 c) Cuerpo in fe r io r  de l a  caña de l a  v á lv u la .
uu

5 d) Cabeza de l a  v á lv u la  donde se  ha practicado  su  asien to  de c ie ­

r re  14.

6 3 .-  Tubo a lo jad o  en e l  in te r io r  de l a  caña de l a  v á lv u la  6 , para 

sep arar  entre s i  ló s  conductos de s a l id a  d e l a ir e  c a lie n te  d e l fondo 

de l a  misma; y de entrada d e l a i r e  f r i ó .

7 3 .-  y a lv u l is t a  d isp u e sta  en l a  c u la ta  1 .

7 a ) Espacio y asien to  de l a  b o l i t a  de c ie r r e .

7 b) B o lita  de o ie r r e , que obtura l a  entrada de a ir e  y f a c i l i t a  

l a  s a l id a .

7 c )  R esorte para e l  c ie r r e  de l a  b o l i t a .

7 d) Tapón su perior y soporte  del r e so r te .

7 e) o r i f i c io  de s a l id a  d e l  a ir e  c a lle n te  que expulsa e l tapón 

p istó n  18 .

8 3 .-  v a lv u l i t a  de a sp irac ió n  d e l a i r e  c a l ie n te .

8 a) Espacio y a s ie n to  de c ie r r e  de l a  b o l i t a  8 b ) .

8 b) B o l it a  que se  c ie r r a  a  l a  exp u lsión  y abre para l a  a sp irac ió n  

d e l a i r e  c a l ie n te .

9 3 .-  R esorte de c ie r re  de l a  v á lv u la  6 , apoyado sobre e l  cuerpo de 

l a  v á lv u la  6 , y que e je rc e  su  p resión  sobre e l  tapón 18 para mantener
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cerrada d icha v á lv u la  5 .

l o s . -  R esorte destinado  a remontar l a s  v á lv u la s  4 y 5 , que fu erza  

a  l a  4 a a b r ir se  y o b lig a  e l  c ie r r e  de l a  5 . 

l i s . -  v a lv u l i t a  d e l compresor de gas r i c o .

11 a) In te r io r  de l a  v a lv u l i t a .

11 b) B o lita  de c ie rre#  permitiendo l a  s a l id a  d e l gas y obturando 

su  retorn o*

11 c) O r if ic io  de entrada d e l g a s .

11 d) Tapón roscado que s irv e  de a s ie n to  a  l a  b o l it a  H  b ) .

11 e) R esorte sobre l a  b o l i t a  11 d ) .

1 2 3 .-  compresor de alim entación .
"J 12 a) c&mara de asp iración-com presión .

12 b) Lumbrera de entrada d e l gas a l a  camara 12 a ) .

. 12 o) O r if ic io  de s a l id a  d el g a s ;  después de l a  v a lv u li ta  11.

12 d) Conducto por donde e l  gas p a sa , desde e l  o r i f i c io  12 c) a  l a  
cámara de pre-oompresión, 12 e) .

12 e) Cámara de pre-compresión d e l gas r i c o ,  formada entre ambos 

planos d e l a s ie n to  15.

12 f )  Lumbrera a largad a  entre l a  cámara 12 e )y l a  cavidad 15 a ) .  

1 5 3 .-  A siento d e l c ie r re  da l a  v á lv u la  4 sobre l a  válv u la  5 .

143* -  Asiento d e l c ie r r e  de l a  v á lv u la  5 sobre e l  cuerpo d el d i s ­

p o s it iv o *

1 5 3 .-  Cámara de compresión-combustión.

110 15 a) Pequeña cav id ad , adonde es finalm ente a lo jad o  y comprimido e l

gas r ic o .

15 b) Cámara de compresión-combustión d e l motor# donde es comprimi­

do e l  a i r e  puro a un grado su fic ie n te  para pro ve o a r  con su c a lo r  e l  

encendido d e l gas a le jad o  en l a  cavidad 16 a ) , sobre e l  que se  p re c l-  

115 p ita  violentam ente cuando l a  v á lv u la  5 se  ab re , y permite comunicar 

ampliamente ambas cámaras 16 a ) y 15 b ) .

163.*. R efrig erac ió n  d e l in te r io r  de l a  v á lv u la  5 .

16 a) C&mara de a sp irac ió n  y expulsión
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16 b) o r i f i c io  da entrada de a ir e  c a lie n te  a l a  cámara 16 a ) .

120 16 o) O r if ic io 8 de entrada de a ir e  fre sc o  a l  in te r io r  de l a  válvu­

l a  5 .

16 d) p a sa je  a trav és d e l tapón 18 d e l a ir e  fre sc o  a l  in te r io r  de 

l a  v á lv u la  5 .

16 e) Conducto a  lo  la rg o  de l a  v á lv u la  5 , para d i r i g i r  e l  a i r e  

125 fre sc o  sobre e l  fondo de l a  misma.

16 f )  Tubo por donde es a sp irad o , por l a  cámara 16 a ) , e l  a i r e  ca­

l ie n te  d e l fondo de l a  v á lv u la  8 .

16 g) P erforaciones c ie g as  asomando a l a s  p a rte s de l a  v á lv u la  6 , 

donde p re c isa  una mejor re fr ig e ra c ió n .

130 1 7 3 .-  L u b r ific a c ió n  gen eral d e l d i s p o s i t iv o .

17 a) cámara de l a  bomba asp iran te-im pelen te  d e l a c e i t e .

17 b) Lumbrera de entrada d e l a c e ite  a  l a  cámara 17 a ) .

17 c) Conducción d e l a c e ite  a l  re c ip ie n te  17 d ) .

17 d) R ecip iente para asegu rar l a  lu b r i f ic a c ió n  de lo s  rozamientos 

138 4 b ) y 5 b ) .

17 e) y 17 f )  O r if ic io s  de en grases d e l rozamiento 4 b ) .  Los roza­

mientos 4 o) y 4 e ) , se  lu b r i f ic a n  directam ente desde l a  cámara 17 a ) .

1 8 3 .-  Tapón roscado a l a  cabecera de l a  v á lv u la  5 .  que hace a  l a  

vez de p istó n  dentro de l a  v á lv u la  4 , formando l a  cámara 16 a ) , para 

14o l a  evaeuación d e l a ir e  c a lie n te  d e l fondo de l a  v á lv u la  5 . y es también 

tope d e l re so r te  9 .

1 9 3 .-  F igu ra 2 )-  Leva accionada por e l motor, para a se g u rarle  e l 

funcionamiento gen eral d e l d is p o s i t iv o .

FUNCIONáBIENTO. -  Suponiendo que e l motor se  encuentra en e l p reciso  

145 momento de producirse e l  encendido;

A e ste  in sta n te  d e l c ie lo  d e l motor, l e  corresponde a  nuestro d i s ­

p o sitiv o  l a  s itu a c ió n  que represen ta  l a  f ig u r a  2 d e l d ibu jo  que se  

acompaña.

Partiendo de e ste  momento, en l a  f ig u r a  2 , l a  le v a  19 ha impuesto 

15c a  l a s  v á lv u la s  4 y  5 todo su recorrid o? a  consecuencia de e l l o ,  l a
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cámara 12 a d e l compresor 12 , se encuentra en su  máxima d ila ta c ió n  ( f i ­

gura 2 ) t en su recorrid o  de d ila ta c ió n  ha d escu b ierto  l a s  lumbreras 

12 b) , y ha asp irado  a  trav és de l a s  mismas una can tidad  de g a s- r ic o .

Siguiendo e l  d e sa rro llo  d e l c ic lo  motor, pasado e l  periodo d e l en­

cendido, l a  le v a  19 se  r e t i r a ,  y b a jo  l a  p resió n  d e l r e so r te  1 0 , p r i­

meramente, y d e l 9 a  continuación , e l  d isp o s it iv o  se encuentra enton­

ces en l a  po sic ión  que represen ta  l a  f ig u r a  1 d e l d ib u jo .

Al pasar de l a  p o sic ió n  marcada en l a  f ig u r a  2 a l a  que represen ta  

l a  f ig u ra  1 , e l  p istó n  4 d ) , en su recorrid o  aaoendente, ha impelido 

lo s  gases asp irad o s an tes hacia  l a  cámara de pre-compresión 12 e) y  a  

l a  cavidad 15 a ) , a  trav é s  de lo s  conductos 12 c ) y 12 d ) ,  cerrando l a  

I v u l i t a  11 e l  retorno de dichos g a se a .

Al propio tiempo, l ib r e  de l a  p resión  de l a  le v a , l a  v á lv u la  en 

su  reoorrido  de re tro ceso  ha ab ie rto  l a  cámara 16 a ) (véase en l a  f i ­

gura 2 l a  p osic ión  de l a  misma); con e l lo ,  a l  encontrar cerrada l a  

v a lv u il ta  7 , se  ha producido un vacio  dentro de d ich a cámara 16 a ) ,  co­

mo consecuencia de e l l o ,  l a  v a lv u i l t a  8 d e ja  l ib r e  e l  paso a l  a i r e  ca­

l le n t e  en e l  fondo de l a  válvul%5(16_h y 16 g ) , asp irado por l a  cámara 

16 a ) en su  d ila ta c ió n .

Asim ism o,la cámara 17 a ) de lu b r if io a c ió n , ha asp irado a c e ite  a  t r a ­

vés de l a  lumbrera 17 h^.

Terminados en e l  c ic lo  motor lo s  periodos que preoeden a l  de encen­

dido y combustión, durante lo s  cu ales e l  d is p o s it iv o  ha permanecido 

parado en l a  s ltu ao ió n  que rep resen ta  l a  f ig u r a  1 ,  l a  le v a  1 9 , ( f ig u ra  

2 ) ,  vuelva a  e je rc e r  sobre l a  v á lv u la  4 su  p resió n , imponiéndole su  re­

oorrido de descen so .

Bajo l a  presión  de dicha le v a , l a  vá lvu la-cam isa  4 , va cerrando i& 

pre-oamara 12 e ) , puesto que mantenida por e l  r e so r te  9 , l a  v á lv u la  8 

no puede seg u ir  e l  movimiento de l a  c ita d a  v á lv u la  4 . Con el3o , lo a  

ga se s a lo jad o s  en d icha cámara 12 e ) , pasando por l a  lumbrera 12 f ) ,  

van a comprimirse en l a  cavidad 15 a ) , o b ligad os por e l  c ie r r e  de d i­

cha pre-oamara 12 c ) .
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Al mismo tiempo, se  c ie r r a  también, b ajo  l a  acción  de l a  e n la ta  1 , 

l a  cámara 16 a ) , que se  habrá llenado  d e l a ir e  a sp irad o  d e l fondo de 

186 l a  v á lv u la  6 ; impidiendo l a  b o l i t a  8 b )  e l  retorno de dicho a i r e ,  é ste  

es expulsado haoia e l  e x te r io r  a través de l a  v a lv u l l t a  7 .

Asimismo, e l  p is tó n  4 d ) , cerrando l a  lumbrera 17 b ) , e je ro e  pre­

sió n  sobre e l  a o e lte  contenido en l a  cámara 17 a ) , y lo  envía a  través 

de lo s  conductos 17 c ) ,  17 d ) ,  17 e ) y 17 f ) ,  a  lu b r i f i c a r  lo s  roza- 

19o mientos 4 b) y 5 b ) , y a l  propio tiem po, bajo  l a  presión  d ir e c ta  d e l 

p istó n  4 d ) , se  lu b r i f ic a n  también lo s  rozam ientos 4 c ) y d e ) .

L legada l a  v á lv u la  4̂ en su reco rrid o  de descenso a tocar e l  a s ien ­

to 13 sobre e l  cuerpo de l a  v á lv u la  5 , ha terminado de expu lsar e l  gas 

r ic o  que se  a lo ja b a  entre Tos planos de su a s ie n to , y lo  ha comprimido 

195 dentro de l a  cavidad  15 a ) , cerrando, a l  propio tiempo, toda comunica­

ción  de é s ta  con l a  extin gu id a pre-c&mara 12 e) . Siempre bajo  l a  pre­

sión  de l a  lev a  19 , dicha v á lv u la  4 sig u e  apoyándose por su a sien to  13 

sobre e l cuerpo de l a  v á lv u la  5 , o b ligán d o la  a a b r ir s e  h asta  a lcan zar 

l a  s itu a c ió n  que represen ta  l a  f ig u r a  2 , en l a  c u a l ,  e l  a sien to  13 se  

200 encuentra cerrad o , m ientras que l a s  cámaras 15 a ) y 15 b ) , que en l a  

f ig u r a  1 vetaos a i s la d a s  una de o tr a  por l a  v á lv u la  5 cerrad a (1 4 ), a l  

a b r ir se  é sta  han pasado a formar una so la  y ú n ica cámara, según se  re­
presenta en l a  f ig u r a  2 .

E n tretan to , e l  motor, siguiendo e l  d e sa rro llo  de su  c ic lo  normal,

2o5 ha asp irado  una can tidad  de a i r e  puro que ha comprimido progresivamen­

t e ,  h asta  l le g a r  a l  periodo de ene andido-combustión representado en 
l a  f ig u ra  2 .

Llegado e ste  momento en dicho c ic lo  d e l motor, que habrá correspon­

dido a  l a  apertu ra  d e l a sien to  14 de l a  v á lv u la  5 d el d isp o s it iv o  re -  

21C presentado por l a  f ig u r a  2 ,  e l  a i r e  puro, fuertem ente comprimido por 

l a  acción  d el motor, se  p re c ip ita  dentro de l a  cavidad 15 a , donde se  

h a lla  a lo ja d a  y comprimida a  una p resión  muy in f e r io r ,  una c a sa  de gas 

r ic o . Bajo l a  mayor presión  d e l a i r e  puro, l a  masa de gases es a r r a s t r a ­

da y absorb ida por e l  mismo, a l  c u a l , l a  forma e sp e c ia l  de l a  c u la ta
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d e l motor, ha imprimido una v io le n ta  ro tac ió n .

Por lo  ta n to , a l  m ezolarse ambas masas y enoontrarse e l  gas r ico  

sometido a  l a  brusca e levación  de tem peratura, impuesta por l a  masa 

de a ir e  puro y fuertem ente comprimido, se  provoca en d icha mezcla una 

v io len tís im a  reacc ió n , que provoca con e l lo  l a  in stan tán ea inflam a­

ción de l a  misma.

El presente invento , dentro de su  e se n c ia lid a d , podrá s e r  r e a l iz a ­

do y llevad o  a l a  p rá c t ic a  con aq u e lla s  m odificaciones que no a lte re n  

en lo  e se n c ia l lo  que se  re iv in d ic a  oorno novedad, e l cu a l podrá se r  

construido en d ife re n te s  formas y tamaños, con mas o menos número de 

elem entos, y con lo s  m ateria le s aprop iados, quedando todo e llo  com­

prendido en l a s  s ig u ie n te s  re iv in d icac io n es de l a  nota f i n a l ;

6 0  R E I V I N D I C A C I O N E S

l a . -  Un nuevo d isp o s it iv o  para e l  encendido a a l t a  compresión en 

lo s  motores de combustión in te rn a , y cuya novedad c o n s is te  en compri­

mir separadamente e l  a i r e  puro de un lado (cámara de compresión-com­

bustión  d e l m otor), a  una elevada p resió n , su p erio r a  1/14 de com /vol., 

y una mezcla de com bustible y a ir e  puro (un gas r i c o ) ,  en o tr a  peque­

ña cámara contigua a a q u e lla , a  una presión  ligeram ente in fe r io r  a l a  

que permite e l  p lafón  de auto-encendido d e l com bustible empleado.

2 &.** Del d isp o s it iv o  re iv in d icad o  anteriorm ente, y en 61 l a  p a r t i­

cu larid ad  de que l a  compresión d e l gas r io o  se  r e a l iz a  en una cavidad 

d isp u e sta  en e l  mismo a e ste  e fe c to , y separada solamente de l a  cámara 

de compresión-combustión por una v á lv u la , en e l in te r io r  de cuyo a sle n  

te ,  y junto a l  mismo, e s t á  p rac ticad a  l a  c ita d a  cavidad? e s ta  v á lv u la  

se  abre y c ie r r a  altern ativam en te , provocando con e l lo  l a  conexión o 

aislam ien to  entre l a  c ita d a  cavidad y l a  cámara de compresión-combus­

tión  d e l motor.

3 * . -  Del d isp o s it iv o  según l a s  re iv in d icac io n es a n te r io re s , cuya 

novedad o o n siste  en que una v á lv u la  en forma de cam isa c i l in d r ic a ,



( 9 3 3 7 9
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funciones de compresor o v á lv u la  de c ie r r e ,  según e l  periodo de l a  ao-
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ción d e l d is p o s it iv o .

4 a .-  Del d isp o s it iv o  re iv in d icad o  anteriorm ente, carac terizad o  por 

l a  p a rt ic u la r id ad  de que, en e l  cuerpo d e l mismo, se  mueven conjunta­

mente y separadamente, según e l  periodo de tr a b a jo , dos v á lv u la s  super­

p u e sta s , una de e l l a s  moviéndose sobre l a  o t r a ,  como una cam isa, de 

forma que en toda l a  c ircu n feren c ia  de su  p arte  in fe r io r  tien e  p ra c t i­

cado un plano en forma de asien to  de v álvu la ,q u e  viene a apoyarse y  to ­

mar asien to  para e fe c tu ar  e l  o ie r re  sobre un plano practicado a  este  

e fe c to ,en  e l  cuerpo de l a  o tr a  v á lv u la .

E sta  cam isa v á lv u la  e s t á  a su  vez a lo ja d a  en su  parte  in fe r io r  den­

tro  de un c il in d ro  practicado  dentro d e l cuerpo d e l d is p o s it iv o ,  un 

árbol de le v a s  o un pequeño c ig ü eñ a l, e t c . ,  l e  imprime e l  movimiento, 

y a  l a  mitad aproximadamente de su re c o rr id o , a l  apoyarse sobre e l 

a sien to  practicado  en e l  cuerpo de l a  o tr a  v á lv u la , o b lig a  a  é s ta  a  se ­

pararse  de su a s ie n to , provocando su  ap e r tu ra , que mantiene m ientras 

dura l a  acción  de l a  le v a .

Al vo lver a su p osic ión  de reposo,ambas v á lv u la s  retroceden ju n ta s , 

h asta  que l a  v á lv u la  p r in c ip a l encuentra e l  tope de su asien to  p ra c t i­

cado en e l  cuerpo d e l d is p o s it iv o , cerrán dose,m ien tras que l a  v á lv u la -  

cam isa, continuando su re c o rr id o , se  sep ara  de su asien to  y se abre*

5 a .-  Del d isp o s it iv o  según l a s  an te r io re s  re iv in d ic a c io n e s , cuya no­

vedad c o n siste  en que, por su  movimiento a lte rn o , l a s  dos r e fe r id a s  

v á lv u la s  actúan en sentido in v erso , de manera que nunca se  encuentran 

l a s  dos a b ie r ta s  o cerradas a  l a  vez, provocando e l  c ie r r e  de una l a  

apertu ra de l a  o t r a ,  y e l  c ie r r e  de é s t a ,  a  su v ez , l a  ap ertu ra  de l a  

a n te r io r .

6 * . -  Del d isp o s it iv o  re iv in d icado  anteriorm ente, caracterizad o  por 

l a  p a rt ic u la r id ad  de que, en tre lo s  re sp e c tiv o s a s ie n to s  de ambas v á l­

v u la s , se  h a l la  p rac ticad a  una pequeña cav id ad , l a  c u a l , según e l  movi­

miento a ltern o  de apertu ra  o c ie r r e  de cada una, se  encuentra también
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altern ativam en te , completamente a is la d a  de l a  cámara de compresión- 

oombustión d e l motor, debido a l  c ie r r e  de l a  v á lv u la  p r in c ip a l , y co­

nectada a  lo s  conductos de alim entación  d el gas r ic o  a trav és de l a  

cam isa-válvu la , a b ie r ta  en e s ta  c irc u n sta n c ia , o bien  conectada con 

l a  cámara de compresión-combustión d e l motor y herméticamente a i s la d a  

de lo s  c itad o s conductos de alim entación , debido a  l a  posic ión  in ver­

t id a  de ambas v á lv u la s a l  producirse e sta  s itu a c ió n .

7á.** Del d isp o s it iv o  según l a s  a n te r io re s  re iv in d ic a c io n e s , y en é l  

l a  p a rt ic u la r id a d  de que l a  alim entación  y to t a l  oompresión d e l gas 

r ic o  dentro de l a  cavidad d e sc r ita  en l a  an te r io r  re iv in d icac ió n , es 

re a liz a d a  en dos tiempos su c e siv o s : Primeramente, bajo  l a  p resión  d el 

compresor, l a  masa de gas r ic o  se  a lo ja  en una pre-cám ara, que l a  com­

ponen l a  r e fe r id a  cavidad más una segunda cámara, formada por l a  sepa­

ración  e x is te n te  en tre  ambos planos d e l  a sien to  de l a  cam isa tv á lv u la , 

a l  h a lla r se  é s ta  en su  máxima ap ertu ra ; por ú ltim o , a l c e rra r se  sobre 

su  a sien to  dicha cam isa-v á lv u la , acaba de comprimir, dentro de l a  re ­

fe r id a  cav id ad , l a  to ta lid a d  de l a  masa da gases que contenían entre 

ambas.

8 a .-  Del d isp o s it iv o  re iv in d icad o  anteriorm ente, caracterizad o  por 

l a  p a rt ic u la r id a d  de que,^m. -sistema de r e fr ig e r a c ió n  por a i r e ,  com­

puesto por lo s  propios elementos de e ste  d is p o s it iv o ,  e stab le ce  una 

fu e rte  c irc u la c ió n  por e l  in te r io r  de l a  caña de l a  v á lv u la  p r in c ip a l, 

y tiende a  e n fr ia r  convenientemente l a s  p arte s de d ich a v á lv u la , mayor­

mente som etidas a l a  elevada temperatura de l a  cámara de combustión 

d e l motor, aspirando d e l fondo de l a  m iseá e l  a i r e  ca len tad o , e l cual 

es expulsado a l  e x te r io r .

9 a .-  "un nuevo d isp o s it iv o  para e l  encendido a a l ta  oompresión en 

lo s  motores de oombustión in te rn a " , según se  d e sc r ib e , re iv in d ic a  an-

31c teriorm ente y  se  presenta en l e s  p lan os.

La presente memoria con sta de once p ág in as, m ecanografiadas por
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una a o l a c a r a .

Madrid, 12 da Jon io  de 195c.
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