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Diversos aparatos engrasadores de bordón o pestaáa 

3e l a s  ruedas o v ía s  férreas# has siao realizados cea el 
f i a  áe disninulr el desgaste debido a l frotamiento, en la s  

curvas# entre el bordón o pestaáa de l a s  ruedas de lo s  ve- 

b ien ios circulando sobre le e  r a i le s  y esto s Ultimes* Cieli­
to s  aparatos llamados " f i jo s "  se u tilizan  a lo largo de l a s  
v ía s , especialmente en lo s  puntos que deben lu b r if ic a rse  ; 

o tros, llamados "móviles^, se hallan montados só b re le s  
vehículo a*

La experiencia demuestra que si bien lo s  procedimien­

to s utilizando d isp o sitiv o s f i jo s ,  pueden ser ventajosos 
en casos p articu lare s y bien defin idos, todos l e s  que so 
basan en in sta lacion es montadas sobre lo a  vehículos, son 
poco eficaces y conducen a un engrasado irracional., con fre ­

cuencia debido a l a  lentitud o irregularidad de entrada en 
acción de l e s  aparatos, debido igualmente a l a  d istan cia  
que separa el pulverizador del eyector, y, a&n por el hecho 
de que el ace ite  debe recorrer a cada nueve frotamiento an­

tea  de que el engrasador esté en condiciones de dejar s a l ir  
el aceite , toda la  longitud dol tubo que se ha vaciado en 
parte  o en so to talidad , después del engrasado procedente ; 

el funcionamiento deh aparato no da l a  satisfacción  deseada 

debido a sus p rin cip io s constructivos y también en razón de 
l a s  deterieracionea debidas a l uso ; además, lo s  ai atemas 
de engrasadores de bordón o pestaáa solo protegen p articu lar­
mente lo s  aros de la  rueda a l a  que están aplicados y el 

tubo do eyección de lo a  engrasadores de r a ile a  conocidos, de 
resaltado dudoso, incluso después do haberles completado o 
perfeccionado mediante d isp o sitiv o s e lá st ic o s  o escamoteóles, 
no garantizan la  superficie  do rodadura do lo s  r a i le s  contra
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la e  proyecciones 3e ace ite , le  que eomp romete grandeman t  e 

la e  posib ilid ad es de emplee de dichos angraeadores*
El " angraeador de railes?* objete del presante invente 

emprime todo a eetoa inconvenientes. Lubrifica directamente 
lo a  r a lle a  eacteriores de la a  curra a, que aon le a  únicos que 
daban angraaarae, por proyección an cantidad su ficien te de­
bidamente H e^flcada, con lu b rifican te  pulverizado, sobre 
e l redondeado y parte  superior de l a  cara in te r io r  de d i­

chos r a i le s .  Bagraaa indirectamente, como con secuencia, to­
da la  pestaña de la a  Modas estableciendo contacte con ca­

tea  r a i le s .  Su u tilizac ió n  posib le  como engrasador directo
de pestañas o bordonea de l a s  ruedas, no parece aconsejable
debido a que el engrasado a s i obtenido no presenta la  e fica­

cia ad deseada, aparte de l e s  bordones o pestañas engrasadas, 
s i bien el aparato está en condiciones de proporcionar igual­
mente, en este  último caso, resultados superiores a lo a  do 
lo s  di p o s it iv o  a conocidos.

EL engrasador según el invente, se caracteriza, en prin- 
c lp lo , por el hecho de que está provisto dea oembinaeión do f .  

médlos automáticamente controlados por órganos de mando sen­
sib le s  a l efecto del paso del vehículo en la  curva, y, rea li­
zando una distribución independiente, instantánea y simultáf- 

noa a l régimen deseado, do un lu b rifican te  y un fluido motor; 
mdalos para asegurar l a  pulverización del lu b rifican te  en 
l e s  alrededores inmediatos a l punto do eyección, o sea, dál 

r a i l  ; y médica penalti ende mantener constantemente llene d  
tubo 3el lu b rifican te  que desemboca en el pulverizador, cuya 
lnstantanlodad do entrada en acción so asegura a d  baje el 
efecto do dichos médlos do distribución .

Los médica do distribución están prov isto s do un ro lé ,
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accionado por lo s  Arganos do mando gan am os a l efecto 
dol paso dol vehículo aa curva, y oenootade an una l l a ­

gada do flu ido mótor a l que permito ol aceoao cuando está  

so licitado  por diohoa Arganos do mande, an un dimtrlbaidor, 
combinado con dicho ro lé , y colocado do manara que le p a r a  

mito anteases ab rir  inmediatamente, to ta l y simultáneamen­
te , le s  conductog de flu ido motorry lu b rifican te  quo l i o *  
gaa a l pUMoTizádor.

Los médios de pulverización del lu b rifican te  forman 
cuerpo con el Argano de ey MdOn que proyecta ol lu b r if i­
cante pulverizado sobre la  parte  d d  r a i l  que daba engra­
sarse.

El pulverizador-eyector está  provisto do un Argano 
de Obturación, manteniendo siempre llano a l conducto do 
llagada del lu b rifican te , de forma a conseguir una pro­

yección instantánea de lu b rifican te  pulverizado a p a r t ir  
del momento an que el d istribu id or entra en aeeiAn*

SegAn la  forma de montaje escogida, el procedimiento 

u t i l iz a  un lu b rifican te  aspirado an al pulverizador-eyector 
o bien puesto a presiAn antes de l a  d istribución , ya sea 

por el fluido meter, ya sea mecánicamente* Resulta a s i  
que la  pulverización y l a  eyeecién puedan re a lizarse  por 
lo s  des flu id o s en eembinaclAn o p er une de e l lo s  solamen­
te .

El engrasador según el invente, permito rea lizar  eco­
nomías Importantes de fuerza motrlzy a s i  como de r a i le s  y 
are s de ruedas de lo s  vehículos.

A continuación so describen formas do realización  re­
presentadas esquemáticamente, y dadas a t itu lo  do ejemplo 

no lim itativo , teniendo en cuenta l e s  dibujos quo so aoom-
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La figu ra  1, representa esquemáticamente un montaje 

utilizando un lu b rifican te  aometido a presión, antea de 
ser di atribuido#

La figura  2# representa, ea mayor eaeaia, el miaño 
montaje v is te  desde un eactremo, presentando una fom a de^ 
realización  de mando automático.

La figu ra  3# ea una v i ata sim ilar a l a  figu ra  2* re­
presentando una variante# utilizando un lu b rifican te  no 

aometido a presión antea de l a  d istribución , y o tra forma 
de realización de mande automático#

La figura 4y representa o tra variante, en la  que ae 
emplea un mando electro-mecánico del distribuidor#

La figu ra  5 , es una v is t a  en corte longitudinal de 

una fom a de realización del d istrib u id or de re lé  mecánico 
para lu b rifican te  sometido preciablemente a presión#

La figura 6, ea Ha* v is ta , en corte, de un re lé  elec­
tro mecánico del distribuidor#

La figura 7 , es una v is ta , en corte, de un d istr ib u i­

dor para lu b rifican te  que no ha sido sometido preciable­
mente baje presión.

La figura 8 representa, en corte v e r t ic a l, un d e ta lle  
de una variante del pulverizador-eyector#

Teniendo en cuenta lo e  dibujos, puedo verse  que, en 
una loeemetora, l a  in stalación  utilizando un lu brifican te  
puesto opresión  antes de sor d istribu ido , por un fluido 

meter, por ejsoplo, oemprsnde según l a s  f ig u ra s 1 y 2 t 
un conducto do flu ido motor l ,  conectado a una fuente ex itr 
tente 20, o que puede orearse ; un grifo  2 de trea^vtae* 
permitiendo alimentar este  conducto o ponerle en contacte
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con l a  admosf era ; na depó sito  3o lu b rifican te  3, unido 

a l conducto 1 ; acto depósito so somoto bajo presión euan­
do ol g rifo  g establece la  cMíunieaclóa coa la  fuente gO 
del flu ido motor ; un tubo do inmersión 4$ provisto do 
una válvula do retención 5, en su parto  ba ja , conduce el 

lu b rifieaa to  a través de lo s  tubos o conductos 6 y 7* bos­
ta  lo s  dos d istribu id ores 10 y 11 respectivamente, unidos 
igualmente por lo e  tubos 8 y 9 a l conducto 1 ; un mando 
mecanice lg , para lo s  d istribu id ores 10 y 11; cuatro con­

ducciones de sa lid a  13 y 14 para el lu b rifieaa to , y , 15 y 
16 para el flu ido motor ; dos pulverizadores-eyectores 17 
y 18 p rov isto s de sus tubos de eyección 17jó y 18g respec­
tivamente ; un f le x ib le  de enlace g l uniendo, en el ejem­
plo representado, la  parte  del conducto de flu ido meter 
f i j e  en l a  parte r ig id a  22 (llamada a continuación "ch asis 
p rin cipal" ) del vehiealo con l a  sección mentada sobre l a  

parte  móvil 23 (denominada a continuación "ch asis  secunda­
rio" ) ,  p e m ití ando l a  inscripción en curra ; l a  b ie la  de 

unión graduable 24, de una do l a s  f e m a s t e  mando automá­
tico  de movimiento acollan te, que une ua punte 25 del cha­

s i s  prin cipal gg, con el porta-levas 26 sobre el gpe se 
montan  ̂ de manera graduable, l a s  des lev as 27 y 28 ; esto 
porta lev as 26, está  montado con movimiento g ira torio  en 

29 sobre el ch asis secundárlo 23 y sus desplazamiento s o c ­
ia t iv o s  pueden conducir l a s  levas para que accionen lo s ?  

ro d illo s 30 y 31 respectivamente, montados en lo s  vástages 
demando 3g y 33 de lo s  d istribu id ores ; e l mando automáti­
co se ha representado en posición nentren

La instalación  segán la  figu ra  3, variante de l a  rea­
lización  precedente, representa, en una de sus dos pe s id o -
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Dea de aallda Cal liquido en curva, un ejemplo do aplica— 

etéa del di p o s it iv o  utlllzendo un lu b rifican te , quo ae 
ha aido sometido proalablamento a presión. La inatalaolón 
comprendo, ua conducto do llagada I d o  flu ido motory y, 
adamáay o roamplazando lo a  Arganos aimllaroa d d  montaje 
procedente : ua purgador automático 34# que aolo oa ú t i l

cuando ae tra ta  do flu ldoa motorea eocpuoatea a fuortoa 
condensaciones a l a  tee^poratura do u tilizaeiA a*áe  le a  g a ­
ratea  ; do a diatrlbuiderea 35 y 36 ! un mando automático 
do no importa quo fonaa, coa b ie la  do unida 37 y 1 ova a 38 
y 39 que puedan en su a movimiento a re c tilín e o s a ltern ati­
vo a con respecte a l chaaia aacundário 23, accionar lo a  

ro d tllea  40 y 41 ao lidários do lo a  váatagos do mande 42 
y 43 do lo a  d istribu id ores : ua depóalto d o lu b riftean to  
19 y 19a# que va directamente a loo pulverlzadereo-ayeote- 
rea 45 y 46.

La figu ra  4# representa, en una posleién de salida 
de liquido en curva, una forma de realización de le a  Arga­

nos de mande electro-mecánico de le a  d istribu id ores, obte­
nida por tran co  alción, en el dominio e léctrico , de le s  

médlos de mando mecánico, a Babor $ dea diatrlbuiderea 47 

y 48 de re lé  electro-meeánlee 49 y 50, respectivamente ; 
tubos de llegada de flu ido meter 51 y 52, do lu b rifican te  
53 y 54, y tubos do salida de flu ido motor 55 y 56, y dea 

lu b rifican te  57 y 5S ; un mando automático por conmutador 

(representado en trazos llenos) compuesto de una b ie la  60 
y un conmutador 61, quo, a agón un proceso análogo a l do 
lo a  mandos maoánlcoa, puado eorrar al circuito  eléctrico 
do cocoltadón do uno u otro re lé  47 o 48 ; ua mande auto­
mático (representado en trazos mixtee) por contactos 62-6%&
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y 63**63a, que tiene ai mí acó papel que el conmutador ; 
uaa llegada de corrí cote e léc trica  64 y una maaa eo 59 

y 5 9 ', respectivamente. ádemás de lo a  d ispeaítivea de 
a i s i  ami en te m anual a eo eaarie a, un di qpo altivo  automáti eo 
(ao representado) puede ab rir  el circu ito  eléctrico  ea 

caao de paro de lo a  vehículo a ea curva.

TI d istribu idor de re lé  mecánico de doble afeóte y 
aeeidn muy rápida (figura  5) para lu b r if lc a a te sb a jo  pre­
ai Aa, eatá eoaatltuido per un eueype 65 que recibe, en 

ua ca lib re  apropiado 66, un piatda 67* Un resorte  68, apo- 

yaadoae aa ana tapadera 69, agujereada aa 70 , t i  cade a 
empujar el p letéa hacia el fea de del calibrado. EL p la -  

tdn eatá previ ato de garganta s7 1  y 72. EL eueo?e 65 ea­
tá  agujereado aa 73 y 75 aSL c^no ea 74 y 76. EL eeaduete 

¡ 74, eatá unido a uaa o Amara de re lé  78 por un eeaduete 77 . 

La eAmara 78, ae aterra  mediante un tapén 79 femando 
apoyo para un resorte  80 , que t i  cade a ap licar  una válvu­

la - r e lé  81 contra au asiento . El vAatago de válvula 82,
! atravieM, un calibrado 83 y lle v a  en aa extremidad lib re  
I un rod illo  84.  Una cámara 85 eatá unida a l calibrado 66. 

Eatá igualmente en contacte oon l a  admeafora por ua peque­
ñísimo conducto 86. Una leva 87 y una b ie la  88 eaqaamatl- 

i zan muy someramente lo a  Arganos de mando del d istribu idor.
El d istribu idor de re lé  electrom ecánico, figura 6, 

u t i l iz a  en lugar del re lé  mecánico, un re lé  válvula 89, 
realizando l a s  mimas fundones. Es además, bajo todos le a  
aapeotes ldéatlee a l d istribu idor precedente.

Cuando ae u t i l iz a  un lu b rifican te  que no ha sido so­
metido a presida por el flu ido motor, o sometido mecánica­

mente a presida, el d istribu idor puede ser de simple efecto
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Un diatrihuider S *  esta  naturaleza, figu ra  7# u t i­

l i z a  cmae p rao edwt amanta, un r a l6 mecánico o electro— 
m acuico, y , cuando a l f lu í  do aa di atrlbuy a a una t  ampa­
ra tura aloyada, al di apa altivo da admlatón da platón pua- 
da ramaplazaraa por una válvula auto-clave=90,  aatanda 

aata d i tima accionada por do a piatenaa d lf  araooialaa gó­
male a 91 y 92. El pistón 91 fam a válvula da aataneado 
lim itador do carrw a a l ab rirse  por aa cara frontai 91¿ .  

Loa aMapaa o pérdidas alrededor da lo sp la te n e a f  cuando 
aatoa no eatán p ro v isto s de d l^ o s lt iv o a  da aataneado, 

aa reeogan en una cámara 93 unida o eatablociando contac­
te con la  admóafora an 94.  La válvula 90 aa empujada hacia 
m* aaiente, por un reaorte 95 retenido per un tapán 96, 
alelando a ai , an po atolón da r^ o ao , l a  llagad a  del f lu i­
do 74 da l a  calida 76 .

El pulverizador-eyector, ( figu ra  2 ) ,  comprenda i 
un cu arpo $7 dentro 3 el cual aa hallan un conducto da? 

llagada da lu b rifican te  98 y un conducto da llagada da 
flu ido meter 99 ; una válvula de retención 100 (o bien un 
obturador da otro tip o , da bola, per ajampie), que un re ­
corta 101 tienda a  mantener sobre au aalanto, una cámara 

lu b rifican te  102, con tobera a conv argéntea da lubrifican­
te  103 y 104, da preferencia diapueataa aimótrioamanta, 
da dea an dea, con relación a l a ja  3al cuexpo 97, o r i f i ­
cio a calibrado a da pulvarlzaa&n da lu b rifican te  10$ y 106, 
ay acción conv erg anta da flu ido  motor 107, tobmaa motriz 

108, cuya cocción pueda aer controlada por d i 3)0 altivo a 
automáticos mecánicos e termoeatátloea, o bien d isp o s it i­
vos manpalea ; una cámara da pulverleaelóa 109, prolon- 
gandeaapor un conv ag en te  á iv a^ e n ta  110 termin&ndoae
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per un conducto o tobara, da ay eocl&n l i l  a .  o r if ic io  

calibrado 112# circu lar a l a  ranura u ojo segdn la a  aa-  
eeaidadea.

El di qpe altivo auto—variador da carga da l a  válvula 
de retención 100 ( f i ^ r a  9) puado e sta r  coaatituido porr 
un cilindro 113# uaido por d  conducto 114  a l tubo o con­
ducción 99 de flu ido  metorr; a l cilindro 113  está  previa- 

to da un piatén 115 en d  que an su parta  in fe r io r  ae ha­
llen  unaa pataa 116 femando ^ ey e  para al resorte 117 , 
aatagoniata a l precédante y da mayor raaiatan cla .

EL d ispositivo  stuto—variador puede catar Igualmente 
accionado por l a  depresión engendrada en al pulverizador 
eyector pop el flu ido motor#

Con a l fin  da su straerla  a le a  contacte a la te ra l es 
poaiblea da lo a  r a ile s , y contra r a i la a  eventuales# aai 

como a le a  efecto a de lo a  desniveles axi atantes en la a  
juntas de loa railaa# la  tobara de eyección ae caracteri­
zo por mi forma muy afinada an au p arta  in fe r io r , trena* 
veraalmente a l a  v ia  ; au punto maa baje , e stá  aituado 

encima del nivel de le a  r a ila a . Se h a lla  además con fre ­
cuencia situada, en la  singladura y carca de una peataáa 
o bordón da la  rueda.

La orientación casi v e rtic a l del ahorro de lu b r if i­

cante ocotal que, l a  superfioie de rodadura da lo a  r a i le s  
no ae engrasa nunca, ya que l a s  oacilaoienee an altu ra  
de l a s  p iezas sobre la a  que so hallan mentados lo a  pulve­
rizadores-eyectores, que puedan tomar una c ie rta  importan­

c ia  an la a  curvas, tiene a s í Bolamente una incidencia Ín­
fima sobre la  poaiel&n de la  zona de impacto del chorre 
pulverizado aobre el r a i l .
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B3. funcionamiento del angrasador de r a i le s  varíe  

poce, segán que el lu b rifican te  esté o ae sometido 

e presión aa te s de l a  d istribución .

Se d escrib irá  tatoesivamente el funcionamiento de lo s  
aparates de l e s  ejemplos de aplicación indicados.

^  el case de l a  figu ra  1  y 2, se ha hecho el llene 

aa lu b r if ic a s te  del depósito 3 del engrasador, que ae l e  
supone di puesto  para fuacloaar ; el g rifo  2 está  aa po- 
slelén ab ierta , de manera que el lu b rifican te  lle g a  bajo 

presión en el d istribuidor (ver figura 5) aa 73 , y el 
flu ido motor en 74# Este flu id o , por el conducto 7 7 , entra 

en la  cámara 70, separada de l a  cámara 85 por la  válvula 
81, cuando oeta descansa sobre su asiente# E3L pistón 87 
so apoya haela l a  derecha del calib ro  66 del cuerpo 65, 

por el reaorto 68 que ae apoya en la  tapadera 6$, ya que^ 
l a  cámara 85 eatá en oontaote con l a  admosfera por el con­
ducto 86.  Es l a  posición d ep aro , t a l  como so yqpreeanta 

en l a s  p artee  de v ía  en allneaoián y ea l a s  curvas do gran
radie ; l a  le ra  8? unida a l a  M ala  88, ae entra entonces 
en oontaote con el rod illo  84.  La comunicación entre le e  

eenduotos73 y 75 do una parto, y , 76 de o tra  parte ; está 
cortada.

Desdo el momento en que el vehículo entra en una cur­
va do débil radie, l a  leva 87, figu ra  5, establece contac­

to con el rod illo  84 y levanta l a  válvula 81 de ea asiento 
a través del vástago 82.

La acción do mandes automáticos puedo con or atizar  se 
con l a  ayuda de l a s  f ig u r a s ^ ,  3 y 4* Segón el sentiáe de 
l a  curva, l a  p arte  correspondiente del ehaá.a secundáMo 
23 se acerca del chasis p rin cipal, mas o menos, y toma
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una po edclón á etenain ada, por ej ampio, l a  caraot eri zada 

OB l a  figu ra  3* La b ie la  a# unión 37# provoca entóneos^ 
d  desplazamiento deseado, co este  caso rectilín eo , del 

soporte de l a s  le r a s  38 y 39* Lo mi aso ocurro cea le e  
ooatactes d ó c tr ie o s  de la  figura  4# que pueden estar pro­

v is to s  de d lapo d tlvoe lim itadores de carrera,de resorte 
por ejemplo#

La v&lvula 01 del d istribu id or, figu ra  5, levantada 
de su asiente, laoluse muy ligeramente, p e ra lte  a l fluido 

motor penetrar en l a  cámara 83, o, instantáneamente, d  
p lstá a  67 se desplaza comprimiendo el resorte  68. Cuando 

el p lstáa  se h a lla  a l f in a l de carrera, a l a  izquierda, 

l a s  gargantas 71 y 72 penal tea d  paso del lu b rifican te  
de 73 hacia 75, y d d  flu ido motor de 74 hacia 76# El en— 
grasador ha entrado sa acción# Una vez pasada l a  curva, 

que debe sograsarse, loe  elementos del ch asis 22 y 23 
vuelven p as posición do origen ; l a  leva 87 (o una de 

l a s  levas^sy-28 do la  figu ra  2, por s j ampio) desaparece 
delante el rod illo  84 (o uno do lo s  ro d illo s  30-31)# La 

válvula 81, figu ra  5, eae sobre su asiente baje l a  acción 

del resorte  80# El flu ido motor de l a  eómeura 82 sa la  len­
tamente per d  conducto 86# La presión baja en esta  sámara 
y el pistón 67 recobra baje l a  acción d d  resorte  68, su 

posición do reposo# La unión antro lo a  conductos 73 y 75 
de una parto, 74 y 76 do o tra  parto , e stá  cortada# La sa­
lid a  de flu ido motor y de lu b rifican te  cesan simultánea­
mente y d  engrasado so interraspe#

La descripción d d  funcionamiento del d istribu id or 
de la  figura 7 , se deduce de l a  explicación precedente#
La d iferencia de principie entre l e s  des aparates reside
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eepeeialmeate en a l hache 3a que a l fluido án iee, ce al
caco 3al 3estribuidor de l a  figu ra  7y llagando per al

eoBducte 74, sa distribuya por l a  válvula autoclave 90; 
taaieado lo a  dea pistOBes d iferen cia les 91 y 92 al pagtdL 
3a corre—frene. l a  carga 3al p isté a  91# ea prependeraata 
en d  mando 3 a l a  válvula.

E xista  e ae sa lid a  3a liqu ide, le a  conductos d d  

lu b rifican te  pasando 3al 3epésito 3 (fig u ra s 1 y 2) a le a  

pulvarizadoraa-eyactores 17 y 18, sa hallan siempre 11 cae a 
ya que astáa protegidos desda al p riae ip ie , sa d  depésito, 
por una válvula que impide d  regreso 5# y# *  l a  llegada, 

ea l e s  pulverizadores-eyectores, per uaa válvula da rateo** 
ciáa 100 (figura 8) + G racias a esta carao ta r i  e tica  funda­

mental, a p a r t ír  del momento ea que d  d istribu idor empie­
za a funcionar, sa la  d  liquido $ la  válvula 100 d d  pul— 
verizador-ey actor correspondí ente, sa levanta da sa asien­

to, a l lu h r ifie aa ta  afluya ea l a  cásara 382 30 dimenstenear

praoticameatamuy reducidas. Por l a s  toberas convergentes^ 

103 y 104, penetra en lo a  o r i f ic io s  oeaiibrados 105 y 106. 
Ea aspirado, proyectado y braceado ea l a  cámara da pulve­

r iz a d  áa 109 per al flu ido motor que lle g a  a través d d  

d istribu id or por al eoaduete 99, e l convergente 107 y la  
tobara motriz 108. El lu h r ifie aa ta  pulverizado, es enton­
ces conducido per el flu ido  meter a través del convergen­
te  divergente l io  hasta l a  tobara de eyeeeián 111, desdes 

donde aa proyecta per a l o r if ic io  calibrado 112 en chorre 
potante y hemog^eo.

Lea diversos caudales que ae desean obtener, ae con­
siguen influyendo sobre une o mas de le a  fu e teras t natu­
raleza y presida del fluido meter, viscosidad d d  lu b ri-
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ficante^ seoción o pesidO Bes relativas^de^los o r if ie lo a r  
calibrado s-y toberas^ La variab ilid ad  §e secciones^ pu*- 
de realizara#  por cambio a de teberas-o bien m dílaate di#-
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p o sitiv o s manuales graduablesrcen un punzón, per ej suple, 

o bien estomáticos, temo está tico  a e mecánicos? eatesdo 

catea últim os accionados ya sea por la  presida dél finido 

motora ya aea per l a  depresión eageadrada sn el pulveriza­
dor eyector.

El di qpositivo auto-variador de l a  fig u ra  5 , p era lte  
en posición de reposo de le a  aparato a, e je rcer teda pre­

sida deseable sobre la  válvula 100 de retención del lu­
b rifican te  por l a  acalda del resorte 101, cargado per el 

p istda 115 bajo el efecto del r e se rte s ll7 . Pepe a  p a r t ir  
d d  memento en que el flu ido meter afluye per el conduc­
to l id  dentro d d  cilindro 113 , el pistdn 115  comprime el 

resorte 3I I7 y a f lo ja  a s i el resorte  101 en el que l a  carga 
sobre la  válvula 100 se h a lla  reducida.

B* l a  variante d d  procedimiento, en d  que la  figu­
ra 3, representa un ejemplo do aplloaeidn, y , en d  que 
se u t i l iz a  un lu b rifican te  que ne ha dde prelablemente 
sometido a presión, lo s  mandos automáticos siguen siendo 

le s  mimos que procedentemente. El lu b r if ic a s te  penetra 
por gravedad del depósito 44 a l e s  eyectores 45 y 46# El 
mando de levas 38 y 39. accionado por l a  b l d a  37. acciona 
por lo s  ro d illo s  40 y 41 lo a  vástagos 42 y 43 do lo  a-di e- 
tribuldoros 35 y 36. En determinado s case a. cuando el f lu i­
do motor ocasiona canden saciónos, un purgador automático 
34. puode con ootar so sa d  tubo, detrás de lo s  d istrib u i­

dores# El fluido motor que salo  a través de le s  d istrib u i­
dores. acciona l e s  pulverizado re e-eyactores como se Indica390
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preo adentra en te , pepe een un poder de aqplraeión y de? 

eyección ereeido.
El funcionamiento de le e  elemento a, según le  figura 

4# de mando e léctrico , cea un d istribu idor en posición 
de aalida del liqu id e, d if ie re  simplemente del de la  tne- 

talaoión rapreeentada en l a  figu ra  2, por e3. hecho de que 

el mande de lo a  d istribu id ores ea eleotre-eaeeánieo.
Laa particu laridades del engraaador, aeg&n el invento, 

diferenciándolo de loa  engraaadorea conocido a, aon debi­

das a lo a  p rin cipales enunciadoa y concepción de le a  a â -̂ 
ratea . Se traducen especialmente en l a  p ractica  p o rtlaa  
siguí en te s  ventajae ! fac ilid ad  y progreaivldad del regu­

lado, obtenido per el mando de lev as de sectores móviles ; 
precisión fidelidad  del regulado, obtenido per maniobra 
riguroaa de lo a  d iatribuiderea mediante mando automático 

de le v as ; rapidéz de funcionamiento, g rac ia s  a le a  d l*-  
tribu iderea y a l a  preaenda permanente del lu b rifican te  

en loe pulverizadorea-eyeetorea ; precisión de l a  eyeeei4n 
debida a l a  incidencia oaai v e rtica l del chorro de lubri­
fican te  ; invulnerabilidad p ráctica  de la a  toberaa?do eyec­
ción, debido a aue adelgazamiantea en el aentido transver­
sal de l a  v ia , y de au aobre-el ovación con relación a lo a  
r a lle a .

Laa fom aa de realización deaeritaa aon, bien enten­
dido, suoeptibles de o trae  variante#* Es evidentemente po- 
aib le reemplazar un aparato u órgano cualquiera por otro 
sim ilar o por un aparato de funcionamiento análogo, pero 

utillzadóooorrieutamente para otroe finea*
Ea aai que ae puede, por ejemplo, ain aa lira e  del 

cuadro del presente Invento, fusionar lo a  do a diatrlbuldo-

/
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rea 3 *  una iasta lae lón  en un solo aparate que puedeet am­
blan eatar previ ate 3 el 3 epó sito  d e lu b rifican te  ; rem ­

p lazar le a  relésadel d istribu idor por un reg istro  ro ta ti­
vo ; rem plazar el p i stón del di atribuidorrper ua juego 
de válvula a# ig u a le s o ao, o por una válvula sim ples de 

a atea toa múltiples# o por un registro  de asiente plano 
o cilindrico) accionado por un pistón simple, o bisa un 

juego de p iston es d iferen ciales) con o sin árganos de e^* 
tan cade ; modificar el d istribu idor de re lé  electro-meeá- 

aieO) reemplazando el p isté a  deble por un p istén  simple) 
alimentando directamente el pulverizador-eyector de f lu i ­

do motor ̂ por l a  electro—válvula ; reemplazar lo a  mandos 

deso r ito s)  per eapuj adores provi ato a o no de un si atéma 
de reso rtes lim itadores de carrera) o bien per un pésdule 
accionado) ya sea bajo la  in fluencia del desnivelado de 

la  v ia) ya sea inelu so, si es necesario) bajo la  aeeién 
de la  fuerza centrifuga) según la  velocidad del vehículo ; 

reemplazar el depésito de lu b rifican te  por un engrasador 
mecánico, o una parte  de engrasador mecánico, dotando el 

circu ito  de un mechero de encendido apropiado ; reemplazar 

el pulverizador-eyector por un aparate sim ilar o por una 
bomba deVenturi o un dispositivo  su r t id o r ; di aponer e& 
mecanismo de d istribucién , ya sea sobre 01 ch asis p rin ci­
pal con toma 3e movimiento sobre el chasis secundario, o 
por péndulo, ya sea sobre un ch asis secundárie con toma 
de movimiento sobro otro ch asis secundárlo, o bien sobre 
el ch asis p rin cipal.

Hecha la  descripción y aclaraciones precedentes, es 
p recias aáadlr que lo s  d e ta lle s  de realización de la  idea 
expuesta, pueden v ariar , sin que per ello  cambie la  esencia450
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3e l a  invención, que es la  que se desprende da lo s ^ á r r a -  
foa que anteceden y ge reivindican en la  siguiente

N O T A
Ea reamen 1 l a  PATENTE BE INVENCION, cuyo registro  

aa so lic ita , recaerá sobre l a s  reivindicaciones siguí en­
te s  !

1 * *-  Engrasador de r a i le s  mentado en lo a  vehículos 
circulando sobre v ía s  fé rrea s, caracterizado por el hecho 
de que está provisto , en combinación de ! médica automáti­

camente controlados por órganos de mando sen t ib ie s  a l afec­
to del pase del vehículo en l a  curva, y realizando l a  d i s ­

tribución independiente, simultánea e instantáneamente a l 
régimen deseado, de un lu b rifican te  y un flu ido moten ; 

médios para asegurar l a  pulverización del lu b rifican te  
en lo s  alrededores inmediatos del punte de eyección, o sea 

del r a i l  ; y médios permitiendo mantener constantemente 
lleno el tubo del lu b rifican te  que desemboca en el pulve­

rizador, cuya InstaataAedad de entrada en acción se ase­
gura a si bajo el efecto de dichos médios de distribución#

2*- Engrasador de r a l le s ,  segón l a  reivindicación 1, 
caracterizado per el hecho de que logm édies de d istribu­
ción están prov isto s de un re lé  , accionado por lo s  órga­
nos de mando sensib les a l efecto del paso del vehículo 
en curva, y conectados en una llegada de flu ido  motop a l 
que p era lte  el acceso, cuando está so licitado  por dichos 
órganos demando, en un distribu idor , combinado con dicho 
re lé , y colocado de manera que le  p e m ite  entonces ab rir  
Inmediatamente, to ta l y simultáneamente, l e s  conductos de 

flu ido  motor y del lu b rifican te  que llegan a l  pulveriza­
dor#
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3 * .-  Bsgrasader a# r a i le s ,  según l a  reivindicación 
1, caracterizado por el hecho de que lo s  mAdiós de pulve- 
rizaeiéa del lu b rifican te  forman euexpe coa al Argano de 
eyección que proyecta el lu b rifio aa te  pulverizado sobren 
l a  parte  del r a i l  que debe engrasarse.

4^.— ^grasad o  r  de r a i le s ,  según l a  reivindicación 1, 
caraeterizado por el hecho de que e l pulverizador**eyector 
está  previste  deán  Argano de obturación, manteniendo sisa** 
pro lleno e l  conducto de llegada de lu b rifican te , desforma 
a  conseguir una preyeeeién instantánea deslubrif ioaate  pu l- 
veri z ado a p a r t ir  del momento que el d istribu id or entra 
en acción.

5 **-  Dagrasadori de r a i le s ,  según l a  reivindicación $, 
caracterizado per el hecho de que el d istribu id or está 
constituido por un cilindre en el que descabecen lee-eon** 

duetos o tuberías deallegada y sa lid a  de fluido motor y 
lu b rifican te , y cent calendo un pistón prev iste  de gargan­
tas^ sometido en una extremidad a unoreaorte desllamada 

que lo  so l ic ita  en su posición de c ierre  de lo s  conductos* 
y , sometido en mst o tra  extremidad, a la  presión del fluido 
motor, debido a l  efecto de un re lé  cuando este  entra en 

acción por loe  órganos de mande sen sib les a l  paso d d  ve­

hículo en curva, asegurando entonces el pistón l a  puesta 

en comunicación de lo s  conductos de llegada y sa lida  prev 
v is to s  en el c ilin dro .

6*.** B&grasador de r a i le s ,  según la  reivindicación $, 
caracterizado por el hecho de que el d istribu id or está 

provisto solamente de una tubería de llegada y una tubería 
de salida para el fluido motor, y un Órgano de d istribu­
ción, pistón u otro, accionado por el flu ido motor a través
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7^*- Hígraeaáor de r a l le  ay según la  reivindicación 
2y caraeterizado por el heoho de que el d istribuidor ea- 
t& previste de ua órgano sometido a l a  acción del fluido 
meter por el edeete del r e lé  y cuyo mevimiooto so tran s- 
mite a otro órgano een atltien d e  el Argano de d is tr ib u í 
eión.

8^.^ Engrasador de railes#  según la  reivindicación 
2y earaeterlzade por d  hecho de que el re lé  d d  d lstrl*-  
bulder está, p rev iste  de un Argano de obturación aecienado 
mecánicamente por le a  Argano a sen sib les al efecto del par­
eo del vehículo en curva#

9 * * -  Engrasador de r a l le s ,  según l a  r a l vindicación 2# 
caracterizado por el hecho de que el re lé  del d istribuidor 
está  provisto de un órgano de obturación accionado electro 

magnéticamente por lo a  Arganos sen sib les a l efecto del par- 
so del vehículo en curva#

1 0 *.-  Engrasador de railes#  según l a  reivindicación 
2# caracterizado por el hecho de que lo s  órganos de mando 

de lo a  d istribu idores están constituidos por levas^onta?* 
das sobre un portar-levas dando vueltas sobre un e je  so li­
dario del ch asis seeundárle y so licitado  por una b ie la  
articulada sobre el ehad s principal#

11*#- B&graaador de ra ile s#  según l a  reivindicación 
10, caracterizado por el hecho de que l a s  le v a s  están mon­
tadas en posición regulable sobre el porta-levas y por ol 
hecho de que l a  posición in ic ia l  de este  último puede re­
gu larse  a su vez desplazando el punto de articulación des 
la  b ie la  sobre el chasis principal#

12*#- Engrasador de ra ile s#  según l a  reivindicación 2#
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caracterizado por el hecho de que lo a  órganos de meado 

de lo s  d istribu id ores están constitu idos por lev as mon— 
tedas d ornan era graduable sobre na porta—1 eva sd em ovi— 
rnlente reetllin eo *

^3**— Engrasaderrdo r a l le s ,  segón la  reivindicación 
3# caracterizado por el hecho de que el pulverizador — 

eyector está formado porrua cuerpo preseataade ua o r i f i— 
cio conectado a l a  llegada del lu b rifican te  y cerrado pon 
un obturador una vez el engrasado terminado, estando pro-# 

v isto  este  cuerpo de una cámara de pulverlzaoléa en l a  que 
desmnbooaa la  tobera de l a  conducción de flu ido motor y 

l a s  tabernas de llegada de lu b rifican te  d ispuestas simétri­
camente# dos a dos, alrededor de l a  tobera de fluido mo— , 
to r , dicha cámara de pulverizadán  se h a lla  sumergida por 

un convergente—divergente que termina por l a  toberaS^os 
eyección.

14?*- Ehgrasador de ralle s#  segAn la  reivindicación 
13, caracterizado por el hecho de que el obturador cerran­

do la  llegada de lu b rifican te  a l pulverlzader**syeetor una 
vez deja de funcionar, está  provisto deun resorte  de in­
tensidad de acción variab le , levantado durante el paso del 

engrasado y débil durante la  sa lid a  de lu brifican te*

15?*- Engrasador de r a i le s ,  según la  reivindicación 
3 , caracterizado por el hecho de que l a  tobera de eyec­
ción del pulverizador-eyector, ocupa un espacio muy redu­
cido en el sentido transversal con relación a la  v ía , y 
por el hecho de que su punto mas bajo se h a lla  encima des 
l a s  vlas*^

1 6 *.-  Engrasador de r a i le s ,  segón l a  reivindicación
570 o rdvlndieaelenesfpreecdentesf caracterizado per d  hecho
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dé que al aberro ae lu b r if ic a ste  pulverizado e a e a a i ver** 
t ic a l  iatereaaado aoeduaivammate el reaoBdeade y pa^-tey 

aaperier a a l a  cara ia te r io r  deola cab ^ a  de^La rio#
17^ *-  80 reivindica per último como objeto aobre al 

que ha de recaer l a  PATENTE DE INVENCION que ae ao lle tta  
" ENGRASADOR ?DE RAILES MONTADOS EN LOS VEHICULOS CIRCULAN­
DO SOBRE VIAS FERREAS".

Todo coafome queda aeacrlto en l a  p reátete  Mamaria 
que conata 3e v ain tluaa%p Agio a eaeritaa  a máquina y dibu** 
jo  a que ae ae^Bpaáaa.

-  g l - Í93317
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