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MEMORIA DESCRIPTIVA
que se soompafia a la solisitud de uns
PATENTE DE INVENOCICON
por VEINTE AROS en ESPARA, a favor de-
los Sefiores s Don René, Ernest, Luclien
VORBURGER, de naclonalidad francesa,
domicliliadd en 15, Rue Dubrunfaut en
PARI S, FRANCIA, y, Don Adrien, Jacques
Michel, Pierre LAFAYE, de nacionalidad
francess, domieciliasdo en 16, Rue Moncey
en PARI S8, FRANCIA
sobre
" ENGRA SADOR DE RAILES MONTADO EN 108
VEHICULO S CIRCULANDO SOBRE VIAS
FERREAS "
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Diverses sparatos engrasadores de bordén o pestafia
de las ruelas ¢ vias férrees, han sid0 realizados con el
fin de diminuir el desgaste debido al frotamiemnto, en las
curvas, entre el bordén o pestsha de las rusfas e los ve-
hieculos eiroulendo sobre los ralles y estos @ltimoge Cler—
tos sparatos llamados "fijoe" ge utilizan a lo largo de las
vias, especialmente en 10s puntos que deben lubrificarse ;
otros, llamados "méviles", se hallan montados sobre los
vehiculos.

La experiencia dearuestra que si bien los procedini en-
teos utiligando digopsltivos f1jos, puelen ger ventajosos
en caeoe particulares y bien definldos, todoe los que pe
basan en instalaciocnes montadas sobre los vehiculos, son
poco eficaces y conducen a un engrapgado irracional, eon fre-
cuencia debido a la lentitud e irregulariisd de entrada en
scolén fde los aparatos, deblfo igualmente a la distancis
que separa el pulverizador flel eector, y, sdn por el hecho
de que el acelte debe recorrer & oada nuevo frotamiento an-
tes de gque el engrassfor esté en condiciones de dejar sslir
el acelte, toda la longitud del tube gque se ha vaciado en
parte 0 en su totalidad, después del engrasado precedente ,
el funocionamiento fded sparatc no da la patigfeceién Jessads
debldo a mus prinocipios constructivos y tambien en razén de
las deterioraciones debidas al uso ; ademds, 108 slatanas
de engrassdores de borddn o pestaia sole protegen particular—
mente los aros de 1la rueda a la gue estdn aplicaldos y el

tubo de eyeccién de los engrasadores de ralles oonooidos, de
remiltado dudlosc, incluso 2egpués de haberlos completade ©

perfeccionado mediante di gpoeltivos eldstlicos ©¢ escamotedl es,
no garantizen la siperficle de rodadura de los rsiles sontra
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las proyecciones de acelte, 10 que compromete grandemente
laeg poplbllidades e empleo de dichoe engrassicres.

El "engraeador de ralles’ objete del presente invente
siprime tedos eetos inconveni entess Lubrifica directamente
los ralles exteriores e las curvas, que son los ¥nicos que
deben engrasarse, por proyeccién en cantidal suficlente de=
bidamente Roeificada, con lubrificante pulverizado, sobre
ol reiicnieadio y parte siperior de la cara interior de di-
chos railes. Mgrass indirectamente, como consecuencia, to-
fa la pestaiia de las ruedas estableciendo contacte con ee-
tos ralles. 81 utilizaciédn posible como engrasador directo
de pestafias 0 borfiones de las ruefas, no parece aconsejable
debido a que el engrasado asi obtenido no presenta la efica-
cldad deseada, eparte de los bordones o pestafias engrassdas,

sl blen el aparato estd en condiciones de proporcicnar iguale~

mente, en este 2ltimo capo, resultados siperiores a los de

los dispoaltivos conocifios.
El engrassdor segin el invento, se eaz:etorlu, e« prin-
eipio, por el hecho de que estd provistc #m oomdbinseidn de g.

médios sutomaticsmente controladog por érganos de mando sen-

eltles al efecto del paso del vehiculo en la eurva, y, resli~
zanfio una d4istribucién independiente, ingtantdnea y simulté~

nea al régimen deseado, de un lubrificante y un fluido motor;

médios para asegurar la pulverizacién del lubrificante en

los alrededores inmedliatos al punto de eyeccidn, o ses, del
rail 3 y médios permitiendo mantener constantemente lleno ol
tubo del lubrificsnte que desemboca en ol pulverizador, suya

instantaniedad de entradas en aceldn se asegurs ael bajo el
efecto de fichos médios de distribucién,

Los médios de distribucidn estdn provistos de un rels,
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scclonadio por los érganos de mando sensibles al ef ecto
del paso flel véhiculo eh ourvs, y conectado en uns lle~
gada de fluido mét.er:*ﬁl que permite el acceso ocuanio esti
nlioihﬂé por 8ichos drganos de mando, en un diwtribuidor,
combinedd con dicho relé, y colocado de manera gue le pers
mite entonces abrir immediatsmente, total y simultanesn en=-
te, los conductes de fluide motor:y lubrificsnte que lle=
gan al paldspinsdor. |

Loz médios de pulverizasién del lubrificante -forman
cuerpo con ol érganc de eyecciln que proyeocta el lubrifi-
ecante pulverizsdo sobre la parte del rasll gue debe sugra-
sarse,

El pulverizador-eyestor estd provisto de un érgano
de obturacidén, manteniende siespre lleno el conduocto d@
llegada dol lubrificante, de forma a oonseguir una pro-
yecoién instantinea de lubrificsate pulverizads a partir:
fel momento en que el distribulior entrs en aceién. _

Sezdn la forma de montaje escogida, el proceiimi ente
utiliza un lubrificante amirado en el pulverizador-eyescter
0 blen puesto a presién sntes de la distribucién, ya ses
por el fluido motor, ya sea mecanioamentes Resulta asi
que la pulverizaocién y la eyecolén pueden realizarse por
los dos fluidos en oombinaocidn o por unc de ellos wlamen~-
te.

El engragafer segdn ol invento, permite realizar eco-
nomias importantez de fuerza motriz; ast como de railesy

arog de ruedag e los vehiouloga.
A ocontinuacién se desoriben fomas de realizacién re-

presentadas esquematiommentes, y dadas a titulo de ejemplo

no limitativo, teniendo en cuenta los dibujos que se acom~
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Le figura 1, representa esguematisemente un montaje

utilizando un lubrificante sometildo a presidn, antes de
ser 41 stribuido.
La figursa 2, representa, en meyor escala, el mimmo

montaje visteo degle un extremc, presentanfio una foma de-

‘realizacién de manlo automitioco.

La figura 3, es una vista similar a la figura 2, re-
presentando uns variante, utilizande un lubrificante-ne
sometido s presién sntes de la 4t st.rﬂmelén.» y otra forma
de realizacién de mande sutomdtieo. |

La figurs 4, represents o‘tra variante, en la que ge
explea un mandc electro-meehniso del 41 stribuidor.

Ls figura 5, es una vista en corte longitudinal de
una forma de reslizacién del 41stribuidor fe relé mecdnico
para lubrificante sometido prealablemente a presién, '

La figura 6, es Hus vista, en corte, de un relé eleo-
tro mecidnico del aistribuldor.

La figura 7, es una vista, en corte, e un distritui-
dor para lubrifiocante que no ha sido sometido preslable~
mente bajo presién.

La figura 8 represents, en corte vertieal, un detalle
e una variante del pulverizafor-eyestor.

Tenlendo en cuenta log didujos, pueds Verse que, en
upa locemotora, la instalacidn utlilizando un lubrificante
Puesto a presidn antes de ser #1strituido, por un fiuide
moter, por ejemplo, ocomprende 'sasan las figurasl y 2 ¢
un eonducto de fluido motor:l, eonectado a una fuente exie~

tente 20, 0 gue puede crearse ; un grifo 2 de tres-viases,
poﬁiﬁlmﬂo alimentar este conducto o ponerio en ecntsete



125

130

135

140

145

150

I

193317

con la afmosfera ; un depdsito de lubrificante 3, unisd

al conducto 1 3 este depdsito se somete bajo presidn cuan~
do el grifo 2 establece la comunicaciédn con la fuemte 20
del fluido motor 3 un tubo fde inmereldn 4, provisto de
una vilvula de retencidn 5, en s: parte baja, conduce el
lubrificante a través de log tubos 0 conduetos 6 y 7, has
ta los d0g Al gtribuldores 10 y 11 respectivamente, unidos
igualmente por los tubos 8 y 9 al eonducto 1 ; un msndo
meodnico 12, para los 41 stribuidores 10 Yy 113 cuatro con-
fucciones de salida 135 y 14 para el lubrificante, ¥y, 15y
16 para el fluide motor:; dos pulverizadorep~eyestores 17
¥y 18 provistos de sis tubos de eyeccién 17a y 183 respec—
tivamente j un flexible de enlace 21 uniendo, en el ojem~-
ple representafo, la parte del conducto de fluido motor:
fi)o en la parte rigida 22 (llamada a continuacién "chagls
prineipal® ) del vehlculo con la seeccién montada eobre ls
parte movil 25 (denominada a continuscién "chasls secunda~
rio" ), pemitiendo la ingeripcién en curva 3 la blela io
unién graduable 24, de¢ una de las formas-fe mando sutemd~—
tico de movimiento oscilante, que une un punto 25 del cha~-
el s principal 22, con el porta~levas 26 eobre el gqre se
montan; de manera graﬂuablo, las ﬂag levas 27T y 28 3 eate
porta levas-26, esth montado con movimiento giratorio en
29 mobre el chasls aoaundb.ri.o' 23y s leplazanientog:re-
lativos pueden confduolr las levas para que accionen los-
rodillos 30 y 31 remectivamente, montados en los vistagos
e mando 32 y 33 de log digtribuldores ; el manio mutomidtie-

ce se ha representado en posicién neutras
La instalacién segin la figura 3, variante de la rea-

lizeolidn preceiente, representa, en una de sis d0s posicio-~
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Res de salida del liquido en curvs, un ejamplo de aplicas
eién dek 4l positivo utilizando un lubrificante, que no
ha sido sometido prealablemente a presién. La instalselén
comprende, un sconduocto de llegaia 1 de fluido motory y,
adends; 0 resmplazando los érganos similares del montaje
precedente ¢! un purgador automdtico 34, que 201l0 es util
cuando se trata de fluldos motores expuestos a fuertes
condiengaciones a la temperaturs de utilizscién.de los apa~-
ratos § dos Alstribuidores 35 y 36 ;3 un mando autombtioco
de no importa que forma, con blela 46 unidn 357 y levas-38
Y 39 que pueden en mis movimientos rectilineog alternati-
vos con respecto al chasis gesundirio 23, acelonar los
rodfllos 40 y 41 solidirios e los vhstagos de mando 42
Y 43 de los distribuldoree ; un depdsito de lubrificante
19 y 198, que va directamente a los pulverizaiores—eyecto-
res45 y 46.

La figura 4, represents, en una posicién de salida
de liguido en curva, una forma de reslizacidn de los drgo~
nog de mando electro-mecénico de les digtribuidores, obte~
nlda por tranegpoeleidn, en el dominio eléctrico, de les
médlos de mandc mecdnico, & saber § dos d1striduldores 47
y 48 deo relé oloetro—mocinioar 49 y 50, respectivanente ;
tubos de llegada de fluido motor:51 y 52, fe lubrificante:
53 ¥ 54, y tubos de palida de fluide motor 55 y 56, y dec
lubrificante 57 y 58 ; un mando automitioco por commutsdor
(representado en trazos llencs) compuesto de uns blelas 60
Y un oonmutador 61, que, seghn un procees andlogo al de
los mandos mecinicos, puede cerrar el oirouito eléctrico

de exoltaocidn de uno u otro relé 47 © 48 ; un mando suto-—
mhtico (representado en trazos mixtos) por contactos 62-62g
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y 63-652, que tiene ol mimo papel gue el conmutador:;
uns llegada de corriente eléotrics 64 y una mass e 59
Y 59', remectivamente. Ademks de los digositivos de
al slami ento manual necesarios, un digositivo automadtioco
(no representaio) puede abrir el cireuito eléctrico en
camo & paro de los vehiculos en curve.

Il distribuidor:de relé mecdnieco de doble efecto y

| seelén muy ripida (figurs 5) pars lubrificentes-bajo pre-

sién, estd constitulde por un cuerpoc 65 gque recibe, en
un calibre spropisdo 66, un pistén 67. Un resorte 68, spo-

Jandose en una tapadera 69, sgujereaia en 70, tiende a
! empujar el pistén hacla el fondo del calibrado. El ple-

tén estd provisto de gargantasTl y 72. ElL cuerpo 65 ee=

td agujerealo on 73 y 75 asl come en 74 y 76+ ElL condueste
| T4, esth unido a una cimara de relé 78 por un eonfucto 77.
| La okmara 78, se clerra mediante un tapén 79 formando

apoyo para un resorte 80, que tiende a aplicar una vilvu-

la~relé 81 contra mi asiento. El vhstage de vilvula 82,

| atraviesa un calibrado 83 y lleva en s extremidad libre
. un rodillo 84. Una clmara 85 estd unide al ocalibrado 66.
Estd igualmente en contacto con la admosfera por um peque-

fil slmo conducto 86+ Una leva 87 y una blela 88 esquanati-
zan muy someramente los érganos de mande del 4istribuidor.

El distribuidor de relé electro-mecdnieo, figura 6,
utiliza en lugar del relé mecénico, un relé vilvula 89,
realizando las mimas funciones. Es sdands, bajo todos los
agestos 1déntico al distribuldor precedentes

Cuando se utiliza un lubrificante:que no ha sido so-
metido a presién por el fluifo motor, o sometido mecanica-

mente a presidn, el distribuidor puedie ser de simple eofeote.
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Un dietribuidor de esta natural eza, figura 7, uti-

1iza como precedentemente, un relé mecdnice o electro=
meodnico, y, ocuando el fluldo se digtribuye a una tempe-
ratura eleveds, ol A1 mpositivo de admisidn de pletén pug.
de reemplazarse por una vilvula auto-clave:90, estando
eeta dltima acolonada por Aos Plstones diferenociales go-
melos 91 y 92. El plstén 91 forma vAlvula de estancado
limitador de oarrera al abrirse por su esra frontal 9la.
Los escapes o pérdidas alrededor de los pistones; cuande
estos no estdn provigtos de digpositivos de estancado,
80 recogen en una cdmara 93 unida o0 estadl eciendo contae-
te con la admésfera en 94. La vAlvula 90 es empujsis haecia
sz asiento, por un resorte 95 retenido por un tapén 96,
alslando asl , en postoién de reposo, la llegada del flui-
4o 74 de la salida 76

El pulverisador-eyector, ( fhgura 8 ), comprende
un ouerpo 97 dentro del cual se hallan un gonducto de

llegadla 40 lubrificante 98 y un conduecto de llegada de

| Tluido motor 99 ; una vdlvula de retencién 100 (o bien un

ebturador de otro tipe, de bola, per ejemplo), que un re=
eorte 101 tiende a mantener sobre m: asiento, una cémars
lubrificante 102, con toberas convergentes de lubrifican-
te 103 y 104, de prefereocia dispuestas simétricsmente,
de d0s en des, con relacién al eje del cuerpo 97, orifi=
clos calibrados de pulverizachn de lubrificante 105 y 106,
syeceidn convergente de fluldo motor 107, tobmis motriz
108, cuya secclén puede ser controlada por dispositivos
sutomdticos mechnicos ¢ termoestdticos, o blen A1 gpositi-

Vos mangales ; una chmara de pulvericacién 109, prolon-
gandose por un convergente divergsente 110 teminaAnidose
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calibrade 112, circular a la r@nra U 0Jo seghn las ne~
cesidades.

Kl alegpositivo auto~varisdor de carga de la vilvula
de retencién 100 (figura 9) puede estar eonstituido por:
un ollindro 113, unifo por el oconducto 114 al tubo 0 con-
duceidn 99 de fluido motor:; el cilindro 113 estd provie-
to de un pistén 115 en el que en m: parte inferior se he~
llan unas patas 116 formando apoyo para el resorte 117,
antagonista al precedente y d¢ mayor reststencia.

El dlegpositivo auto-variador puele estar iguslmente
acclonaflo por la depresién engendrala en el pulverizador
eyeotor por el fluldo motor.

Con el fin de sustraerla a los contactos laterales
posibles 8¢ los ralles, y contre railes eventualess ael
oomo a leoe efectos de log deaniveles existentes en lag:
Juntas 2e los raiiea, ls tobera 2e eyeccién ge carscteri=
zZa por s forma muy afinada en zu parte inferior, tranee
Versalmente a 12 via § eu punto mae bajo, esth situado
encima del nivel de los railess Se halla ademds con fre-
suencia gltuada, en la singladura y cerca de una pestafia
© bordén de la rueda.

La orientacién casi vertisal del ochorro e lubrifi-
cante es-tal que, la superfiole de redaduras fe los railes-
no se engresa nunca, ya que las oscilaciones en altura
8e las piezas eobre las que se hallen montados los pulve-
rizadoree-eyectores, que puefen tomar una oclerta importan-
cla en las curvas, tiene ssl colamente una incidencia in-
fims sobre la posieién de la zona fde impacto del chorro
pulverizado sobre el rsil.
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El funcionamiento del engrasador de ralles varia
nuy poco, segdin que el lubrificante esté o no sometido
& preeslén antes de la #istribucidn,

Se deperibird sucesivamente el funclonamiento fe loea.
aparatoe 40 log ejemplos de aplicacién indicsdos.

En el oasoc de la figura l y 2, se ha hecho el llenc
en lubrificente del depdsito 3 del engra sador, que ge le: |
supone 41 gpuesto para funcionar ; el grifo 2 estd en po-
gl10lén ablerts, de maners que el lubrificante llega bajo
presién en el dlgtrituidor (ver figura 5) en 73, vy &
fluldo motor en 74+ Este fluide, por el conducte 77, entra
en la ocimara 78, separada le la chmars 85 por la vilvula
81, ocuando egta descanss sobre s asiento. El piastén 87
se spoya hacia la derecha del calibre 66 fel cuerpo 65,
por el reesorte 68 que me spoya en la tapadera 69, ys gue:
la ocdmara 85 estd en contacte con la aimosfera por el cone
ducto 86, Es la posieidn fe pare, tal como se :Presents
en las-partes-de via en alinescién y en las curvag de gran
radio j la leva 87 unida a la blela 88, no entrs entences-
en contaocto oon el rodillo 84. La comunicacién entre loe
conductos 73 y 75 de una parte, y, 76 de otra parte, esth
ocortadae.

Desle el momento en que el vehiculo entra en una curw
va 8o debll redio, la leva 87, figura 5, establece contae-
to econ 8l rodillo 84 y levanta la vAlvula 81 de-su asiento
s trevés del vhstago B2,

La acclén de mandos autombticos puede conoretizarse -
con la ayuda de las figuras-2, 3y 4. Begin el sentifo de

ls ocurve, la parte corresmponiiiemte fel ehacsl s gpecundiMo
23 se acerca el chagls prinoipal, mas o menoe, Yy tema
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une posicién deteminada, por ejemplo, la eara.et.orl.zaaa |
en la figura 3. La blela 4o unidn 37, provocs entences-
ol deplazsmiento dessado, en este camo rectilineo, fdel
soporte de las levas38 ¥ 39+ Lo mimmo ocurre con los
oontactos-eléotricos de la figura 4, que pueden estar prow
Vigtos de Gl gporitivos limitadores ao‘earrera,ae resorte
por ejemplo.

La vilvula 81 del distribuidor, figura 5, levsntada
e 1 aslento, incluse muy ligersmente, permite al flulide
moteor penetrar en la cdmara 85, e, instantenesmente, el
plstén 67 se desplaza comprimiendio el resorte 68. Cuando
el pletén se halla al final de carrers, & la imsquierda,
las gargantae Tl y T2 perniten el paso del lubrificante
de 73 hacia 75, y del fluido motor de 74 hacla 76. El en-
grasador ha entrafo en acoidn. Una vez pasadas la curva,
que debe engraearse, l0s elementos del chaegls 22 y 23
Vuelven @ m: posicidn de odigen ; la leva 87 (o una de
las levas-27-~28 de la figura 2, por ejemple) desaparece
delante el rodille 84 (o uno d4e los rodillos 30-31). La
vilvula 81, figura 5, cae mobre s aelento bajo la acoidn
8ol resorte 80, E1 fluido motor de la cimara 82 ssle len-

, tamente por el oconducto 86. La presién baja en esta cimara
' ¥ el pietén 67 recobra bajo la accién del resorte 68, m

posicidn de reposcs La unidn entre los-confuetcs 75 y 75
de una parte, 74 y 76 de otra parte, estd cortada. La sa~
1ida de fluido motor y de lubrifiocante cegan glmultanea-
nente y ol engrasalo ge interrumpe.

La deporipoidn del funeioneamiente del 41 stribuidor
de la figura 7, se deduce de la explicacidn precedentes
La diferencis de principio entre los #0s aparatos reside
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emecielmente en ol hesho de que el fluldo dnico, en 91
caso del destribuldor de la figura 7, llegando por el
eonducto 74, se distribuye por la vilvula autooclave 90;
teniendo los d0s plstones diferenciales 91 ¥y 92 el papel
de serve-frenc, I"',_ earga del pletén 91, ees preponderante
on el mando de la vilvula,

Exista o no sslids de liquide, los conductos del
lubrificante pasando del depdsite 3 (figuras 1l y 2) a los
pulverizadores-arectores 17 y 18, se hallan siempre llenos
ya que estin protegidos desde ol principio, en ol depésito,
por una vidlvula que impide el regres 5, y, & la 1legade,
en les pulverizadores-ayectores, por uns vilvula de reten=
cién 100 (figurs 8). Graclas-a esta carscteristics funds-
mental, & partir:del momento en que el &istribuidor apl e
za a funeionar, sale el liquido 3 la vAlvule 100 46l pule
Verizador-=eyector corremoniiente, se lwauti de m1 agin-
to, el lubrificsnte afluye en la clmara }02 4o dimenstenes:
practicamente muy refucidass Por las-toberas sonvergentesc
103 y 104, pemetra en log orificios acalibrados 105 y 106
Es aspilrado, proyeetado y breceado en la chnara de pulve~
rizacién 109 por el fluido motor que llega a través del

distribuldor por el conducto 93, el eonvergente 107 y la

tobers motriz 108. E1 lubrifieante pulverizadc, es enton-
ces confucido por el fluido motor a través del convergen-
te divergente 110 hagta 1a tobera de eyeccidn 111, degle:
donde se proyeecta por el orifieie calibrado 112 en chorro
potente y homogéneo.

Los d1versos caudales que se desesn obtener, se son-
siguen influyendo sobre unc o mas:de los factores:s natu=

raleze y presidn del flulde moter, viscosidad del lubri-
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ficante, seceldn o posiciones relativas-de-log ortficios-
oalibrados-y toberass La variabilidagd @e seccionesy pue-
e realizarese por camblog de tocberaso blen mediante 41
posltivos manual es graduables-con un punzén, por ejamplo,
© bien automdticos, termoestaticos 0 mechnicogs estando
estos 2ltimoa asolionadoe ya ses por la presidn del flulde
motor; ya ses por la depresién engendrada en ol pulverisza-
dor eyector.

El dlmopsitivo auto-variador de la figura 9, permite

en posieidn de reposo de los sparatos, ejercer tofa pre-

 #1én demeable sobre la vAlvula 100 de retencidn del lu-
brificante por la acecidn del rosérto 101, ecargado por el
pletén 115 bajo el efecto 40l resorte:117. Perc o partir.
del momento en que el fluido metor afluye por el conducw

i to 114 dentro del cilinidro 113, el plstén 115 comprime el
' resortesll7 y afloja asl el resorte 101 en el que la cargs

sobre la vilvula 100 se hslla reducida.

En la variante del procedimiento, en ol que la figu-
ra 3, representa un ejemplo de aplicacidén, y, en el que
se utllisa un lubrificante que no ha sido prelablenente
eometldo a presién, los mandos sutomdticos stguen eiendo
los mimos que precedentenente, Kl lubrificante penetra
por gravedad del depbeito 44 a los eyectores 45 y 46« EL
mando de levas-38 y 39, accionado por la biela 357, scciona
por los rofillos 40 ¥ 41 lop vhstagos 42 y 43 de leg-dis-
tributdores 35 y 36. In determinadog camsos, ousndo el flule
de motor ocasions condensgasiones, un purgador sutomhtice
34, puelle conectarse en el tubo, detris-de los distribtuie
doress El fluido motor gque ssle a través de los d1lstribui-

dores, acclona log pulverizadoree-eyectores-comoc se indica
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precedentemente, pero con un poder 86 amiraeidn y e
ayeccidn crecido.

El funcionamiento fle 108 elementos, segin la figura
4, 80 mando eléctrico, cen un dlistribuidor en posteidn
de salida del liguido, difiere slmplenente del de la ing-
talacién representada en la figura 2, por sl hecho de que
ol mando de los distribuidores es el ectro-mecdnico.

Las particularidades del engrasafor, seghn el invento,
diferenciandolo de log engrasadores conoecidos, son debi-
das-a los principales enunciados y ooncepcién 4s log-apa-
ratos. Se traducen especialmente en la practica porilas:
siguientes ventajas § facllidad y progresvidad del regu—
lado, ebtenido por el mando de levas de gectores méviles
precisién ¥ fidelidad del regulade, odbtenido por maniodra
rigurosa d¢ logs 4istribuidores mediante mando sutomhtico
de levas ; rapldéz 2e funcionamiento, graclias a los 41 s~
tribuldores y a la presencia permanente del lubrificante
e los pulverizadores-eyectores ; precisidn de la eyesoién
deblda a la inoidencia casl vertical del chorro de lubri=-
ficante ; invulnerabilidad prictica 48 las toberas-de eyeo-
cién, debldo a mus alelgazamientos en el gentido transver-
sal de la Via, y de mu gobre-elevaocidn con rslacién a los
railes.

Las formas de realizacién d'oaerltaa =on, bien enten-
4180, suoeptibles de otras varisntes. Es evidentanente po~
elble reemplagar un aparato u drgano cualquiera por otre
similar o por un sparato de funsionamiento anklogo, p erc
utilizadécoorri entenente para otros fines.

Es asl que se puede, por ejemplo, sin salirse del
euadro del presente invento, fugionar losg 80s distribuifo~-
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resde una instalacidn en un =0lo aparato que puede-tsm—

bien estar provisto t!elrﬂepbslto de lubrificante ; reaa—
plazar los zfeléasdol distribuidor:por un registro retatp-
vo § reamplazar el plstén del distrituidor:por un juego
de vhlvulas; iguales 0 no, o por una vilvula simple=o de
asientos miltiples; ¢ por un registro de aslento plano

0 ollindrieo, accionado por un pilstén simple, o bien un
Juego de pilstones-diferenciales, con o gln érgancs de es-
tanoado ; modificar el distribuldor de relé electro-mech-
nico, reemplazando el pistén doble por un pistén slmple,
alimentanfico directamente el pulverizador-eyector de flui=-
8o motoripor la electro-vilvula ; reemplazar los mandos
fescritos, por empujadores provistos o no de un sistéma
de remrtes limitadores de carrera, o bien por un pédulo
acclionado, ya sea bajo la influencia del fesmmiveladd Je
la visa, ya sesa inclumo, sl es necesario, baje la aascién
de la fuerza centrifuga, segln la veloeifad del veshiculo ;
reemplazar el depdelto de lubrificante por un engrassder
mecinico, © una parte de engrassdor meecidnico, dotando el
eircuito de un mechero de encendid¢ spropilado ; reesplazar
el pulverizador-eyector por un asparato similar o por una
bomba de Venturli o un digpositive surtidor.; digponer el
mecani mmo de Alstribucidn, ya sea sobre el chasle princi-
pal con toma de movimiento sobre el shasis secundario, o
por pénldulo, ya ses sobre un chasis secundhrio con toma
de movimiento sobre otro chasis secundirio, o blen sobre

ol chasl s principal.
Hecha la doscripoidn y aclaraciones preceientes, es

precis afadir que los detalles de realizacidn de la idea

expuesta, pueden variar, sin que por ello cambie la esencia
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de la invenolidn, que es la que se demrende de losphrra- "
fos que anteceden y geo reivindican en lla. slguiente
N 0 T A

En resumen ! la PATENTE DE INVENCIOM, cuyo registro
ss molicita, roca@r& sobre lag relvindicaciones slgul en~
tes ¢

19,~ Engrasador de railes montado en los vehioulos
eircul;ndo gobre vias férreas, caracterizaldo por el hecho
de que esth provisto, en combinaciédn de t médios automati-
camente controlados por érganos de mandc sensibles al ef e~
to del pamso del vehiculo en la curva, y realizanfo la 4i =
tribuelén indepeniiente, simulténea o instantsneamente al
réglmen degeado, de un lubrificante y un fluido motor ;
médios para asegurar la pulverizacién del lubrificante
en los alrededores inmediatos del punto de eyeccidn, ¢ sea
del rall ; y médios permitiendo mantener:-constantanente
lleno el tubo del lubrificante que dessmboca en el pulve-
rizador, cuya instantsredad de entrada en acolién se ase~
gura ast bajo el efecto de dichocs médlos de distribucién.

2¢= Engrassdor de ralles, segin la reivinidicacién 1,
earacterizaso por el hecho de que los médlosg de digtriu-
olén estdn provistos de un relé , accionado por los drga~
nos de mando sensibles al efecto del pase del vehioculo
en ourva, y conectados en una llegada de fluido motor al
que permite el acceso, cuando estdh solicitado por dichos
érganos de mando, en un distribuidor , combinado con aicho
relé, y coloocado de manera que le permite entonces abrir
inmediatamente, total y sinmultaneamente, los conductos de
flulido motor:y del lubrificante que llegan al pulveriza~

dore
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1, caracterizado por el hecho de gue los méiios-de pulve~
rizacién del lubrificante formsan cuerpo con el &rgano de
eyecoldn que proyecta el lubrifiocsnte pulverizado sobre:
la parte del rall que debe engrasarse.

4.°.-> Engrasador de ralles, segin la reivindicacién 1,
oanot.erlu.aa‘ por el hecho de gque ek pulverizadorweyector
estd provisto de un drgano de obturacién, manteniende stem=
pre lleno el conducto de llegada de lubrificante, de=foma
& conseguir-una proyeccién instanténes doelubririqanto-rgul-
verizado a partir del momento que el Aistribuidor entra
en acocidne

5%+~ Engrasador:de ralles, segin la relvindicacién 2,
osracterizade Por el hecho de gue ek distribuider: estd
constituido por un oilindre en el que desmxbocan los-cone
ductos o tuberias decllegada y salide de fluldd motor ¥y
lubrificante, y conteniendo un plstén provigto de gargan=
tas; sometido en una extremidad a unnresorte de:llamada
que 10 soliolts en s posiolén de clerre de los conduesto sy
Yy esometldo en s otra extremidad, a la presidn del fluldd

motor, debldo al efecto de un relé cuandc este entra en

accldn por los érgancs de mando sensibles-al paeo del ve=
hiculo en ocurva, asegurande entonces-el pistén la puests
en comunicaciédn de los conductos de llegada y salida pre-
vistos en el cilindro.

6%.~ Engrasador de railes, segin la reivindicacidn 2,
oauot;nzado por el hecho de que el digtribuidor estd
provigto solamente de una tuberia de llegada y una tuberia
de sallda para el flulde motor, Y un érgano de 41 stribu-
olén, pletén u otro, acoionado por el fluide motor:a travée
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T°«~ Engrasedor de ralles, segén la reivindicacién
2y clr;eterlzado por-el hecho de gue el #igtribuidor ee-
td provisto de un drganc sometido a la acoidn del fluidd
motor por el efecto del relé y cuyc movimiento se:trane-

mite a otro érgano constituyendo el érgano de 41 stribu~
clién. '

de un reld.

8%~ Engrasalor de ralles;, sesin la reivindicacidn
2y oar;,ot.erlzaﬂe por el hecho de que el relé del 4istrie
buldor estd provigto de un &rganc fe obturacién ascelonado
mecanicemente por los érganos sensibles-al efecto del pa—
20 del vehioculo en curvae

99~ Engrseador de railes, segin la relvindicacién 2,
caraot;nzaao POr el hecho de que el relé del 4istribuider
esth provisto de un drgano de obturaoién accionado el estro
megneticamente por los-&rgancs sensibles al efecto del pa~
20 del vehiculo en curva.

109,~ Engrassdor de railes, sezin la reivindicesecién
2, oara.;sterlzaﬂo Por el hecho de que los érganos de mando
de loas distribuldores-estdn congtituidos por levas montas
das eobre un porta~levas dandoc vuektas sobre w eje eolie
dario del chagle secunddric y solicitade por una biela

artioulads sobre el chasls principale

119,- Engressdor de railes, segin la reivindicacién
1o, car;cterizaﬂo por el hecho de que las levas-egtdn mon-
tadas en posicidn regulable sobre el porta-levas y por. el
hecho de que la posicidn iniocial de este ¥ltimo puefe re-
gularse a su Vver desplazando el punto de artioculaecidn de:
la bilela s0bre el chasls prinoipal.

129.~ Engrasador de railes, seghn la reivindicseién 2,
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caracterizado por el hecho de que los &rganos de mando
de los dletribuldores-estdn constituidos por -1eves monw
tadas demanera grafduable ssbre un porta=-levas:-demovie
miento rectilineo

139, Engrasador:de railes, segin la reivindicacién
3, oara;:tcriudo por el hecho de que el pulvni.zaﬂ‘er}-
eyector estd formaddé por:un cuerpo presentande un orifie
clo conectado a la llegada del lubrificante y cerrado por:
un obturador una vez el engrassdoc teminado, estando proe
vigto este cuerpo de una cdmara de pulverizaoién en la gue-
fesanbooan la tobera de la confuccidn de fluids motor y
lag tobspas de llegada de lubrificante 21 mpuestas simetri-
camentes; d08-a 408y, alrededor de la tobera de fluidd moe .
ter, dicha cémara de pulverizacién se halla mmergida por
un oconvergente-divergente que termina por la toberaifie:
eyeccién. 7

14%.= Engrasador:-de ralles, segin la reivindicacién
13, oar;,otorlzado Por el hecho de gue el obturador cerrane
d0 la llegada de lubrificante al pulverizaidorseyector una
vez:deja de funclonar, estd provigtc de un resorte:fe inw
tengsldad de acoldn variable, levantado dursnte el pamo del
engrasado y debll Aurante la salifda de lubrificante.

158 ,~ Engrasador de rsiles, segdn la reivindicacién
3 can&tonzadﬂ por el hecho de gue-la tobers de eyece
cién del pulverizalor-eyector, ocupa un espacio muy redie
6ldo en el sentldo transversal cen relacidn a la via, y
por el hecho de gque:gu punto mas-bejo se halla encima de:

las viasas _
169,~ Engrasador de ralles, segdn la reivindicacidn

0 reivinidlcacicones:precedentes, caracterizadio por el hecho
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e que el cherro de lubrificents pulverizadd escoast ver
tical interesandc exclusivamente el redondesdo y parte:
miperior de la cara interior - de:la cabeza de-la viae

17¢+— Se reivindica por dltimo como objeto sebre el
que ha de recaer la PATENTE DE INVENGION que se solicits
" ENGRASADORDE RAILES MONTADOS EN LOZ VEHICUIOE CIRCULAN-
DO SOERE VIAS FERREAS",

Todo conforme gueda descrito en la presente Memoria
que congta de veintiunsipigina escritas & mlquina y dihue

Jos que se acompafian.

Madrid 6 de Junio &e 1950
ALFON3O UNGRIA
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