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PATENTE DB INVENCION
pPpor VEINTE afios
en ESPAIWA
solicitada a favor de D. José Puchau Aparicio de nacio-
nalidad espafiola domiciliado en Valencia,calle Cardo-
na no, 2
por
=:=:="NUEVO DISPOSITIVO HIDRXULICO, ACOPLAUO A LOS VEHI+
CULOS AUTOMCVIIES, PARA ELEVACION PARCIAL DE LOS MISKOS=::

N MEMORIA DESCRIPTIVA

La Patente de Invencién a que se refiere la prev
sente lemoria, se :degtina a garantizar la explotacién
y la propiedad exclusivas, en Espafia y sus colonias,
¥ - protectorado, de un nuevo dispositivo que, al ir
acoplado en los vehiculos automoviles, permite la ele-
vacién parcial de los mismos, en sustitucién de los

gatos empleados hasta 1la fecha,
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Este dispositivo es de funcionamiento hidrduli-
co y puede trabajar en combinacidédn con la instalaciédn
hidrdulica de frenos( en el caso de que el coche la
posea), o bien con su instalacién particular, en ca-
8o contrario. kEn el primer caso, el dispositivo se ac~-
cionard con el propio pedal del freno, y en el segundo
se hace conveniente: .- - la colocacién de un segundo
pedal que accione el dispositivo.

La tendencia de la industria del automovil a cons-
truir, cada modelo, las carrocerias méds bajas, hace
que cada vez sea mds dificil la colocacidén del gato
elevador hasta el punto en que hoy se hace necesario
el tumbarse en el suelo para situarlo, sobre todo si-

se trata de levantar la parte trasera del coche.

Por tal causa, un pinchazo en carretera, es un
verdadero problema para el conductor, puesto que su-
pone el cierto manchado de su vestido ya que no su
deterioro irreparable.

Por tales motivos, nuestro dispositivo es insus-
tituible como elemento accesorio de gran utilidad en
un automovil moderno puesto que, con solo accionarse el
pedal por la persona sentada en el gitio del conductor,
se consigue la elevacién del coche ©por la parte que
ge desee, ya que en €1 irdn instalados los necesarios
(dos o mds) elementos elevadores dependientes del dis-
positive y puestos en servicio o no por las correspon-
dientes llaves de paso.

De esta forma resulta el cbche.elevado con la
méxima comodidad, pero ademds, el empleo de nuestro

dispositivo supone otras ventajas para el sutomovi-
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lista como son la evitacién de las menchas que ocasio-
ne el empleo del gato actﬁél ¥, sobre todo la fije -
40 za de los elementos elevadores al chasis que evita la
caida del coche por escurridura del gato en su base o
en la pata de cabra, accidente muy corriente hoy dia y
que puede tener consecuencias graves tanto para el co-
che como para la persona gque estd cambiando la rueda pin
45 | chada,

Para mejor comprensién del objeto y solamente a
titulo de ejemplo, se adjunta una hoja de planos en
la que, en la fig. 1,se muestra, en forma esquemdti-
ca, el dispositivo que nos ocupa; y en la tig, 2, se

50 representa el distribuicor en su pesicién de trabajo
para " elevacibén ", ya que en la anterior rigura se
he dibujado en la posicidn de " descenso",

£1 dispositivo estd acoplano a una bomba compre-
sora -1- accionade por un pecal =2- que {(segin ei es-—

55 gquemea ) 8 el pedal ae ireno de uﬁ coche dotado de 1ns—
talacion» hidraulica de frenado, ye que por el conduc—
to -3~ se realiza dicha operacién siempre que esté ce-—
rrado el paso delda 1llave general -4-,
Cuando se hace preciso elevar el coche, se abre
. 60 dicha llave -4~ y entra en accién el dispositivo, el
cual consta principalmente de un elemento distribui-
dor formado por uﬁ cuerpo cilindrico hueco =5-, cerra-
do en su base inferior, en la cual aparece un rebaje
circular gue forma una subcdmara -6- la cuasl tiene
65 correspondencia, por medio de un tubo -7- con la par-

te inferior del elemento elevador,

La base superior del cuerpo cilfndrico -5- va



70

75

80

85

90

95

193314

cerrada por una tapa -8~ que se acopla a rosca y

en la cual aparece interiormente otro rebaje circu-
lar que forma la sub-cdmara -9-, Dicha tapa -8-

estd provista de un cubo exterior en el que vé4 dis-
puesto un conjunto de estopada y prensa estopas ~10-
que permiten el paso y giro ( impidiendo todo esca-

pe de fluido) de un eje -11- que en su extremidad su-
perior lleva adscrito un pifién cénico -12- que engra-
na con otro que se acciona mediante una manija - 13 -
situada en el tablero de instrumentos del coche y

que estd dotade de indicadores de las cuatro posiciones
del dispositivo: " elevacién ", " descenso * y dos in-
termedios de " punto muerto " que completan el circu-
lo.

Bn un lateral de la tapa -8— va dispuesto un con-
ducto - 14 - que la relaciona con la parte superior
del elemento elevador.

Bl eje -11- es solidario del conmutador de pa-

80 que va instalado en el interior del cilindro ~-5-
ocupando su totalidad con excepcidén de las dos sub-
cémaras -b- y -9- y de otras dos centrales -15-,-15-
formadas por el propio conmutador que estd compuesto
por tres cilindros macizos; dos extremos =-16-16< y
uno centrédl -17-, en el cual van practicados dos ca-
nales angulados(diametralmente opuestos)que,segin el
que esté enfrentado con la entrada de tluido -18-
que viene desde la llave general -4-) lg relaciona
con la cédmara superior -15- o con la inferior-152
(posiciones detalladas en las figs. -2- y -l- respecti-

vamente,
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La entrada de tluico -18- va dispuesta lateral-
mente en el c¢ilindro -5- y en su parte centrdl,y,en-
cima y debajo de ella, dicho cilindro -5-, lleva dis-
pueste dos salidas -19-192 relacionadas ambas con el
conducto-20- que vierte en el deposito -21- del cual,
por el tubo -22- se alimenta la bomba -l1-.

Cade uno de los cilindros ~l16-16< posee un ca -
nal angulado, destinados a comunicar las cdmaras-15-
-1%- con las salidas -19-19< respectivamente y dichos
canales estdn en opuesto lugar diametralmente sobre
el conjunto del conmutador a fin de que una comuni-
cacién se establezca mientras la otra se cierra.Del
mismo médo, los cilindros -16- 16< estdn dotados de
dos o mds canales axiales que ponen en relacién las
citadas cdmaras -15-15< con las sub-cdmaras -9- y-6-
respectivamente,

E1l mecanismo elevador estd compuesto por un ci-
lindro hueco -23-, cerrado por una tapa superior-24-
y por una inferior -25-, ésta dltima dotada de un
conjunto de estopada y prensa-estopas -26 - que per-
mite la circulacién de un eje -27- que, exteriormen-
te, lleva montada la zapata -28- de asiento en el
suelo, mientras que en su extremo interior tiene ads-
crito un pistén metalico -29- que lleva sus dog bases
protegidas por cueros engrasados en forma de copa-30-
El eilindro ~23- lleva los acoplamientos laterzles
-14% y -7% en correspondencia con las salidas -14-

y =7—- { superior e inferior) del distribuidor,

En la embocadura del conducto -18- de entrada
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de fluido va dispuesta una valvula -31- que mantiene
la presién en el circuito, durante el periddo de tra-
bajo de la bomba -1-, por medio de una bola de acsero
-32- que asienta en una definicién cénica del disme-
tro interior de dicha vdlvula.

El dispositivo funciona de la siguiente forma:

Suponiendole en reposo, con el eje elevador -27-
oculto, se coloca la manija o volante ~13- eﬁ su po-
gicién de " elevacién" que coincide con la posieién
del distribuidor indicada en la fig 2, Se abre la
llave general -4- y se procede a presidénar alterna-
tivamente el pedal -2- con lo que se acciona la bom-
ba -l1- que, tomando liquido del deposito -21-, lo va
inyectando en el sisteme de frenos por el conducto =3-
¥y en el dispositivo por el -18-, pasando por el ca-
nal angulado del cilindro centrél -17- a la cédmara
centrdl superior -15-( gue, en este momento, )tiene
cerrada su salida -19- de la gqwe, & traves de los
canales axiales del cilindro -16- pasa a la sub-céd-
mara superior -9- de la que, por el conducto -1l4-,
pasa a la parte superidr del cilindro -23- obligan-
do al piston -29-, que desciende y obliga a sglir el
eje -27- hasta que la zapata -28- se apoya en el sue-
lo y levanta el cilindro -23- solidario del coche en
Jugar conveniente por lo que, a2l seguir accionando
el pedal -2- se levanta el coche que es el objetdvo
deseado.

Simultancamente a esta inyeccién de ligquido a
presién por la parte superior del cilindro -23-, se
ha realizado la evacuacién del liquido contenido en

la parte inferior a través del condusto -7- que lo
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conduce a la sub-cédmara -6- de donde pasa por los
160 canales axiales del cilindro -16< a la cédmara-1%5-
de la que sale por el canal acodado del propio
cilindro -16% al conducto -19% gque, por el tubo -20-
lo vierte en el deposito -21-, cerrandose asf el cir-
cuito de forma que, 06n un pequefio excedente de flui-
165 do se hace funcionar la instalacién.
Para bajar el coche, la operacién es contraris
¥ para ello se procede a cembiar la manija -13- de
su posicién'punto muerto" gque mantenia la presién
en el cilindro ~23~ 2 la de " descenso ", en la cual
170 el distribuidor aparece como se representa en la fig.
a 1.
En dicha posicién, el accionamiento del pedal
-2- inyecta l1{quido por el conducto -18- gque, por
la situacién del cilindro -17-, pasa por el otro
canal acodado de €ste a la cdmara central inferior
-15- y, por los canales axiales del cilindro -16%
a la sub-cdmara ~6- de la que sale por el conducto
~7- a la parte inferior del cilindro -23- obligando
hacia arriva al pistén -29- que arrastra al eje
27- y a la zapata adjunta -28-.Simultaneamente a
tal inyeccién de fluido, la misma elevacién del
pigtén -29- realiza la evacuacién del lfiquido su-~
perior a travéds de los conductos -14-, sub-cémaras
-9-, canales axiales del cilindro ~16-, cédmsra cen-
trdl superior -15-, canal acodado del dicho cilin-
dro -16-~, y conductos -139- y-20- hasta el deposito
-21~; y cuando el eje -27- ya se ha ocultado en el
interior del ecilindro -23-, se mueve la manija -13-

a su posicién " punto muerto" gue desarticula todas
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las correspondencias de conductos y canales con 1lo
que la presién se mantiene en la parte inferior del
cilindro -23-, y se cierra la llave general -4-, con
lo que se termina la operacién,

Bn cada coche o camién pueden ir colocados dos
o mds elementos elevadores en los puntos mds conve-
nientes y todos en relacién con el elemento distri-
buidor de fluido pero provistos de sus correspondien-
tes llaves de pamso que permitan anular los no necesa-
rior y poner en vigencia el elemento apropiado a la
averia que haya sufrido el vehicule.

La fijacién de los elementos elevadores al vehi-
culo puede variar, segin convenga; ya gue en ciertos
lugares puede permitirse la colocacién vertical de
los mismos con caracter permanente mientras gue en
otros guizds fuese mds apropiado un montaje basculan-—
te que permitiese el situarlos verticalmente en el
momento de trabajo ¥y que los mantuviese horizontales
cuando no son necesarios. Por otra parte el elemento
distribuidor de fluido puede situarse en cualguier
lugar conveniente,

En el dispositivo hidrdulico gque hemos descrito
pueden variar las circunstancias de tamafio, forma y
material y, en general, puede ser variado todo aque-
1llo que no suponga alteracién de la esencialidad de
su objeto. |

N O T A

Se reivindica como objeto de esta Patente de In-
vencién:

l1e,-Nuevo dispositivo hidraulico, acoplado a los

vehiculos automoviles, para elevacién parcial de los
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mismos, caracterizado porque, por medio del pedal
de freno( en el caso de que el vehiculo esté provis—
to de sistema hidrdulico de frenado) o por otro pe-
dal dispuesto sobre el tablero de pedales{ en el ca-
80 de gue el vehiculo posea frenos mecdnicos), se
acciona una bomba compresora, que se alimenta de un
depésito de reserva de liquido, la que lo inyecta,
a trdves de un conducto provisto de una llave ge-
neral de paso, y de una vdlvula de bole por la par-
te centrdl del elemento distribuidarde fluido.
2¢,-Nuevo dispositivo hidrdulico,acoplado a los
vehiculos automoviles, para elevacién parcial de los
mismos*,caracterizado porque el elemento distribui-
dor de fluido estd formado por un cilindro hueco cu-
ya base inferior estd cerrada apareciendo en ella
un conducto gue la comunica con la parte inférior
del elemento elevadarmientras que la base superior
se cierra por una tapa roscada, que posee una sali-
da lateral y gque lleva adscrito un conjunto de es-
topada y prensa-estopas que permite el paso y giro
de un eje cuyoiextremo exterior se relaciona, por
un par de pifiones cénicos, con una menijfa que apare-
ce en el tablero de instrumentos del coche con in-
dicaciones que @claran las posiciones de " elevacién®
“punto muerto®”, " descenso®" y "punto muerto" que pue-
de ocupar el conmutador de paso de fluido que parso-
lidario del eje antes citado y va inscrito en el
interior del cuerpo cilindrico ocupando.su total

con excepcidn de dos pequefias sub-cdmaras determi-
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nadas por dos rebajes circulares practicados en la
base j en la tapa del cilindro hueco y otras dos
cdmaras centrales permitidas por el propio conmuta-—
dor de paso de fluido que estd formado por tres ci
lindros macizos, dos extremos y uno centrél sobre
el que eoncurre la entrada de fluido al distribuidor
y tiene paso, ya & una o a la otra de las dos cédma-
ras centrales, a través de dos canales acodados que
dicho cilindré<central posee en situscién diametral-
mente opuesta,

32,-Nuevo dispositivo hidrdulico, acopladc a los
vehiculos automoviles, para elevacién parcial de los
mismos™,caracterizado porque los dos cilindros extre-

mos del conmutador de paso de fluidos estdn provistos

en zona contraria, de dos manales acodados gque coin-

ciden o no, segin su posicién, con dos conductos que
lateralmente salen del cuerpo cilindrico hueco y gue
despues concurren en otro conducto que vierte el flui-
do en el deposito de reserva del cual se alimente la

bomba compresorsa. Los ceitadogcilindros extremos 1le-

van tambien practicados en su espesor dos o més cana-

‘les axiales que relacionan las dos cdémaras centrales

con las sub-cdmeras correspondientes,

49, ,-Nuevo dispositivo hidrd4ulico, acoplado a los
vehiculos automoviles, para elevacién parcial de los
mismos",caracterizado porgque el elemento elevador es-
t4 constituido por un cilindro hueco adscrito al vehi-
culo en forma vertical permanente o basculante{ segin

convenga), el cual tiene cerradas sus bases por dos
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tapas la inferior de las cuales estd dotads de un
conjunto de estopada y prensa estopas que consiente
la circulacién axial de un eje que, en su extremo
interior lleva adscrito un pistén metalico que se
acopla al diametro interior del cilindro y lleva sus
dos caras protegidas por cueros engrasados en forma
de copa, mientras que en su extremo exterior lleva
montada la zapata para apoyo en el suelo. vicho ci-
lindro, en sus zonas laterales inferior -y superior
posde dos salidas gque se comunican con las inferior
y superior, respectivamente, del distribuidor de
fluido,
59,-"NUEVO DISPOSITIVO HIDREULICO, ACOPLADO A
LOS VEHICULOS AUTOKOVILES, PARA ELEVACION PARCIAL DE
LOS MISMOS",-De conformidad en un todo en lo esen-
cial y fines industriales a lo descrito en la pre-
sente Memoria,graficamente representada en las fi-
guras del adjunto plano para su mejor comprensién.
Esta Memoria consta de ONCE hojas, escritas o
mecanografiadas a doble espacioc en 306 LINEAS y por
una sola cara,
Valencia 6 Junio de 1950

Por autorizacién del-interesado.
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