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N M E M O R I A  D E S C RIP T I  V A

La Patente de Invención a que se r e f ie r e  la  prén­

sente Memoria,.se déptina a ga ran tiza r la  explotación  

y la  propiedad exc lu s ivas , en España y sus co lon ias, 

y protectorado, de un nuevo d isp o s it ivo  que, a l  i r  

acoplado en lo s  vehículos autom óviles, permite la  e le ­

vación p a rc ia l de lo s  mismos, en sustitución  de los  

gatos empleados hasta la  fecha.
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Este d isp o s it iv o  es de funcionamiento h id rá u li ­

co y puede tra b a ja r  en combinación con la  in sta lac ión  

h id ráu lica  de fren o s ( en e l  caso de que e l  coche la  

posea ), o b ien  con su in sta lac ión  p a rt ic u la r , en ca­

so contrario . En e l  primer caso, e l  d isp o s it iv o  se ac­

cionará con e l  propio pedal d e l freno , y en e l  segundo 

se hace conveniente: la  colocación de un segundo

pedal que accione e l  d isp o s it iv o .

La tendencia de la  in du stria  de l automóvil a cons­

t r u i r ,  cada modelo, la s  carrocerías  más b a ja s , hace 

que cada vez sea más d i f í c i l  l a  colocación de l gato 

elevador hasta e l  punto en que hoy se hace necesario  

e l  tumbarse en e l  suelo para s itu a r lo , sobre todo s i ­

se t ra ta  de levantar la  parte tra se ra  del coche.

Por t a l  causa, un pinchazo en carre te ra , es un 

verdadero problema para e l  conductor, puesto que su­

pone e l  c ie rto  manchado de su vestido  ya que no su 

deterio ro  ir re p a ra b le .

Por ta le s  motivos, nuestro d isp o s it ivo  es in sus­

t i t u ib le  como elemento accesorio  de gran u t i lid a d  en 

un automóvil moderno puesto que, con so lo  accionarse e l  

pedal por l a  persona sentada en e l  s i t io  del conductor, 

se consigue la  e levación  de l coche por l a  parte que 

se desee, ya que en á l  irán  in sta lados lo s  necesarios  

(dos o más) elementos elevadores dependientes d e l d is ­

positivo  y puestos en se rv ic io  o no por la s  correspon­

dientes l la v e s  de paso.

De esta  forma re su lta  e l  coche elevado con la  

máxima comodidad, pero además, e l  empleo de nuestro 

d isp o s it iv o  supone otras venta jas para e l  automovi—
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l i s t a  como son la  ev itación  de la s  manchas que ocasio ­

na e l  empleo de l gato actual y, sobre todo la  f i j e  -  

za de lo s  elementos elevadores a l  chasis que e v ita  la  

caída de l coche por escurridura  de l gato en su base o 

en la  pata de cabra, accidente muy corriente hoy d ia  y 

que puede tener consecuencias graves tanto para e l  co­

che como para l a  persona que está  cambiando la  rueda pin  

chada.

Para mejor comprensión d e l objeto y solamente a 

t it u lo  de ejemplo, se adjunta una hoja de planos en 

l a  que, en la  f i g .  1,se muestra, en forma esquemáti­

ca, e l  d isp o s it ivo  que nos ocupa; y en l a  f i g .  2, se 

representa e l  d is tr ib u id o r  en su pe-sición de trabajo  

para " e levación  " , ya que en la  an te rio r  f ig u r a  se 

ha dibujado en la  posic ión  de " descenso".

E l d isp o s it ivo  está  acoplado a una bomba compre­

sora - i — accionada por un peaal -2 -  que (segdn e± e s ­

quema) es e l  pedal ae freno de un coche dotado de in s ­

ta la c ió n - h id ráu lica  de frenado, ya que por e l  conduc­

to  -3 -  se r e a liz a  dicha operación siempre que está ce­

rrado e l  paso dqía lla v e  genera l -4 - .

Cuando se hace preciso  e leva r e l  coche, se abre 

dicha lla v e  -4 -  y entra en acción e l  d isp o s it iv o , e l  

cual consta principalmente de un elemento d is t r ib u i ­

dor formado por un cuerpo c i l in d r ic o  hueco -5 - ,  cerra ­

do en su base in fe r io r ,  en l a  cual aparece un reba je  

c ircu la r  que forma una subcámara - 6 -  la  cual tiene  

correspondencia, por medio de un tubo -7 -  con l a  par­

te in fe r io r  d e l elemento e levador.

La base superio r d e l cuerpo c ilin d r ic o  —5— va
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cerrada p o ru ñ a  tapa -8 -  que se acopla a rosca y 

en la  cual aparece interiorm ente otro reba je  c ircu ­

la r  que forma la  sub-cámara -9 - .  Dicha tapa -8 -  

está p rov ista  de un cubo ex te r io r  en e l  que vá d is ­

puesto un conjunto de estopada y prensa estopas -lo­
que permiten e l  paso y g iro  ( impidiendo todo esca­

pe de f lu id o )  de un e je  -1 1 - que en su extremidad su­

p e rio r  l le v a  ad scrito  un piñón cónico -1 2 - que engra­

na con otro que se acciona mediante una manija -  13 -  

situada en e l  tab le ro  de instrumentos de l coche y 

que está  dotada de indicadores de la s  cuatro posiciones  

del d isp o s it ivo : " e levación  " ,  " descenso " y dos in ­

termedios de " punto muerto " que completan e l  c ircu ­

lo .

En un la t e r a l  de la  tapa - 8 -  va dispuesto un con­

ducto -  14 -  que la  re lac iona  con la  parte superior  

del elemento e levador.

E l  e je  -1 1 - es s o lid a r io  de l conmutador de pa­

so que va in sta lado  en e l  in te r io r  de l c ilin d ro  -5 -  

ocupando su to ta lid ad  con excepción de la s  dos sub­

cámaras - b -  y -9 -  y de otras dos centrales -15 r , -1 ? -  

formadas por e l  propio conmutador que está  compuesto 

por tres c ilin d ro s  macizos, dos extremos - 1 6 - l b l y  

uno cen trá l -1 7 -, en e l  cual van practicados dos ca­

nales angulados(diametralmente opuestos)que,según e l  

que está enfrentado con la  entrada de f lu id o  -1 8 -  

que viene desde la  l la v e  general - 4 - )  la  re lac iona  

con la  cámara superior -1 5 - o con la  in fe r io r -1 5 -  

(posic iones deta lladas en la s  i 'ig s . - 2 -  y -1 -  re sp ec ti­

vamente
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La entrada de f lu id o  -1 8 - va dispuesta la t e r a l ­

mente en e l  c ilin d ro  -5 -  y en su parte c en trá l,y ,en ­

cima y debajo de e l l a ,  dicho c ilin d ro  —5—, l le v a  d is ­

puesta dos s a lid a s  -19—19- re lacionadas ambas con e l  

conducto-20- que v ie rte  en e l  deposito -2 1 - de l cual, 

por e l  tubo -2 2 - se alimenta l a  bomba -1 - .

Cada uno de lo s  c ilin d ro s  -16 -16 - posee un ca -  

n a l angulado, destinados a comunicar la s  cámaras-1 5 - 

- 15-  con la s  sa lid a s  -19 -19 - respectivamente y dichos 

canales están en opuesto lugar diametralmente sobre 

e l  conjunto de l conmutador a f in  de que una comuni­

cación se estab lezca  mientras la  otra se c ie rra .D e l  

mismo modo, lo s  c ilin d ro s  -1 6 - 16- están dotados de 

dos o más canales ax ia le s  que ponen en re la c ió n  la s  

citadas cámaras -15 -15 - con la s  sub-cámaras - 9 -  y-6 -  

respectivam ente.

E l mecanismo elevador está  compuesto por un c i ­

lin d ro  hueco -2 3 -, cerrado por una tapa su perio r-24 - 

y por una in fe r io r  -2 5 -, á sta  últim a dotada de un 

conjunto de estopada y prensa-estopas -26 — que per­

mite la  c ircu lac ión  de un e je  -27— que, exteriorm en- 

te , l le v a  montada la  zapata -2 8 - de asiento en e l  

suelo, mientras que en su extremo in te r io r  tiene ads­

c r ito  un p istón  m etálico -2 9 - que l le v a  sus dos bases  

protegidas por cueros engrasados en forma de copa-30— 

E l c ilin d ro  -2 3 - l le v a  lo s  acoplamientos la te ra le s  

-1 4 - y -7 -  en correspondencia con la s  sa lid a s  -1 4 -  

y - 7 -  ( superior e in fe r io r )  d e l d is t r ib u id o r .

En l a  embocadura d e l conducto -1 8 - de entrada
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de flu id o  va dispuesta una vá lvu la  -3 1 - que mantiene 

la  presión en e l  c ircu ito , durante e l  periodo de t r a ­

ba jo  de la  bomba -1 - ,  por medio de una bo la  de acero 

-3 2 - que asien ta  en una d e fin ic ió n  cónica de l diáme­

tro  in te r io r  de dicha v á lv u la .

E l d isp o s it ivo  funciona de la  sigu iente  forma:

Suponiéndolo en reposo, con e l  e je  elevador -2 7 - 

oculto , se coloca la  manija o volante - 13-  en su po­

s ic ión  de " e levac ión " que coincide con la  posición  

de l d is t r ib u id o r  indicada en la  f i g  2. Se abre la  

l la v e  general -4 -  y se procede a presiónar a lte rn a ­

tivamente e l  pedal - 2 -  con lo  que se acciona l a  bom­

ba -1 -  que, tomando liqu id o  de l deposito -2 1 -, lo  va 

inyectando en e l  sistema de frenos por e l  conducto —3— 

y en e l  d isp o s it ivo  por e l  -1 8 -, pasando por e l  ca­

nal angulado de l c i lin d ro  cen trá l -1 7 - a la  cámara 

centrá l superior -1 5 -( que, en este momento,)tiene 

cerrada su sa lid a  -1 9 - de la  qpe, a través de lo s  

canales ax ia le s  de l c i lin d ro  -1 6 - pasa a la  sub-cá­

mara superior -9 -  de la  que, por e l  conducto -1 4 -, 

pasa a la  parte superior d e l c ilin d ro  -2 3 - ob ligan ­

do a l  p istón  -2 9 -, que desciende y ob liga  a s a l i r  e l  

e je  - 27-  hasta que la  zapata -2 8 - se apoya en e l  sue­

lo  y levanta e l  c ilin d ro  -2 3 - s o lid a r io  d e l coche en 

lu gar conveniente por lo  que, a l  segu ir accionando 

e l  pedal - 2 -  se levanta e l  coche que es e l  ob jetivo  

deseado.

Simultáneamente a esta  inyección de liq u id o  a 

presión por la  parte superio r de l c ilin d ro  -2 3 -, se 

ha rea lizado  l a  evacuación d e l liqu id o  contenido en 

la  parte in fe r io r  a través de l conducto -7 -  que lo
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conduce a la  sub—cámara -6 -  de donde pasa por lo s  

canales a x ia le s  del c ilin d ro  -1 6 - a l a  cámara-l$— 

de la  que sa le  por e l  canal acodado de l propio  

c ilin d ro  -1 6 - a l  conducto -1 9 - que, por e l  tubo -2 0 -  

lo  v ie rte  en e l  deposito -2 1 -, cerrándose a s í e l  c i r ­

cuito de forma que, con un pequeño excedente de f l u i ­

do se hace funcionar la  in sta la c ió n .

Para b a ja r  e l  coche, la  operación es con traria  

y para e l lo  se procede a cambiar la  manija - 13— de 

su posición"punto muerto" que mantenía la  presión  

en e l c ilin d ro  -2 3 - a la  de " descenso " ,  en la  cual 

e l  d is tr ib u id o r  aparece como se representa en la  f i g .  

1.

En dicha posic ión , e l  accionamiento d e l pedal 

-2 -  inyecta liqu ido  por e l  conducto -18— que, por 

la  situación  d e l c ilin d ro  -17—, pasa por e l  otro 

canal acodado de áste a la  cámara cen tra l in fe r io r  

-15*L y, por lo s  canales a x ia le s  de l c i lin d ro  -1 6 -  

a la  sub-cámara -6 -  de la  que sa le  por e l  conducto 

-7 -  a l a  parte in fe r io r  d e l c ilin d ro  -2 3 - obligando 

hacia  a r r ib a  a l  p istón  -2 9 - que a rra s tra  a l  e je  

27- y a la  zapata adjunta -28—.Simultáneamente a 

t a l  inyección de f lu id o , la  misma elevación  de l 

pistón  -2 9 - r e a l iz a  la  evacuación de l líq u id o  su­

pe rio r a través de lo s  conductos -1 4 -, sub-cámara 

-9 - ,  canales a x ia le s  de l c i lin d ro  -1 6 -, cámara cen— 

t r á l  superior -1 5 -, canal acodado de l dicho c i l in ­

dro -1 6 -, y conductos -19— y -2 0 - hasta e l  deposito  

-2 1 -; y cuando e l  e je  -2 7 - ya se ha ocultado en e l  

in te r io r  de l c ilin d ro  -2 3 -, se mueve la  maniga - 13-  

a su posic ión  * punto muerto" que d esa rticu la  todas
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la s  correspondencias de conductos y canales con lo  

que la  presión  se mantiene en la  parte in fe r io r  d e l 

c ilin d ro  -2 3 -, y se c ie r ra  l a  lla v e  general -4 - ,  con 

lo  que se termina la  operación.

En cada coche o camión pueden i r  colocados dos 

o más elementos elevadores en lo s  puntos más conve­

nientes y todos en re la c ió n  con e l  elemento d i s t r i ­

buidor de f lu id o  pero p rov istos  de sus correspondien­

tes  lla v e s  de paso que permitan anular lo s  no necesa- 

r i o r  y poner en v igen c ia  e l  elemento apropiado a l a  

averia  que haya su fr id o  e l  veh ícu lo .

La f i ja c ió n  de lo s  elementos elevadores a l  veh í­

culo puede v a r ia r ,  segán convenga; ya que en c iertos  

lugares puede perm itirse l a  colocación v e r t ic a l  de 

lo s  mismos con carácter permanente mientras que en 

otros quizás fuese más apropiado un montaje basculan­

te que perm itiese e l  s itu a r lo s  verticalm ente en e l  

momento de traba jo  y que lo s  mantuviese horizontales  

cuando no son necesarios. Por otra parte e l  elemento 

d istr ibu id o r  de f lu id o  puede s ituarse  en cualquier 

lugar conveniente.

En e l  d ispos it ivo  h id ráu lico  que hemos descrito  

pueden v a r ia r  la s  c ircunstancias de tamaño, forma y 

m ateria l y , en genera l, puede se r variado todo aque­

l l o  que no suponga a lte rac ió n  de la  esencia lidad  de 

su objeto.

N O T A

Se re iv in d ic a  como objeto de esta  Patente de In ­

vención:

16.-Nuevo d isp o s it iv o  h id ráu lico , acoplado a lo s  

vehículos automóviles, para e levación  p a rc ia l de lo s
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mismos, caracterizado porque, por medio de l pedal 

de fren o ( en e l  caso de que e l  vehículo esté p rov is ­

to de sistema h id ráu lico  de frenado) o por otro pe­

da l dispuesto sobre e l  tab le ro  de peda les( en e l  ca­

so de que e l  vehiculo posea frenos m ecánicos), se 

acciona una bomba compresora, que se alim enta de un 

depósito de reserva  de liq u id o , la  que lo  inyecta, 

a tráves de un conducto p rov isto  de una lla v e  ge­

nera l de paso, y de una v á lvu la  de b o la  por la  par­

te cen trá l de l elemento d is tr ibu id o r  de f lu id o .

22,-Nuevo d isp o s it iv o  h id ráu lico ,acop lado  a lo s  

vehículos automóviles, para e levación  p a rc ia l de lo s  

m ism os",caracterizado porque e l  elemento d is t r ib u i ­

dor de flu id o  está  formado por un c ilin d ro  hueco cu­

ya base in fe r io r  está  cerrada apareciendo en e l l a  

un conducto que la  comunica con la  parte in fe r io r  

de l elemento elevad cr mientras que la  base superior  

se c ie rra  por una tapa roscada, que posee una s a l i ­

da la t e r a l  y que l le v a  ad scrito  un conjunto de e s ­

topada y prensa-estopas que permite e l  paso y g iro  

de un e je  cuyo extremo e x te r io r  se re lac ion a , por 

un par de piñones cónicos, con una manida que apare­

ce en e l  tab le ro  de instrumentos d e l coche con in ­

dicaciones que ac laran  la s  posiciones de " e levación*  

"punto muerto", " descenso* y "punto muerto" que pue­

de ocupar e l  conmutador de paso de f lu id o  que p s rso -  

l id a r io  d e l e je  antes citado y va in sc r ito  en e l  

in te r io r  de l cuerpo c i l in d r ic o  ocupando su to ta l  

con excepción de dos pequeñas sub-cámaras determ i-
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nadas por dos reba jes  c ircu la re s  practicados en la  

base y en la  tapa d e l c ilin d ro  hueco y o tras dos 

cámaras centrales perm itidas por e l  propio conmuta­

dor de paso de f lu id o  que está  formado por tres  ci 

lin d ros  macizos, dos extremos y uno cen trá l sobre 

e l  que concurre la  entrada de f lu id o  a l  d is tr ib u id o r  

y tiene paso, ya a una o a la  otra de la s  dos cáma­

ras centra les , a través de dos canales acodados que 

dicho c ilin d ró o cen tra l posee en s ituación  d iam etral— 

mente opuesta.

3B^-Nuevo d isp o s it ivo  h id ráu lico , acoplado a lo s  

vehículos autom óviles, para e levación  p a rc ia l de los  

m ism os",caracterizado porque lo s  dos c ilin d ro s  extre ­

mos de l conmutador de paso de f lu id o s  están provistos  

en zona con traria , de dos nanales acodados que coin ­

ciden o no, según su posic ión , con dos conductos que 

lateralm ente sa len  de l cuerpo c ilin d r ic o  hueco y que 

después concurren en otro conducto que v ie rte  e l  f l u i ­

do en e l  deposito de reserva d e l cual se alimenta la  

bomba compresora. Los eéi-tado^tilindros extremos l l e ­

van también practicados en su espesor dos o más cana­

le s  ax ia le s  que re lacionan  la s  dos cámaras centrales  

con la s  sub-cámaras correspondientes.

46.-Nuevo d isp o s it iv o  h id ráu lico , acoplado a lo s  

vehículos autom óviles, para e levac ión  p a rc ia l de lo s  

m ism os",caracterizado porque e l  elemento elevador es ­

tá  constituido por un c ilin d ro  hueco ad sc rito  a l  veh í­

culo en forma v e r t ic a l  permanente o bascu lante( según 

convenga), e l  cual tiene cerradas sus bases por dos



950
-  11-

t 933t4

290

265

300

305

tapas la  in fe r io r  de la s  cuales está  dotada de un 

conjunto de estopada y prensa estopas que consiente 

l a  c ircu lac ión  a x ia l de un ege que, en su extremo 

in te r io r  l le v a  adscrito  un pistón  m etálico que se 

acopla a l  diámetro in te r io r  d e l c ilin d ro  y H eva  sus 

dos caras protegidas por cueros engrasados en forma 

de copa, m ientras que en su extremo e x te r io r  l le v a  

montada la  zapata para apoyo en e l  suelo . Dicho c i ­

lin d ro , en sus zonas la te ra le s  in fe r io r  y superio r  

posée dos sa lid a s  que se comunican con la s  in fe r io r  

y superio r, respectivamente, d e l d is t r ib u id o r  de 

f lu id o .

5a.-"NUEVO DISPOSITIVO HIDRAULICO, ACOPLADO A 

LOS VEHICULOS AUTOMOVILES, PARA ELEVACION PARCIAL DE 

LOS MISMOS".-De conformidad en un todo en lo  esen­

c ia l  y fin e s  in d u str ia le s  a lo  desc rito  en la  p re ­

sente Memoria,gráficamente representada en la s  f i ­

guras de l adjunto plano para su mejor comprensión.

Esta Memoria consta de ONCE h o jas , e sc r ita s  o 

mecanografiadas a doble espacio en 306 LINEAS y por 

una so la  cara.

Valencia 6 Junio de 1950 

Por autorización  det-únteresado.
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