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M e m o r i a  D e s c r i p t i v a

para una p a te ó te  de invencidn  por v e in te  años eo FspaSá, p o r :
" M ejoras en l a  co n s tru cc ió n  de m otores D iese l a fa v o r de Don 
Angel Momoitio Zarandóos, re s id e n te  en Durango ^V izcaya), B a rren - 
c a l l e ,  2 2 .-

La p re se n te  p a te n te  de invención  se r e f i e r e  a m ejoras en l a  
co n stru cc ió n  de m otores D ie se l de dos tiem pos m ediante l a s  cuales 
se consigne que pueda r e a l i z a r s e  e l  arranque  en f r i ó ,  in s ta n tá n e a ­
m ente, s in  necesidad  de lo s  elem entos de p u es ta  en marcha que, p r e -  

5 c isa n  lo s  m otores conocidos de ese  t ip o ,  a s i  como también se d i s ­
minuyen la s  p e rd id a s  por rozam iento y  lo s  m otores e s ta b le c id o s  de 
acuerdo con e s ta  p a te n te  tie n e n  un peso i n f e r i o r  en un 30% a lo s  
de la  misma p o ten c ia  u su a le s .

Las p r in c ip a le s  c a r a c t e r i s t i c a s  de lo s  m otores m ejorados a 
lo  que nos re fe rim o s e s ,  como se ha in d ic a d o , que, a p e sa r  de s e r  de

dos tiem pos, su arran q u e  se e fe c tú a  completamente en f r i ó ,  no p re ­
cisando elem entos a u x i l i a r e s ,  como e l  ca rtucho  o l a  mecha, co n s i-



§

guiándose l a  p u es ta  en marcha in s ta n tá n e a  con un sim ple golpe de 
m anivela . Para e f e c tu a r  e l  a rra n q u e , una vez l le n o s  lo s  d ep ó sito s  
de com bustib le y lu b r ic a n te ,  a s i  como e l  de agua, y comprobado s i  
e x is te  a i r e  en lo s  tubos de l a  bomba de inyección  y de engrase 

5 (p ara  lo  que b a s ta  d ar a mano unas cu an tas v u e l ta s  a la  r e p e tid a
bomba), se ab re  l a  v á lv u la  de compresión y v a lién d o se  de l a  mani­
v e la  se dán unas cu an tas  v u e l ta s  rá p id a s  a l  v o lan te  cerrando  inme­
diatam ente l a  com presión, con l e  que por l a  e levada p re s ió n  a lc a n ­
zada sobrev iene l a  axp losidn  poaióndosa en marcha e l  m otor. Ademáa 

lo  por s i  fu e ra  convenien te a p l ic a r lo  e l  m otor l le v a  d is p o s it iv o  pa­
ra  mecha.

O tra v astag o sa  c a r a c t e r í s t i c a  es  que e l  eigB eSal l l e v a  en 
su  p a rte  c e n t r a l  un c o jin e te  de m eta l (cuyo engrase  es mantenido 
p o r l a  caga au tom ática de lu b r ic a c ió n )  que le  p ro p o rc io n e  un ma- 

16 yor e q u i l ib r io  en su  t r a b a jo ,  a l  apoyar p o r t r e s  p u n to s , lo  que
no e x is te  en e s ta  c la se  de m otores. Las p a r te s  mas in te r e s a n te s ,  
desde e l  punto de v i s ta  de lo s  rodam ien tos, van montados sobre 
r o d i l lo s  c i l in d r ic o s  de doble h i l e r a ,  consigu iéndose con e l lo  
una mayor l ig e re z a  y g a ra n t ía  de funcionam iento  de todas esas  

2o p a r te s .
La reg u lac ió n  d e l motor se consigue por un re g u la d o r automá­

tic o  de l a  máxima s e n s ib i l id a d ,  que le  m antiene constan tem en te , 
ta n to  s i  funciona a p lena carga como a re d u c id a , en e l  námero de 
rev o lu c io n es  e x a c ta s . La lu b r ic a c ió n  t ie n e  lu g a r  autom áticam ente 

26 por medio de una e x c ó n tr ic a  que p ro p orc io n a  engrase  p e rfe c to  a
todos lo s  órganos con rozam ien to .

P ara  mayor c la r id a d  concretarem os l a  o rg an izac ió n  c a ra c te ­
r í s t i c a  d e l m otor m ejorado que se r e iv in d ic a  con r e fe re n c ia  a 
l a s  ad ju n ta s  f ig u r a s ,  co rre sp o n d ien te s  a una de sus formas de a je -  

So oución p r e f e r e n te s ,  pero que no t ie n e  c a rá c te r  alguno l im i ta t iv o ,
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ye que e l  m otor puede e s ta b le c e rs e  p a ra  d i s t i n t a s  p o te n c ia s , de 
dos o uo c i l in d r o ,  u t i l iz a n d o  en su  c o n s tru c c ió n , e n tre  lo s  ma­
t e r i a l e s  ap ro p iad o s , lo s  que se estim en mas conven ien tes y e s ta -  

' b le c e r  lo s  d e ta l le s  de su p re se n ta c ió n  y o rg an izac ió n  como se
, 5 juzgue oportuno , s in  que ninguna de t a l e s  v a r ia c io n e s  a fe c te  a

l a  e se n e ia lid a d  re iv in d ic a d a , po r lo  que lo s  d i s t i n to s  motores 
que se construyan  con c u a le sq u ie ra  de e sas  m od ificac io n es no s e ­
rón sino  v a r ia n te s  igualm ente comprendidas y p ro te g id a s  por e l  
p re se n te  r e g i s t r o .

lo  La f i g .  1* re p re se n ta  la  proyección  d e l m otor sobre un p la ­
no p e rp e n d ic u la r  a l  e je  de su cigH eSal.

La f i g .  gs- corresponde a l a  proyección  sobre un plano v e r­
t i c a l  p a ra le lo  a dicho e j e .

. Con re fe re n c ia  a d ichas f ig u ra s  y a lo s  nómeros que sobre
15 e l l a s  designan la s  d i s t i n t a s  p a r te s  y elem entos d e l m otor r e p re ­

sen tad o , su  d esc rip c ió n  e s  como s ig u e :
' En lo s  c i l in d r o s  4 se mueven lo s  ómbolos 5 , que por la s
. b ie la s  6 , que m ediante lo s  c o j in e te s  7 se unen a l  cigReSál 2 ,

d isp u e s to  en e l  c á r te r  1 , hacen g i r a r  a aque l y a l  v o lan te  3.
2o Tal v o lan te  va s u je to  por l a  tu e rc a  26, m ien tra s  que e l  cigE eSal

l le v a  e l  con trapeso  27 y se mueve en lo s  rodam ientos a r o d i l lo s  
15 , con a n i l l o s  14 de en g ra se .

E l engrase  d e l c o j in e te  da l a  b ie la  7 , se e fe c tú a  por me­
dio de una c a z o le ta  colocada en e l  con trapeso  27 d e l cig&ef&l,

25 comunicándose t a l  engrase con l a  muHequilia de dicho cigBeK al.
La e x c é n tr ic a  20 montada en e l  c ig ü e ñ a l acc iona  por lo s  en­

g ran a je s  15, l a  bomba au tom ática  19 de lu b r ic a c ió n  que en v ía  e l  
lu b r ic a n te  por lo s  tubos 24 y de modo análogo se acc iona  l a  bom­
ba 10 de agua.

3o Una de l a s  v e n ta ja s  c a r a c t e r í s t i c a s  d e l motor que se r e iv in -
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d ica  e s tá  m a te r ia l iz a d a  por e l  p o r ta - c o j in e te s  16 d e l c o jin e te  
c e n tr a l  17 d e l c ig ü eñ a l 2.

Por lo  que se r e f i e r e  a l a  in y ec c ió n , lo s  elem entos c o r re s ­
po nd ien tes son? e l  p o r ta - in y e c to r  18 con su  to b e ra , l a  bomba de 
inyección  9, con su  reg u lad o r y á rb o l de le v a s ,  y lo s  tubos 25 
de in y ecció n .

En e l  c i l in d ro  hay que c o n s id e ra r  l a  c u la ta  12 , l a  v á lv u la  
de en trad a  de a i r e  26 y l a  v á lv u la  de com presión 21.

.Además, a l  m otor l l e v a  e l  s i le n c ia d o r  8 , e l  f i l t r o  11 d e l 
g a s - o i l  y e l  porta-m echa a u x i l i a r  22.

El funcionam iento  d e l motor D iese l d e s c r i to  es como se ha 
dicho e l  co rresp o n d ien te  a l  c ic lo  de dos tiem p o s: an ta s  de l l e ­
gar e l  ómbolo 6 a l  punto muerto i n f e r i o r ,  ab re  l a s  lum breras de 
adm isión , con lo  que e n tra  e l  a i r e  f re sc o  y son expu lsados lo s  
gases quemados, que atín hay en e l  i n t e r i o r  d e l c i l in d r o ,  l le n á n ­
dose ó s te  de dicho a i r e .  Al s u b ir  a co n tin u ac ió n  e l  ómbolo, en 
su  movimiento comprime fu ertem en te  a l  a i r e ,  alcanzando un e l e ­
vado grado de p res ió n  y tem p e ra tu ra , l a  bomba de com bustible 9 
in y e c ta , a tra v ó s  de l a  to b era  s i tu a d a  en l a  c u la ta  12, l a  c a n t i ­
dad adecuada de ca rb u ran te  y a l a  p re s ió n  y tem peratu ra  que se 
en cu en tra  e l  a i r e ,  se produce una llam arada  d e l com bustib le , o r i ­
ginando e s ta  combustión l a  p re s ió n  que empuja e l  ómbolo h ac ia  
abajo  con lo  que se tie n e  la  fu e rz a  m o triz  d e l m otor.

N O T A

l a  p re sen te  p a te n te  de invención  comprende la s  s ig u ie n te s  
r e iv in d ic a c io n e s :

1 . -  M ejoras en l a  co n stru cc ió n  de m otores D ie se l, c a ra c te ­
r iz a d a s  porque e l  eigR eS al l le v a  en su p a r te  c e n t r a l  un c o j in e te ,
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de modo que le  proporcione mayor e q u i l ib r io  en su  t r a b a jo ,  y como 
rodam ientos r o d i l lo s  c i l in d r ic o s  de doble h i l e r a ;  un reg u lad o r 
au tom ático  de s e n s ib i l id a d  y c a r a c t e r í s t i c a s  adecuadas p a ra  manta 
o e r e l  ndmero de rev o lu c io n es  e x a c ta s , a p len a  carga  como a red u - 

* 8 c ida  y l a  lu b r ic a c id n  por e x c é n tr ic a , ca reciendo  de elem entos
a u x i l ia r e s  p ara  e l  arranque que se r e a l i z a  en f r i ó  e in s ta n tá n e a ­
m ente.

2 . -  " M ejoras en l a  co n s tru cc id n  de m otores D iesel
Segiin se d esc rib e  y re iv in d ic a  en l a  p re se n te  memoria d es- 

lo  c r ip t iv a  y ge i l u s t r a  con e l  p lano que a l a  misma se acompasa.
Consta e s ta  manoria de c inco  h o ja s  f o l ia d a s  y e s c r i t a s  a 

máquina por una so la  de sus c a ra s .

9 5 0 .-
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