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Memoria Descriptivaea

para una patente de invencidn por veinte afios en Espafis, por:

" Mejoras en la construccidn de motores Diesel ", a favor de Don

Angel Momoitio Zarandona, residente en Durango (Vizocaya), Barren-

calle, 28,.-

Ia presente patente de invemcidu se refiere & me joras en la
construccidn de motores Diesel de dos tiempos mediante las cuales
ge consigue que pueds realiéarso el arranque en frio, instdntanes-
mente, sin necesidad de los elementos de puesta en marcha gue, pre-
cisan los motores conocidos de ese tipo, asf como tambidn se dis-
minuyen las pdrdidas por rozamiento y los mo tores establecidos de
ecuerdo con esta patente tienem un peso inferior em un 56% a los
de la misma potencia usueles. '

Las principales caracteristicas de los motores me jorados a
gque nos referimos es, como se ha indicado, gue, & pesar de ser de
dos tiempos, su arranque se efectuas completemente en frio, oo pre-

eisando elementos auxiliares, como el certucho o 18 meche, consi-
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guldnjose 1la puesta en marche instantanea con un simple golpe de
menivela. Pars efectuar el arramque, una vez llenos los depdsitos
de ecombustible y lubricante, asf como el de mgua, y comprobado si
existe aire en los tubos de 1la bomba de inyeccidn y de engrase
(para lo gque basta dar a mano unas cusntas vueltes a la repetidas
bomba ), se abre la vdlvula de compresidn y valiédndose de la meni-
vela se ddn unas cuantes vueltas rdpides al volante cerrendo inme-
diatemente la compresidn, con 1o gue por la elevada presidn alecan-
zada sobreviene la explosidn ponidndose enm mereha el motor. Ademds
por si fuera convenlente aplicarlo el motor lleve dispositivo pa-
ra meagha.

Otra ventajosa caracteristice es que el cigiefinl 1leve en
su parte central un cojinets:de metal (cuyo engrase es mantenido
por la caja automdtioca de lubricaeidn) que le proporeiocne un me-
yor equilibrio en su trsbejo, &l apoyar por tres puntos, lo que
no existe en esta clase de motores. Las partes mas interesantes,
desde el punto de vista de los rodemientos, van montados aobre
rodilles cilindricos de doble hilera, consiguidndose eon ello
una mayor ligereza y gérantia de funcionamiento de todas esas
partes,

Lea regulacidn del motor se consigue por un regulsdor automd-
tico de la mdxime sensibilidad, que le mantiene constantemente,
tanto si funciona a plena carga como & reducida, en el n¥mero de
revoluciones exactas, I8 lubricacidn tiene lugar automdticamente
por medio de une exedntrica gque proporciona engrase perfecto a
todos los drganos eon rozsmiento.

Para mayor claridsd coancretaremos la organizacidn carescte-
ristica del motor me Joredo que se reivindica com referenecia a
les adjuntes figuras, correspondientes & una de sus formas de eje-

cueidn preferentes, pero que no tiene cardeter slguno limitativo,
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y&8 que el motor puede establecerse para distintas potenciss, de
dos o ue eilindro, utilizendo en su construecidn, entre los ma~-
teriales apropiados, los que Se estimen mas convenientes y esta-
blecer los detelles de su presentacidn y orgsnizacidn comovso
Juzgue oportuno, 8in gque ningung de tales variaciones afecte =&
la esencialided reivindiceda, por 1o que los distintos motores
que se construyan cob cualesquiers de esas modifieaciones no se-
rdn sino varisntes iguslments comprendidas y protegidas por el
presente registro.

La fig., 18 representa ls proyeccidnm del motor sobre un pla-
no perpendicular sl eje de su eiglefial,

La fig. 2% corresponde & la proyeccidn sobre un plano ver-
tical paralelo a dicho eje,

Con refaerencia a dichas figuras y a los numeros que sobre
ellas designan las distintas pertes y elementos del motor repre-
sentedo, su descoripcidn es como sigue:

En los eilindros 4 se muaven los émbolos 5, que por lsas
bielas 6, que mediante los cojinetes 7 se uneun 8l cigllefinl 2,
dispuesto en el cdrter 1, hacen girar & aquel y al volante 3.
Tal volante va sujeto por la tuerca 26, mientras gque el cigllefial
1leva el contrspeso £7 y se mueve en 1os rodemientos & rodillos
15, con anillos 14 de engrase.

El engrase del cojinete de la bilela 7, se efectua por mew
dic de una cezoleta colocmda en el contrapeso 27 del ciglefiel,
comunicdndose tal éugrasa con la muflequille de dicho cigllefial.

Ya excéntrica O montada en el eigflefial =ceiona por los en-
granajes 13, la bomba automdtiea 19 de lubrieeseidn que euiia el
lubricante por los tubos 24 y de modo andlogo se acciona la bom-
ba 10 de agua.

Unea de las ventajas caracteristicas del motor que se reivin-
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dica estd materializada por el porta=-cojinetes 16 del cojinete
central 17 del cigllefial 2.

Por 1o gue se refiere a 18 inyeccidn, los elementos corres-
pondientes son: el porta-inyeetor 18 con su tobera, la bomba de
inyeccidn 9, con su regulador y érbol de levas, y 10s tubos 23
de inyeccidn.

En el eilindro hay que considerar la cunlata 12, la vdlvula
de entrada de aire 25 y le vdlvula de compresidn 21.

Ademds, el motor lleva el silencisasdor 8, el filtro 11 del
ges-0il y el por ta-mecha auxiliar 22.

El funcionamiento del motor Diesel descrito es como se ha
dicho el correspondiente al ciclo de dos tiempos: gntes de 1lle-
ger el dmbolo 5 al punto muerto inferior, abre las lumbreras de
admisidn, con 10 que entra el aire fresco y son expulsedos los
gases quemados, que aun hey en el interior del ecilindro, llendn-
dose dste de dieho aire. Al subir & continuacidn el €mbolo, ev
su movimiento comprime fuertemesnte al sire, alcanzendo un ele-
vado grado de presidn y temperatura. Ia bbmba de combustible 9
inyecte, a travds de 1la tobera situada en la culata 12, la canti-
dad adecusda de carburente y & la presidn y temperatura que se
encuentrs el aire, se produce una llamsrads delﬂcomhustible, ori-
ginando esta combustidn la presidn que empuja el dmbolo heecia

ahajo con 10 gue se tiene la fuerza motriz del motor.

¥ 0 T ¥
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Ja presente petente de invencidn comprende las siguientes
reivindicaciones:
l.- Mejoras en la construceidn de motores Diesel, carscte-

rizades porque el eigtiefinl lleva en su parte central un cojinete,
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de modo que le proporcione mayor equilibrio en su trabejo, y como
rodamientos rodillos cilindrieos de doble hilera; un regulador
sutomdtico de sensibilidad y caracteristicas sdecuadas para mente-
ner el pndmero de revoluciones exsctas, & plena carge como & redu-
clde y la lubricecidn por exedntrica, careciendo de elementos
euxiliares pars el arranque que se reelize en frio e instantanea-
mente.

2.~ " Mejoras en la construcecidn de motores Diesel ",

Segin se describe y reivindica enm la presente memorie des-
criptiva y ge {lustrs con el plano que & 18 misme se acompafia,

Consta esta mean oria de cimco hojas foliadas y escrites e
méquina por une sola de sus caras.

Madrid, 2 deJunio de 1.950.~

RGN



Augel Momitio Zsrandona

-~

Don

-

o wn. 193275

2/

3978
S

d'vP

N
[ 19
o |

i

vy

6l

7
.

lc




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



