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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

. qua se acompaña

a la  so lic itu d  de

una PATENTE DE INVENCION por VEINTE AÑOS en ESPAÑA,

a favor de ,

Don Francisco García Pazos, residente en Madrid, c a lle  

de T ra fa lga r na 16,

* por .

"UN APARATO VOLANTE"

inventor: El so lic ita n te , de nacionalidad española.
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La invención a que se r e f ie r e  la  presente memoria, 

constituye una novedad in d u stria l con ca rac te rís t ica s  y ven­

ta ja s  que la  hawam merecedora d e l p r iv ile g io  de explotación  

exclusiva que por e l la  se s o l ic i t a ,  de acuerdo con la s  pres­

cripciones del Estatuto vigente de la  Propiedad in du stria l da 

26 de ju l io  de 1929, texto refundido, publicado e l 30 de A b ril 

de 1930.

Se re fie re  la  patente cuyo reg is tro  se s o lic it a  a 

un aparato volante de retropropulsión , impulsado por motores 

de reacción, cuyas ca rac te rísticas  permiten c a l i f ic a r lo  como 

uno de lo s  mayores adelantos en materia de aviación hasta la  ük- 

oha.- Todos sus mecanismos y d ispositivos se oontrolan con to­

da perfección desde la  cabina de mandos y esta ca rac te rís t ica , 

unida a la  que ofrece la  estruotura expedial de l aparato, da 

acuerdo con la s  mas modernas teo ría s , hace que e l  mismo pueda 

re a liz a r  lo s  más variados movimientos en e l  espacio con sua­

vidad y rapidez.

Graoias a la  d isposición  de lo s  conjuntos de aspas, 

cuyas booas de sa lid a  están destinadas a la  expulsión de gases 

con la  intensidad y dirección  que convenga, este aparato volan 

te puede tener una capacidad semejante a la  de un t ra sa t lán t i­

co, transportar gran ntfmero de pasajeros y toda c lase  de mer­

cancías. La e stab ilid ad  y seguridad es una de sus notas d is t in  

t iv a s , porque sus diversos e jes transversales constituyen una 

inmejorable base de sustentación.

El aparato que nos ocupa está  constituido por un cuer­

po c ilin d r ic o  de forma alargada. También es aplastado y por con­

sigu iente su anohura superior a la  a ltu ra . Todas sus lineas son 

aerodinámicas y su grosor disminuye gradualmente en la  parte- 

delantera y posterio r, que son redondeadas, ta l y como puede 

apreciarse en e l d ibu jó .ad jun to .- Estas ca rac te ristio as  estruc-
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tura les permiten a v a n ^ r  a l aparató y re a liz a r  sus evolucio­

nes sin  que e l a ire  d ifio u lte  demasiado ta le s  movimientos, por­

que solo ofrece una re la t iv a  re s is ten c ia .

La cabina o cabinas de mando están situadas en la  

parte delantera y su numero y proporciones pueden v a r ia r , de 

acuerdo con e l tamaño del aparato, la  fin a lid ad  que deba cum­

p l i r  y otras circunstancias. En e l extremo redondeado de la  

parta an terior se enouentra la  boca de entrada de a ire , que 

alimenta los motores de reacción situados en e l in te r io r  del 

cuerpo del aparato. Dicha boca va p rovista  de una r e j i l l a ,  que 

la  cubra, impidiendo la  entrada de materias que puedan entor­

pecer e l  funcionamiento de los mecanismos del in te r io r , o bies  

obstru ir los tubos conductores de a ire .'

En la  figu ra  is  del adjunto d ibu jo , que se acompaña 

para f a c i l i t a r  la  descripción del aparato a que nos referimos^ 

se representa este en una v ista  de conjunto y con lo s  conjunta 

de aspas g irando .;

En la  parte posterior de l cu erpo ,re fe rido ,(ve r f i g .  

l a ) ,  h ay .tres a le tas  f i j a s  de extremos movibles a voluntad del 

conductor de la  aeronave, destinadas a regu la r lo s  movimientos 

de ésta, cuyas a le tas  estén colocadas da l a  forma en que se re 

presenta en e l  dibujo adjunto, aunque en este solamente pueden 

verse dos a le ta s , l a  v e r t ic a l y una de la s  horizon ta les.

E l extremo de la  cola del aparato termina en uno o 

més tubos retropropu lsores, provistos de sus correspondientes 

bocas para la  sa lid a  de gases, que se produce a l  poner en fun­

cionamiento lo s  motores de reacción ^alocados en e l  in te r io r  

del aparato. La retropropoísión  de gases en este sentido con­

tribuye fundamentalmente a impulsar la  marcha del aparato.

Tanto lo s  tubos retropropulsores que anteriormente 

se mancionan, como los situados en e l  tn te rio r  de la s  aspas a 

que nos referirem os posteriormente, van provistos en a l extre -



65

70

75

80

85

90

-  4 -

t 93253

95

mo destinado a la  sa lid a  de lo s  gases,de un d ispositivo  cuya 

acción se regula desde la  cabina de mandos automáticamente, 

el cual, d ir ig e  la  expulsión o proyección de los gasas en una 

dirección  determinada, a voluntad y en pleno vuelo, con la  fina­

lidad  de conseguir g iro s  rápidos y en corto espacio, en plena 

marcha. En este  caso, e l  chorro de gases ayuda con gran afina** 

cia  a l  timón a cumplir la  misión destinada a este normalmente, 

y a l  mismo tiempo produce e l  movimiento de avance del aparato.

El d ispositivo  a que nos referimos consiste fundamenj- 

talmente en una pieza en forma de embudo por donde salen los  

gasea, la  cual forma conjunto con otra e s fé r ic a , dentro de la  

cual hay otra de menores dimensiones unida a l  tubo propiamen­

te dio&o, lo  cua l permite e l movimiento de g iro  necesario para 

que e l embudo proyecte los gases en la  dirección deseada.

El aparato que nos ocupa está p rovisto  de cuatro o 

más e jes  de sujeoción, que lo  atraviesan  en sentido transver­

sal y están colocados en la  parte in fe r io r .  En lo s  extremos da 

estos e jes  van colocadas cuatro aspas planas, unidas por una 

pieza cen tra l, cuya forma es sem iesferica. En e l in te r io r  de 

esta p ieza , o bien anido a l e je  de sujección, en e l espacio 

comprendido entre dicha pieza y e l  cuerpo del aparato, hay un 

motor de reacción que impulsa a l  movimiento g ira to r io  de la s  

re fe rid as  aspas.

Los e je s  mencionados accionan de ta l manera sobre 

lo s  conjuntos de aspas, que impriman a estos un movimiento bas­

culante, con objeto de que e l aparato pueda retroceder, avan­

zar o quedar inmóvil en e l espacio. Este movimiento se puede 

re a liz a r  conjuntamente o por separado, por lo que a cada e je  s€ 

re f ie re , porque todos e llo s  aan unidos a otro centra l que accic 

na sobre e llo s  por un sistema de palanca o engranaje adecuado.

En la  figu ra  2* del adjunto dibujo se representa es­

quemáticamente un corte del cuerpo del aparato, con sus e jes
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de sujacción y lo s  de trasm isión .- En la  figu ra  5a se represen-

ta otro corte esquemático para apreciar la s  características  de

los ages de sujección en re lación  con los  conjuntos de aspas.

unidas a au pieza central y colocadas en este caso en la  misma

100 posic ión .-

En e l punto de unión de cada e je  longitud inal con e l

transversa l, hay un d ispositivo  que permite de jar l ib re s  a lo s

* e je s  que no deban moverse, e l  cual se acciona de un modo auto­

mático desde la  cabina de mandos. La fin a lid ad  del g iro  de lo s

105 conjuntos de aspas sobre sus e je s  consiste en e levar e l apara­

to de modo v e rt ic a l o en plano inclinado y sostener e l mismo

en pleno vuelo, sustituyendo, por lo  tanto, los planos f i jo s

de lo s  aviones hasta la  fecha conocidos, de tipo corriente.

De acuerdo con lo  indicado anteriormente, la s  aspas

110 de cada conjunto tienen en su in te r io r  un tubo retropropulsor 

con su booa de sa lid a  de gases, formando estos tubos que oonatj-

tuyen la s  aspas una cruz. Cada uno de e llo s  soporta un plano 

de sustentación por e l que están cubiertos, cuyos planos t ie -

nen una forma alargada, disminuyendo su anchura gradualmente

115 desde e l extremo por donde sa le  la  tobera o boca movible de sa-*

lid a  de gases hasta a l mismo punto o lugar en que se une a la

pieza central sam i-e s fe rica .- Estos planos de sustentación pue-

- den hacerse más amplios s i  lo  exigen la s  necesidades del vuelo, 

ya que están provistos de una a le ta  o suplemento graduable en

180 uno de sus lados. E l funcionamiento de lo s  d ispositivos auto-

maticos que ocasionan la  sa lid a  o entrada de la s  a le tas  en e l 

in te r io r  de lo s  planos f i jo s  y e l movimiento g ira to r io  de osci-

lac ión  de estos, graduado también mediante d ispositivos adecua­

dos, se gradúa desde l a  cabina de mandos. (Figura 4 * ) .

125 El extremo de cada tubo ratropropulsor que forma los  

conjuntos de aspas, tiene forma acodada y está provisto de una 

tobera por donde salen los gases, la  cual tiene un movimiento
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g ira to rio  que se gradba según la s  necesidades del, vuelo del a -  

parato.

A cada lado del e je  de su jeccián  se encuentran los  

ejes trasm isores propiamente diohos, que se mencionan an terio r­

mente, los cuales tienen la  misidn de comunicar e l movimiento 

de su conjunto a los restantes, con la  fin a lid ad  de que la s  re ­

voluciones de todas la s  aspas del aparato sean la s  mismas, pa­

ra lograr su estab ilidad# Además, oon estos e jes trasmisores 

se consigue que e l f a l lo  de uno o varios motores no interrum­

pa o disminuya e l movimiento de todos los grupos de aspas, in ­

cluso lo s  pertenecientes a los motores que sufran averia . Por 

consiguiente, siempre estarán  en movimiento a l mismo tiempo 

los ocho grupos de aspas, s i  conviene, produciendo también las  

mismas revoluciones por minuto.

Cada grupo o conjunto de aspas l le v a  en su e je  t ra s -  

misor un embrague, para conseguir, s i  fuera necesario, que a l ­

guno de estos grupos tenga más revoluciones, lo  cua l puede ser  

conveniente en algunos casos para que e l  aparato tenga una p e r ­

fecta seguridad y e s tab ilid ad , de acuerdo con la s  condiciones 

del vuelo y la s  circunstancias que ooncurran en a l  mismo.

Falta hacer constar que como oada conjunto de aspas 

va movido a impulsos de un motor da reaocián , de acuerdo con 

lo  que ya se ha indicado, la  entrada de a ir e  correspondiente 

ha de estar cerca del mismo, ya sea en la  misma pieza central 

da cada conjunto, en e l  punto de unián da esta oon e l extramo 

del e je  de sujecclán *  otro lugar conveniente.

De acuerdo con e l  número de tubos retropropulsores  

que tiene e l aparato en su extremo de la  co la , e l movimiento 

horizontal del mismo puede ser impulsado por uno o varios mo­

tores de reacoián* SI número da unos y otros está en re lac ián  

con e l tamaño del aparato, la  fuerza que tenga que desarrcüLar
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y e l  peso que deba soportar*- La diversidad de motores consti­

tuye, n.o obstante una garsn tia  de seguridad, por lo  que se  re ­

f ie r e  a l  movimiento de avance, que no se interrumpe en e l  oaso 

de que alguno de e llo s  su fra  averia*

En la  parte in fe r io r ,  e l  aparato va provisto de oua<* 

tro ventanas que se abren y cierran  automáticamente, por la  

acción de un d ispositivo  que, como todos lo s  mencionados, se 

controla #  hace funoionar automáticamente desde la  cabina de 

mando. Estas ventanas de c ie rre  hermético tienen la  forma y 

dimensiones necesarias y adecuadas para que salgan las  cuatro 

ruedas dobles de que está provisto  e l  aparato ,a l e x te r io r . Es­

ta operación ha de re a liz a rse  a l efectuar e l a te r r iz a je  en 

t ie r r a ,  volviéndose a in troducir por la  acción del mencionado 

d ispositivo  cuando no son necesarias, en cuyo caso la s  puer­

tas quedan cerradas herméticamente.- E l hecho de que la s  rue­

das sean dobles y de gran so lid ez  y re s is ten c ia , obedece a la  

necesidad de soportar un peso muy elevado.

Las ventajas que ofrece e l  aparato descrito son nu­

merosas y considerables. Merecen destacarse la  seguridad y es­

ta b ilid a d , que se consiguen gracias a lo s  e je s  de sustentación  

provistos de los conjuntos de aspas, cuya acción conjunta per­

mite mantener e impulsar en e l espacio una aeronave de grandes 

dimensiones y elevado peso, capaz de sostener una carga mucho 

mayor que la  de otros aparatos conocidos hasta la  fecha.

La elevación y e l  descenso de l aparato descrito,pue­

den efectuarse verticalmante o en plano inclinado a gran velo-? 

c id ad ,'g rac ia s  a l  movimiento g ira to r io  de la s  aspas, cortando 

desde la  cabina de mandos la sa lid a  de los gases retropropul­

sados a l ex terio r, en cuanto se re f ie re  a lo s  tubos situados 

en la  co la* Por consiguiente, no p rec isa  e l  aparato más campo 

de a te r r iz a je  que e l neoesario respecto a dimensiones para que 

pueda s ituarse  en e l,  en e l mismo lugar donde se haga e l con-
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tacto oon t ie r ra , cuando e l a te rr iz a je  se efectúa v e rt io a l-  

mante y lo  mismo pueda afirm arse cuando emprende e l  vuelo.

También puede quedar inmóvil en e l espacio a la  

a ltu ra  que se desee, regulando convenientemente la  posición  

de la s  aspas colocadas en lo s  extremos de lo s  e jes transver­

sa les  de sujacción, con objeto de que sostengan e l aparato 

sin  Ampulsarlo en dirección alguna.

En e l  agua puede re a liz a r  la s  mismas operaciones de 

 ̂e levación y descenso que en t ie r ra , porque su extruótura y 

oaraoteristioas permiten su permanencia en este elemento,el 

tiempo que se considere conveniente, con absolutas garantías  

de seguridad, como una autentica nave. En este caso, la s  ven­

tanas por donde salen la s  ruedas para el a te r r iz a je  en t ie rra  

y la s  puertas de acceso a l in te r io r  del*aparato, permanecen 

cerradas hermetioamente, im posibilitando la  f i lt r a c ió n  de agua). 

Las aspas, como e l aparato se mantiene en la  su p erfic ie  del 

agua cas i por completo, permanecen en la  su p e rfic ie  de la  mis­

ma igualmente, en disposición da comenzar su movimiento g ira ­

to rio  cuando se haya de emprender e l  vuelo.

Como ya se indica en aho de los párrafos anteriores, 

la s  garantías de seguridad de este aparato se basan en e l  he­

cho de que cada oonjunto de aspas se mueve a impulsos de un 

motor de reacción independiente, y este movimiento, gracias  

a lo s  e je s  destinados a este f fn ,  se trasm ita a los damós.

S i fuera posib le  que e l  aparato tuviera  que a t e r r i ­

zar forzosamente por la  averia  de todos sus motores, e l  apara­

to puede haoérlo , guiado por lo  movimientos de lo s  timones de 

la  co la , cono cualquier otro avión de lo s  ya conocidos.

Las posib ilidades que tiene este aparato volante, 

gracias a l  sistema da funcionamiento y ca rac te ríst icas  descri­

tos, son in ca lcu lab les , pero fundamentalmente pueden deducir­

se de la s  explicaciones antedichas.
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Conviene destacar también la  importancia que tiene 

en este sistema la  m ultip licación  de la s  fuerzas desarro lla ­

das por cada motor de reacción y la  d istribuc ión  de estos en 

sus correspondientes lugares. Esta m ultip licación  se rea liza  

gracias a la  expulsión de lo s  gases por lo s  extremos de la s  

aspes g ira to r ia s  y a l  mímero de estas y su situación , lo  que 

no o cu rrir ía  s i  la  retropropulsión de los gases se efectuara  

por una sola boca de sa lid a , por lo  que se r e f ie r e  a cada mo­

to r .

Hecha l a  descripción que antecede, es preciso añadir 

que los  d e ta lle s  de rea lizac ión  de la  idea expuesta pueden va­

r ia r ,  s in  que por e llo  cambie la  esencia de la  invenoión, que 

es la  que se desprende de lo s  párra fo s  que anteceden y la  que 

se re iv in d ica  en l a  siguiente

N O T A

En resumen: La Patente de invención que se s o lio it a ,

. recaerá sobre la s  reivindicaciones sigu ien tes:

i s  -  Un aparato volante, caracterizado porque oonsis- 

te en un cuerpo c ilin d r ic o  de forma alargada y aerodinámica, 

ligeremente ap lastada, cuyo grosor disminuye gradualmente hacia 

la  co la , estando colocada la  cabina o oabinas de mando en la  

parte delantera, donde también se encuentra la  boca de entrada 

de a ire , situada en la  punta y cubierta por una r e j i l l a .

a* -  Un aparato volante, según la  re iv ind icación  an­

te r io r , caracterizado porque en e l  extramo posterio r del cuer­

po re fe rid o  hay tesa a le tas  f i j a s  de extremos movibles, destina­

das a regu lar lo s  movimientos del aparato y uno o mas tubos re* 

tropropulsores con sus correspondientes bocas para la  sa lid a  

de gases, a s i como uno o dos motores de reacción que están co­

locados en e l  in te r io r , cuya acción contribuye a impulsar la

-  9 -
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marcha de la  aeronave.

3& -  Un aparato volante, según la s  reivindicaciones  

anteriores, caracterizado porque está provisto  de cuatro o más 

e jes de su jeccián , que le  atraviesan  transversalmente, coloca­

dos en la  parte in fe r io r , en cuyos extremos están colocadas cuí 

tro  aspas, unidas por una pieza centra l, cuyos e jes accionan 

de ta l manera que imprimen a lo s  conjuntos de aspas re fe rid o s
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un movimiento basculante, para que e l aparato pueda retroceder, 

avanzar o quedarse inmóvil en e l espacio, pudiendo re a liz a rse  

este movimiento conjuntamente o por separado, por lo  que a ca­

da e je  sq írefiere, ya que todos e llo s  van unidos a otro central, 

que acciona sobre e l lo s  por un sistema de palanca o engranaje.

4* -  Un aparato volante, según la s  reivindicaciones  

anteriores, caracterizado porque en e l punto'de unión de cada 

e je  transversa l con e l longitud ina l hay un d ispositivo  que per­

mite dejar l ib r e s  a lo s  e je s  que no deban moverse, consistien ­

do la  fin a lid ad  del g iro  de los conjuntos de aspas sobre sus 

e jes  en e levar e l aparato de modo v e rt ic a l o en plano inclina­

do y sostener a l mismo en pleno vuelo, sustituyendo, por lo  

tanto, lo s  planos f i jo s  de los aviones corrientes.

5a -  Un aparato volante, según la s  reivindicaciones  

anteriores, caracterizado porque la s  aspas de cada conjunto 

tienen en su in te r io r  un tubo retropropulsor con su booa de sa­

lid a  de gases, formando diohos tubos que constituyen las  aspas 

una cruz,y cada uno de los tubos soporta un plano de sustenta­

ción que puede hacerse más amplio por estar provisto de una a-? 

la ta  o suplemento graduable en uno de lo s  lados, teniendo este  

plano un movimiento g ira to r io  de oso ilac idn  que se gradda me­

diante lo s  d ispositivos especia les controlados desde la  cabi­

na de mandos y dispuestos con este objeto .

66 -  un aparato volante, según la s  reivindicacidhes  

an terio res, caracterizado porque e l extremo de cada tubo re tro -
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propulsor que formen lo s  conjuntos de aspas tiene forma acoda­

da y está provisto  de una tobera por donde salen lo s  gases, 

la  cual tiene un movimiento g ira to r io  que se gradúa según la s  

necesidades del vuelo.

7* -  Un aparato volante, según la s  reivindicaciones  

an terio res, caracterizado porque a l  lado  de oada e je  de su- 

jeccián están lo s  e je s  transmisores propiamente dichos, que 

tienen la  misián de comunicar e l movimiento de su oonjunto a 

lo s  restantes, con la  fin a lid ad  de que la s  revoluciones de to­

das la s  aspas del aparato sean la s  mismas para lo g ra r  su es­

tab ilid ad , y ademas se consigue con e stos e je s  trásmisores 

que e l f a l lo  de uno e varios motores no interrumpa o disminu­

ya e l movimiento de todos los grupos de aspas, incluso los  

pertenecientes a lo s  motores averiados, o sea, que siempre 

están en movimiento a l mismo tiempo lo s  ocho grupos de aspas, 

produciendo la s  mismas revoluciones por minuto.

8a -  Un aparato volante, según la s  reivindicaciones  

an terio res, caracterizado porque cada grupo de aspas lle v a  en 

su e je  trasm lsor un embrague para conseguir, s i fuera necesa­

r io ,  que alguno de estos grupos tenga más revoluciones, lo  

oual puede ser conveniente en algunos, casos para conseguir u - 

na perfecta e stab ilid ad  y seguridad de l aparato, de acuerdo 

con la s  circunstancias y condiciones delvuelo .

9a -  un aparato volante, según la s  reivindicaciones  

anteriores, caracterizado porque cada oonjunto de aspas va im­

pulsado por un motor de reaccián que puede colocarse en e l  in?< 

te r io r  de la  pieza central sem i-esfárica aplastada que une a 

las  aspas, o bien, unido a l e je  de sujeocián en e l espacio con 

prendido entre dicha pieza y e l cuerpo del aparato.

10* -  Un aparato volante, según la s  reivindicaciones  

anteriores, caracterizado porque va provisto  en su parte in­

fe r io r  de cuatro ventanas que se abren y c ierran  automática-
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mente, accionadas por un d ispositivo  que se controla desde la  

cabina de mando, por la s  cuales han de s a l i r  la s  ruedas, que 

son dobles y salen a l  exterior cuando se efeotda e l a terriza ­

je ,  o se vuelven a introducir cuando no es necesario u t i l iz a r ­

la s .

l i a  -  se re iv ind ica  por ultimo, como objeto sobre e l  

que ha de recaer la  Patente de invención que se s o lic it a :  UN

APARATO VOLANTE.

Todo conforme queda descrito  en la  presente memoria, 

que consta de doce paginas esc rita s  a maquina por una sola ca­

ra  y dibujos que se aocmpa&an.

Madrid, 1 de Junio de 1950 

ALFONSO UNGRIA
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