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MEMORTIA DESCRIPTI VA
"que se acompafia

a la solicitud de
una PATENTE DE INVENCION por VEZINTE ANOS en ESPANA,
e Tavor de

Don Francisco Garcfa Pazos, residente en Madrid, calle

de Trafalgar ne 18,

por

»UN APARATO VOLANTE»

Inventor: El solicitante, de nacionalidad espaficla.
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La invencién a que se refiere la presente mamoria,
. | constituye una novedad industrial con caracteristicas y ven-
tajas Que la hagen merecedora del privilegio de explotacidn
exclusiva qus por ella se solicita, de acuerdo con las pres-
5 6ripoiones del HEstatuto vigente de la Propiedad Industrial de
?6 de Julio de 1629, texto refundido; publicado el 30 de Abril
de 1930.

Se refiere la patente cuyo registro se solicita a
un aparato volante de retropropulsidn, impulsado por motores
1o de reaccidn, cuyas ocaracteristicas permiten calificarlo como
uno de los mayoress adelantos en materia de aviacidén hasta la
cha.~ Todos sus meoanismos.y dispositivos se ocontrolan ocon to-
da perfeccién desde la cabina de mandos y esta oaraoteristica,
unida a la gue ofreoe la estruotura expedial del aparato, de
15 || acuerdo con las mds modernass teorias, hace que el mismo pueda
realizar los mds variados movimientos en el espacio con sua-
vidad y rapidez.

Gracias a la disposicidn de los oconjuntos de aspas,

cuyas boocas de salida estdn destinadas a la expulsidn de gases

20. ‘ pbn la intensidad y direccidn que convenga, este aparato vol

te puede tener una capacidad semejante a la de un trasatldnti-

6o, transportar gran ndmero de pasajeros y toda clase de mer-

L 2

canocias. La estabilidad y segﬁridad es una de sus notas distin
tivas, porque sus diversos ejes transversales constituyen una

a5 1nmejorable base de sustentacidn.

Bl aparato que nos ooupa estd constituido por un cu
po cilindrico de forma alargada. Tambien es aplastado y por con-
siguiente su anchura superio: a la altura. Todaé sug lineas so
4 asrodinamicas y su groéor disminuye'gradualmente en la parte-
30 . [fdelantera y posterior, que son redondeadas, tal y comc puede

apreoiérse en 8l dibujé.adjunto.— Estas caraoteristicas estrueq
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turales permiten avanzar al aparato y realizar sus evolucio-

¥

nes sin que el aire difioculte demasiado tales movimientos, por
qué solo ofrece unsg relativa resistencia. 4 |

La cabina o cabinas de mando estan situadas en la
pa:te delantera y su numero y proporciones pugdén variér, de
acuerdo con el tamaflo del aparato! la finalidad que deba ocum-
plir y otras circunstancias. mn ql extramo redondeado de»la
pﬁrte apterior se encuentra la boca de entrada de alre, que
alimenta los motores de reaccidn situados en el interior del
cuerpo del aparato. Dicha bocea va provista de una rejilla, que
la cubre, impidiendo la entrada de materias que puedan entor-
pecer el funcionamiento de los meocanismos del interior, o bien
obatruir los tubos conductores ds aire.

En la figura 18 del adjunto dibujo, que se acompafia

se representa este en una vista de conjunto,y con los conjunuJ.
de aspas girandb.; ' .

En la parte posterior del:cuerpoureferido,(ver fig.
1a), hay . tres aletas fijas de extremos moviblaes a voluntad del
conductor de la aeronave, destinadas a regular los movimientos
de eésta, cuyas aletas astdn colocadas de la forma en que se :g
presenta en el dibujo adjunto, aundue en este sdlamente‘pueden )
verse dos aletas, la vertical y una de las horizontales.

Bl extremo de la cola del aparato termina en uno o
mds tubos retropropulsores, p;oviatos de sus correspondientes
bocas para la salida de gases, que se pioduce al poner en funj
clonamiento los motores de reaccidn gelocados én‘el interior
del aparato. La retropropolsién de gases en este sentido con-
tribuye fundementalmente a impulsar la marcha del aparato.

Panto los tubos retropropulsores que anteriormsnte

se mencionah, como los situados en el tnterior de las aspas a

que nos referiremos posteriormente, van provistos en sl extre~
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|| estos ejes van colocadas cuatr6 aspas planas, unidas por una

[foulante, con objetc de qus el aparato'pueda retroceder, avanw

=

193 253

mo destinado a la salida de los gases, de un dispositivo cuya
accidn se regula desde la cabina de mandos automaticamsente,
el cual dirige la expulsidn o proyeccidn de los gasas en una :
direccidén determinada, a voluntad y en pleno vgelo, con la fimL
lidad de consaeguir giros rapidos y en corto espacio, en plena
marcha. En este caso, 8l chorro de gases ayuda con gran efivaw-
cia al timoﬁ a cumplir la misidn destinada a aeste normalmente,
y al miamo'tiempo produce el movimiento de- avance del aparﬁto.
. Bl dispositivo a que nos raferimos consiste fundameny
talmente en una piega en forma de4embudo por donde salen los
gases, la cual forma conjunto con otra esferica, dentro de la
cual hay otra de menores dimensiones unida al tubo propiamen=
te dicho, lo cual permite el movimiento de giro-ﬁeoesario para
que el ambﬁdo proyecte los gases en la direccidn deseada.
El aparato que nos oocupa esté provisto de cuatro o

més ejes de queocidn, que lo atraviesan en sentido transver-

sal y estdn colocados en la parte inferior. En los extremos de

pieza central, cuya forma es semiesferica. En el interior de
|esta pieza, o bien wnido al eje de sujeccidn, en el espacio
comprendido entre dicha pieza y el cuerpo del aparato, hay un
motor de reaceién gqus impulsa al movimiento giratorio de las
referidas aspas. . '

Los ejes mencibnados accionan de. tal manera sobre

los conjuntos de aspas, que imprimen a estos un movimientc bas-

zar 0 quedar inmovil en el espacio. =Zste movimiento se puedg
reallzer oonjuntaﬁente o~por separado; por lo que a cada eje sq
refiere, porque todos ellos wan unidos a otro central que accid
na sobre ellos por un sistema de palanca o engranejé adecuado.

En la figura 28 del adjunto dibujo se represénta o3~

quematicénente un corte del cuerpo del aparato, con sus ejes
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‘1los ejes de sujeccidén en relacién con los conjuntos de aspas,

“transversal, hay un dispositivb que permité dejar libres & los

‘interior de los planos fijos y el movimiento giratorio de osci-s

5-; N
de sujdooidn y los de trasmisién.- En la figura 38 se represeny

té otro corﬁe esquematice para apreoiér las caracteristicas de

unides a su pieza central y colccadas en este caso en la misma
posicidn.- . '
#n el punto de unidén de cada eje longitudihal con el

ejes que no deban moverse, el gual se acciona de un modo auto=-
matico desds la cabina de mandos. La finalidad del giro de los
oonnuntos.ds aspas sobre sus ejes consiste en elévar el ‘apara-
to de mpdo vertical © en plano ineclinado y sostener el miSmo
en pleno vuslo, sustituyendo, pdr lo tanto, los'planos fijos
de los aviones hasta la fecha conocidos, de tipo corriente.

De acuerdo con lo indicado anteriormente, las aspas
de cadarconjunto tienen en su interior un tubo retropropulsor
con su boca de salida de gasés, formando estos tubos querconati
tuyen las aspas una cruz. Cada uno de ellos soporta un plano
de sustentacign por el que estdn cubiertos, cuyos planos tie--

nen una forma alargada, disminuyendo su anchura gradualmente

desde el extramo por donde sale la tobera o boca movible de sas
lida de gases hasta al mismo punto o lugar en que se une a la
pieza central seﬁi-esferica.- Lstos pl@nos de sustentgoidn pue
den hacerse mds amplios si lo exigen las necesidades del vuelo
ya que estan provisfos de una aleta ¢ suplemento graduable en
uno de sus lados. Bl funcionamiento de los dispositivos auto-

maticos que ocasionan la salida o entrada de las aletas en el

lacién de estos, graduado tambien mediante dispositivos adecua-
dos, se gradua desde la cabina de mandos. (Figura 48),
El extremo de cads tubo ratropropulsor que forma los

ooanuntos'de aspas, tiene forma acodada y estd provisto de una

tobera por donde salen los gases, la cual tiene un movﬁnienfo
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giratorio que se gradua segun las necesidades del vuelo del a-
parato. | '
" A cada lado dsl eje de sujeccidn se encuentran los V

eJes traesmisores propiamente dichos, qﬁe se mencionan anteriom

ménte,'los cuales tienen lea misidn de comunicar el movimiento

de su conjunto a los restantes, con la finalidad de que las re:

voluociones de todas las aspas del apérato sean las mismas, pa-
ra lograr su estabilidad, Ademds, con éstos ejes trasmisores
se oconsigue que el fallo de uno o varios motores no interrum-
pa o.d;éminuya el movimiento de todos los grupos de aspas, in-
cluso los pertenecientes a los motores qué‘éufran averia. Por
consiguiente, siempre estardn en movimiento al mismo tiempo

los ocho grupos de aspas, si 6onviene, produciendo tambien lag

4l mismas revoluoiones'por minuto.

Cada>grupo o conjunto de aspas lleva en su e8Je tras~

misor un embrague, para conseguir, si fuera necesario, que al-|

guno de estos grupos tenga mds revoluciohes, lo cual puede ser
conveniente en algunos casos para que ei aﬁarato tenga una perJ
fecta seguridad y estabilidad, de acuerdo con las oondiﬁiones.
del‘vuelo ¥y las circunstancias que concurran en el mismo.

Falta hacer constar que como cada conjunto de aspas
va movido a impulsos de un motor da reaccidn, de acuerdo con
lo que ya se ha indicado, la entrada de aire correspondiante
ha de estar cerca del mismo, ya sea en la misma pieza central
de cada ooﬁjunto, en el punto de unién de esta con el extremo
del eje de sujeccidén w otro lugar conveniente.

De acuerdo con el n¥mero de tubos retropropulsores

- qué tiene el apaiato en su extremo de la cola, el movimiento

horizontal del mismo puede ser 1mpu;sado por uno o varios mo=
tores de reaccidne £l numero de unos y otros esté en relacidn

con el tamafio del aparato, la fuerza que tenga que desarrclar
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| accidn de un dispositivo que, como todos los mencionados, se

_desde la cabina de mandos la salida de los gases retropropul-

'en la cola. Por consiguiente, no precisa el aparato mds campo
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tuye, no obstgntevuna garantla de seguridad, por lo que s re-~
fiere al movimiento de avance, que no se }nterrumpé en el caso
de que alguno de ellos sufra averia.

En la parte 1nferior, el aparato va provisto de cua~

tro ventanas que se abren y oierran automatioamente, por la

controla ¢ hace runcionar'autumaticamente desde la cabina de
mando.‘Estas,ventanas de cierrs hermétioo tienen la forma y
dimensiones neoesariaé y adeouadﬁsrpara que salgan las ocuatro
ruedas dobles de que’esté provisto el aparato,al exterior. Es-
ta operacién ha de realizarse al efectuar el aterrizaje en
tierra,. volviendose a introducir por la accidn del mencionado
dispositivo cuando’no son necesarias, en cuyo caso las puer-
tas quedan cerradas hermeticamente,.~ El1 hecho de que las rue- l
das sean dobles y de gran solidez y resistencia, obedece a la
necesidad devsoportar'un ﬁeso muy elevado.

Las ventajas‘que ofrece el apardto desorito son nu-
merosas y oonsiderables. Mereoen destaoarse la seguridad y es-
tabiIidad, que se oonsiguen gracias a los ejes de sustentaoién
provistos de los conjuntos de aspas, cuya accidn conjunta per-
mite mantener e impulsar en el espacio una aeronave de grandes
dimensiones y elevado peso, capaz de sostener una carga mucho
mayor que lé de otros AparatOS-conooidos hasta 1la fecha. |

La elevacidn y el descenso del aparato descrito, pue~
deh ereofuarse verticalmente o en plano inclinadc a gran velo-

cidad, gracias al movimiento giratorio de las aspas, cortando
sados al exterior, en cuanto se refiere a los tubos situados

de aterrizaje que el necesario respecto a dimensiqnes para que

pueda situarse en él, en ol mismo lugar donde se haga el con-~
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*elevacidn y descenso que en tierra, porque su extruoctura y

Atanas’por donde salen las ruedas para el aterrizaje en tierra
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tacto con tierra, cuando el aterrizaje se efectua vertical-

mente y lo mismo puede afirmarse cuando emprende el vuélo.

Tambien puede quedar inmovil en el espacio a l;'

de las aspas colocadas en los extremos de los sjes tranéver-
saies de sujaccidn, con ohJeto de que sostengan al aparato
sin smpulsarlo en direccidén alguna.

Zn el agua puede realizsr las mismas operaciones de

caracteristioas pemiten su permanencia en este elemento, el
tiempo que se considere oonveniente, con absolutas garantias

de seguridad,‘como una autentica nave. En este caso, las ven=

y las puertas de acceso al interior del‘aparato, permanecen
cerradas hermeticamente, imposibilitando la filtracidn de aguﬁ.
Las aspas, como el aparato'ée nantiene en la superfioie del
agua casi por completo, permanecen en la superficie de la mis+
ma igualmente, en diéposicidn de comenzar su movimiento gira-
torio cuando se haya de emprender sl vuelo.

Cam6 ya se indica en who de los .perrafos anteriores,
las garantias de seguridad de este aparato se basan en el he~-
cho de qus cada conjunto de aspas se mueve a impulsos dé un
motor de reaccién independiente, y este movimiento, éraoias
a los ejes destinados a este fin, se trasmitée a los demds.

Si1 fuera posible que el aparato tﬁviera que aterri-
zar forzosamente por la averia de todos sus motores, el apara-
to puede haoérlo, guiado por lo movimientos de los timones de
la cola, como ocualquier otro avién de los ya conocidos.

Las posibilidades que tiene este aparato volante,
graoiés al sistéma de funcionamiento y caracteristicas desori-

tos, son 1noalculaﬁles; pero fundamentalmente pueden deducir-

se de las explicaciones antedichas.
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Conviens destacar tambien la.importancia qua tiene
en este sistema la multip}icacidn de las fuerzas des;rrollaé
das por cada motor de reaccidn y la distribucidn de estos en
sus correspondientes lugares. Esta multiplicacidén se realiza
gracias a la expulsidn de los gases por los extremos de las
aspes giratorias y al nimero de estas y su sitdaoién, lo qus
no oourrirfa si lamtropropulsidn de los gases sa efectuara
por una sola boca de salida, por lo que se refiere a cada mo-
tor. A

Hecha la desoripcidn que antecede, es preciso afiadir|
que los detalles de realizacién de la idea expuehta pueden va—-
riar, sin que por ello cambie la esencia de la invenoidn, que
e8 la que se desprends de los parrafos que antecedén y la que

se reivindica en la siguiente

NOTA

Zn resumen: La Patente de Invencidn que se solioita,

1a - Un aparato volante, caracterizado porque obnsis-
te en un cuerpo cilindrico de forma alargada y aerocdindmioa,
ligeramente aplastada,.ouyo grosor disminuye gradualm?nte hacis
la cola, eétando colocada la cabina o ocabinas d? mand o en la
parte delantera, donde tambien ss encuentra la boca de entrada
de aire, situada en la'punta ¥ cubierta por una rejilla(

"an - Un.aparato volante, segun la reivindicacidén an-
terior, caracterizado pofque en el extramo posterior del cuer-
po referido hay twes aletas fijas de extremos ﬁmovibles, destina-
das a regular los movimientos del aparato y uno o mas tubos re-
tropropulsores con sus oérraspondientes bocas para la salida
de gases, as{ como uﬁo o dos motores de raaccidnvqua estan co-

locados an sl interior, cuya accién contribuye a impulsar la
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3&. - Un aparato volénte, segun las reivindicaciones

LY.
- — L
LR NN
\

marcha de la asrcnave.

anteriores, caracterizado porque estd provisto de cuatro o més
eies.de sujeceidn, que le.atraviesan transversalménta, colocé—
dos en la parte inferior, en cuyos extremos estan colocadas cqgv
tro aspas,vunidas por una pleza central, cuyos ejes accionan
de tal manera gque imprimen a los conjuntogide aspas referidos
un movimiento basculante, para que el aparato pueda retrodeden
avanzar O quedarse inmévil .en el espacio, pudiendo rgaliéarse
este movimiento conjuntamente o por separado, por lo que a ca~-
da eje sqbefiére, ya que todos ellos van unidos a otro cenﬁral,
que acciona sobre ellos por unvsisfema de palanca o engranaje.
4% - Un aparato volante, segun las raivindicaoiones
anteriores, caracteriéado porque en el punto de union de cada
eje transversal con el longitudinal hay un dispositivo que per-
mite dejar libres a los sjes que no dsban moverse, consistien=
do la finalidad del giro de los conjuntos de aspas sobre sus
ejes on elevar el aparato de modo vertical o en plano 1nclina;

do y sostener al mismo en pleno vuelo, sustituyendo, por lo

tanto, los planos fijos de los aviones corriehtes,

' 58 - Un aparato volante, segun las reivindicaoibnes
anteriores, caracterizado porque las aspas de cada conjunto
tienen en su interior un tubo retropropulsor'oon su bcoa de sa-
lida de gases, forméndo dichos tubos que constituyen las aspas
una cruz,y cada uno de los tubos soporta un plano de sustenta-
cion que puede hacerse mds amplio por estar provisto de una a-
leta o suplamento graduable en uno de los lados, teniendo este
flanorun movimiento giratorio de oscilacidén que se gradﬁa me-
dinnte‘losvdispoaitivoa especlales oontroiados desde la oabi-'
na de mandos y dispuestos con este objeto.

68 - Un aparato volante, segun las reivindicacidhes

anteriores, caracterizado porque el extremo dé cada tubo retr
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l Ya‘el movimiento de todos los grupos de aspas, incluso los

- estan en movimienfo al mismo tiempo los ocho grupos de aspas,
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da y estd provisfo de una tobera por donde salen los gases,
la cual tiene un movimiento giratorio que se gradda segun las
necesidades del vuelo. i

7& - Un aparato volante, segun las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque al lado de cada eje de su~
jeccidn estan los ejes transmisores propiamente dichoa,‘que
tienen la misidén de comunicar el movimiento de su oonjuhto a
los restantes, con la finalidad dé que las revoluciones de to
das las aspas del aparato sean las mismas para lograr su esé

tabilidad, y ademas se consigue con e stos ejes trasmisores

que el fallo de uno o varios motores no 1nterrumpé 0 dismihuf
pertenecientes a los motores averiados, o sea, que siempre

produciendo las mismas revoluciones por minuto, _

88 - Un aparato volante, segun las reivindicaciones
anteriores,‘caracterizado porqus cada grupo de aspas lleva en
gu eje trasmisor un embrague para conseguir, si fuera necesa-
rio, que alguno de estos grupos benga mds revoluciones, lo
cual puede ser .conveniente en algunos casos para oonseguir u-
na perfecta establlidad y seguridad dél aparato, de acusrdo
ocon las circunstancias y condiciones delvuelo. ’

98 « Un aparato volamte, segun las reivindioadiones
anteriores, caracterizado porque cada conjunto de aspas va im-
pulsado por un motor de reaccidn que puede‘oolocarsa en el in-
terior de la pieza central semi-esfdrica aplastada que une a
las aspas, o bien, unido al eje ds sujeooién en el espacioAcog
prendido entre dicha pieza y el cuerpo del aparato.'

102 - Un aparato volante, éegun las reivindicaciones

anteridres, carasterizado porque va provisto en su parte in-

ferior de cuatro ventanas que se abren y clerran automatica-
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Il que ha de recasr la Patente de Invencidn gque se solicita: UN

cabina de mando, por las cuales han de salir las ruedas, que

*

son dobles y salen al exterior cuando se efectia el aterriza-

je, 0 se vuelven a introducir cuando no es necesario utilizer-~

las.

lla - se reivindica por ultimo, como objeto sobre el

APARATO VOLANTE. .

- Todo conforme queda descrito en la presente memoria,
que oonsta de doce paginas escritas a maquina pof una sola oca=-

ra ¥y dibujos que 3e acompaiian.

Madrid, 1 de Junio de 1950.
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