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PATENTE DE INVENCION

- S o e e pmees s

a Tavor de
SALLERAS Y CIA., S.L. ~ de nacionslidad espafiola - domioi-
liada en GERONA, Calle San Ignacio, ne 14,
por:
# perfeccionamientos en lasg dinamOS para bicicletag »

mrmemzzzmzs § 00 O § 2o eveen
HLemoxr ia Descriptive

Los faros eléctricos para bicicletas, motoci-
cletas o vehfculos andlogos, estén alimentados por pilas
© baterias o bien por medio de unas peguefias ndquings mag-
neto eléetricas, designadas ususlmente con el nombre de

?dinamos”, gue fijadas a la horquilla de una de las ruedas
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del vehfculo, son accionsdas por rozamiento con eésta rueda,

Estas dinamos comprenden una caja o ammazén exte-
rior provista del correspondiente soporte de sujecidn, la
cual pregsenta generalmente en su parte superior una prolon=-
gacidn que forma un cojinete para el eje del rotor de la
dinamo, cuyo extremo sale a2l exterior ¥ lleva montado un
rodillo de acclonamiento destinado a entrar en contacto con
una cierta presidén con el neumftico de la rueda. En las
dinamos de esta clase ya conocidas, el estator, constitui-
do por una bobina arrollada sobre un ndcleo gue foma las
corregpondientes expansiones polares que rodean el rotor,

vé fijado 8 1la caja exterior de la dinamo, de maners que si

- por cualguler causea conviene desmontar data, el retirar la

caja se retira con ella el estator, interrumpiéndose asf

el circuito magnético de la dinemo, es decir, que el imén
que forma el rotor gueda entonces gin ermadure, lo cusl ori-
glna una pérdida importente de su fuerza magnética,

Por otra parte, al volver & montar la caja con
el estator, cualquier pequefin inexactitud en su colocacidn
produce una variecidn en el entrehierro de la dinamo, o
distancia entre el rotor ¥ las expansiones polares del ege
tator, lo gue disminuye el rendimiento de 1a dinemo,

Ademds, en las dinamos conocidas uno de los PO~
los se conecta directamente sl faro por medio de un conduce
tor, mientras que el otro polo v4 conectado & la maga, Te=
niendo en cuenta la gran desproporcidn existente entre la
masé de la armazén del vehfeulo y la pequefia temsién de la
corriente producida por la dinamo, este sistema de conexio~

nes ocasiona considerables pérdidas,
La pregsente patente tiene por objeto unos per-

feccionanientos en la construceidn de dinamos Para bicicle=
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tas y vehfculos similares que suprimen los inconvenientes
citados y simplifican la construccidn,

Segin estos perfeccionamientos, el conjunto del
egtator vd fijado por los extremos de las prolongaciones po-
lares a la armazén superior que forma el cojinete para el
eje del rotor, De esta manera aunque tenga que degmontarse
la caja exterior, la posicidén del estator regpecto &l rotor
Pemanece sglempre invariable, manteniéndose constantemente
cerrado al circulto magnético del imén del rotor a travds
de las expansiones polares y del ndcleo de la bobina, y el
entrehierro se conserva también congtante. Estos perfec
cionamientos conpisten ademds en disponer en la dinamo dosg
bornes para conectarla & faro mediante dos conductores, pa-
ra 1o cual deberd emplearse un faro provisto asf mismo de
dog bornes,

El plano asdjunto representa uma dinamo pera bi-
cicletas construida segin los perfececionsmientos objeto de
eagta patente,

La figura 1, es una seccidn longitudinal de la
dinemo,

La figura 2, es una vista del nfcleo del esta-
tor,.

La figura 3, es una vista similar de dicho nf-
cleo con las valonas de la bobina,

Las figuras 4 y 5, son dos detalles de estas va-
lonas,

Gomo puede verse en la figura 1, esta dinamo com-
prenie una armazédn superior -l- que forma el cojinete 2=
para el eje del rotor -~3-, cuyo extremo superior sale &l
exterior y lleva montado el rodillo —4- por medio del cuel

es accionada la dinamo por rozemiento con la rueda de lg bi-
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cicleta.
A esta armazén -l- vd fijado el estator, sobre

el cual se ajusta la caja exterior o cubierta -5-, de me=

nera gue esta cublerta -5 puede desmontarse independien—

temente del estator gue permanece unido invariablemente al

gpoporte del rotor.

. Tl nficleo del egtator estd constituido por una
pieza en forma de U, sobre cuya parte central ~£- vé arro-
1lada la bobina -7-, y cuyas dos ramas laterales -~8- egtén
ensanchadas para former las expensiones polares del esta-

tor, Lstas dos ramas -8~ estén curvades en forma cilindri-

. ca y convenientemente torneadas de manera gue su superficie

interior se adapte al didmetro del rotor -3- sumentado en
el correspondiente entrehierro, mientras gue s0bre la su-
perficle exterior se ajusta a rozamiento la cublert® =S
Este nfcleo em U del estator presenta en el extremo de sus
expensionesg polares ~8-, unos orifieios =9~ por los gue

ge fija, mediasnte tornillos -10~ & un borde saliemte ~ll-
de 1@ armazén superior ~l- de la dinamo, E1 nidcleo del
egtator presenta ademds unos orificios roscados =24~ para
los tornillos -25- que fijan la cubiexta =5-,

Las espiras de la bobina ~7- del estator estén
sostenidas por unas vaelonas laterales formadas cada ung por
dos placas =L2= y ~13- insertadas sobre la parte central
-6~ del nficleo, constituidas por sendas piezas de ocartdn,
fibra, u otro materisl similar, de forma &proximadamente
rectangulaf y provistas en su parte central de un orificio
~l14~ de dimensiones correspondientes a la seccidn de 1la
parte central‘-s- del ndcleo, Ystas plocas con objeto de
gque puedan ensartarse fécilmemte sobre el nficleo del esta-

tor presentan la forma representada en lag figuras 4 y 5,
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en las que puede verse que 1&s placas -12- estdn abiertas
lateralmente por un corte -15~-, y las placas -13- estén
abiertas por su lsdo inferior por une abertura ~16- més
ancha, gue permite su colocacidn,

Uno de los teminalew de la bobing =7= vé s0l~
dado al nfcleo del estator, y el otro terminal ~18- v
conectado a un borne sisliado ~19- montado en la parte infe-
rior de la cubierta ~5-, Ista cubierta -5~ lleva adends
un segundo borne ~20~, en contacto eléctrico con dicha cu-
bierta y por tento con el otro terminal de la bobina, con
objeto de que la corriente producida por la dinamo pueda
conducirse al fare empleando dog conductores conectados
e dichog dos bormes =19~ y -20~, & diferencia de las di-
namos conocidas en las que uno de los terminales de la di-
namo establece contacto con el correspondiente terminal
del faro Unicamente a través de la masa de la armazén de

1la bicicleta,

Se reivindica como objeto de esta patente:

1.~ Pexrfeccionamientog en 1as'dinamos para bi-
cicletas, caracterizados por gue la parte supsrior de la
amazén que forma el cojinete para el e}é del rotor, lle-
va fijado el conjunto del estator y sobre €ste se fija a
su vez, por rozemiento o por otro medio, la caje o cubier-
ta exterior de l1a dinsamo.

24~ Perfeccionamientos en las dinamos segin
la reivindicacién anterior, oaracterizados'por gue el nd-
cleo del estator estd formado por una pieza en forma de U,
sobre cuya parte central vé arrollada la bobina, y cuyas

ramas laterales son pds anchas, fomando las expsnsicnes
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polares, y de forma cilindrica con su supexrficie interiox
ajustada al difdmetro del rotor sumentado en el correspon-
diente emtrehierro, y con su superficie exterior ajustada
al didmetro interior de la cubierta de la dinamo,

% .= Perfeccionamientos en las dinemos segfn las
reivindicaciones anteriores, caracterizados por que las es-
piras de 1a bobina del estator estdn sostenidas por unas ve-
lonas laterales insertadas en la parte central del nucleo,
formadas cada una por dos placas de cartén o materisl simi-
lar provistas en su centro de un orificio de foma y dimen-
siones correspondientes & la seccién de dicha parte del ni-
cleo, y ablertas una de ellas lateralmente y la otra por su
parte inferior para hacer posible su colocacién sobre el nid-
cleo, '

4.~ Perfeccionamientos em las dinamos segin las
reivindicaciones anteriores, caracterizados por gue la cu-
bierta exterior lleva montados dos bornes de conexidn, uno
de los cuales hace contacto directamente con la masa de la
dinamo y el otro estd convenientemente aislado de dicha mase
y estd conectado a uno de los terminales de la bobina del
estator, cuyo otro teminal estf soldedo & su vez & un pun-
to de la maga de la dinamo,

5e= Perfeccionamientos en lasg dinamos parsa bici-
cletas. |

Esta memoria consta de seis péginas, escritas por
ung sola cara.

BARCELONA, 2 9 MAY. 1990
Poho
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