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El1 Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30
de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili-
dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por
objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo
por consiguiente como patentables, las nuevas méquina33 a-

paratos, instrumentos, procesos de fabricacién, etc°‘Lé am
plitud de conceptos previstos como patentables, ha ITéﬁado
al legislador a aclarar (Art2. 46) que la enumeracioﬁ con-
tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciati%?ib‘no
limitativa, haciéndola extensiva incluso & los descuﬁrimieg
tos de tipo cientifico (Arte. 47).- ceeen

| El Decreto de 26 de Diciembre de. 1947, recogi?ndo
la Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirma el cniéérlo
legal dé que también sern patentables los 1nstrumentos, ob
Jetos, o partes de los mismos, que aporten a la fuﬁékén a
que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defi
nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre 1o ante
riormente conocido.

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en base al ar
ticglado Que recoge los conceptos expresados, debe conside-
rarse, que la invencidn a que se refiere la presente memo-
ria, constituye una novedad industrial, con caracteristicas
Yy ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explo-
tacidn exclusiva que por ella se solicita, premiando asi
los méritos de quien aporta a la industria del pais una me-
Jjora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia-~
das por 1la Ley‘como patentables. (Arts., 46 y 47 en relacibn

con el 171, en su nueva redaccidn afectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1.935).
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partir de un cilindro neumédtico, o més corrientemente un

* L]
..
..0
.C.

El invento se refiere a un dispositivo pafa el
accionamiéﬁto de zapatas en frenos neumaticos, por el cual
se consigue, simultineamente, mantener constante el reco-
irido del émbolo del sistema impulsor y aproximar automé-
ticamente.la zapata al tambor del freno, en dependencia
del desgaste continuo que tales zapatas van sufriendo.

Antes de comenzar con la descripcién espeéigépa
de las innovaciones que el invento comprende,:va a.hageerse
un breve resumen de las caracteristicas y foréﬁ de funcio-

namiento de los frenos neumdticos convencionales, destacand

do los inconvenientes que le son inherentes. .

. < @

Un freno neumdtico convencional se constituye a

dispositivo neumédtico de membrana, cuyo émbolo eméﬁ%ﬁ una

palanca que, a su vez,parir instalada radialmente qpfhi eje
adecuadamente soportado para que pueda rotar, proéoéﬁ una

fraccidén de giro de dicho eje. -

El eje, por su parte, lleva instaladaQen uno de
sus extremos una doble leva que juega entre los extremos
superiores de las zapatas, las cuales estin articuladas
por sus extremos inferiores a sendos puntos fijos y re-
quérida una hacia la otra por mediacidn de un resorte.

De acuerdo con esta organizacidn cuando el freno
es accionadd, se posibilita la entrada de aire bajo pre-
sién en el cilindro o membrana que constituya el disposi-
tivo impulsor, cuyo émbolo, hasta tanto no llega este mo-
mento, se encuentra mantenido, por virtud de la existen-
cia de un resorte posicionador, en el extremo de s1 carre-

ra coincidente con el extremo del dispositivo por el que

es alimentado el aire bajo presidm.
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Quando el aire entra y empuja al émbolo para pro

vocar su desplazamiento, en contra de la tensidén del re-
sorte posicionador, la palanca conectada al vastago de
dicho émbolo se mueve angularmente, y con ello giran el
eje de levas y la leva misma, que a su vez provoca la Sse-

paracidn de laszapatas, actuando en contra de su resorte
L 4 *

L]
de recuperacidon. De este modo, las susodichas zapatas® en

tran en contacto con el tambor de la rueda, ﬁfra pib&&cir

el frenado. ' "
Tan pronto cesa la presidn de aire, el piéﬂ%&
del diépositivo impulsor es vuelto por su muelle a 3&‘51—
tuacibén de reposo, en una posicidn adyacente al exiremo
receptor del aire, y con él reccbran su posiciébn o?iginal
la palanca conectada a su vastago que usualmente digppne
de un resorte adicional de recuperacidn, el eje dq-%e%as
. o0,
y la propia leva, que deja de actuar sobre la zapaté. Estag
entonces, libres de acercarse mutuamente, son:llevadas le-
jos del tambor por accidn de su propio resorteﬁposiciona—
dor.

Consecuencia de esta organizacidn son una serie
de problemas que vienen determinados por el hecho de gue
los forros de las zapatas sufran un desgaste progresivo
con el uso.

En efecto, inicialmente, es decir, estando nuevos
los forros de las zapatas, el posicionamiento de la leva
se regula de manera que, en situacidén de reposo las zapatas
queden muy préximas al tambor, separadas nada mds que en
la medida precisa para que un leve accionamiento del freno

no se traduzca en un inmediato y brusco frenazo de la rue-

da interesada. Coh todo y con eso, la distancia u holgura




1 del freno es lo suflclentemente pequena para que la res-“ :
puesta’ de frenada sea satlsfactoria, produciendose a par—

11;tir de un breve de3p1azam1ento del embolo del dlSpoSithO

'<-neumético impulsor.

Ocurre, sin embargo, que a medlda que los forros

- de las zapatas se desgastan por el uso, la situacion de

- reposo que adopta la superflcie de frenado de las zapa-;;

.-..x

:ftas, una vez flnalizadaila frenada, es cada vez mas aleJa—'w

‘;?da de 1a superficleﬁdel tambor

'f:cada vez mayor el recorrido qne 1as zapatas deben reali—ﬁ__f

_zar para el frenado, con la consecuencia de que, a~461001-1;

,;{dad de Teadclén’ del freno plerda pI‘OSI'eSiva““ent’e’‘en're]'a"1 f

.'.'

‘,cion al momento en:que elﬁconductor oprime ‘el pedal qo—i”

rfrrespondlente..g

Por otro lado, y como para‘provocar una mayor

. deSplazamiento de. 1as zapatas{es;preciso ‘que e& embolo deﬁ
dispositivo impulsor realice un recorrido tamblen mas lar—

g0, €l volumen de_aire&bajo presién necesario va siendo

20

cada vez mayor, siendbipor éllo precisd que el vehiculo
cuente con un compresor muy potente Yy calderines de alta
capacldad

En la pféctica, éstos'dos incOnveniéntes, graves
como Se pﬁede comprender, se palian en alguna medida gra-
28 cias a frecuentes revisiones de los frenos, en donde se
vuelve a ajustar la posicidén de reposo de la leva acciona-
dora de’la zapata, de tal manera que, en éada ocasion,

vuelvan a quedar los forros de éstas a la distancia qué

g se considera optlma en rela01on con 1la superficie de tam-
. 30

bor. No obstante, se comprende que- estas rev1siones pre-
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' tlvo que..a) aproxime automaticamente las zapatas al tam-

.81t1vo neumatlco 1mpulsor a, su p031cion de reposo,.para
~que no aumente la camara de aire y no sea preclso por 1o

. tanto ni un compresor potente, ni un calderin de elevada

193492

sentan a su Vez sus propios;roblemas, constituidds‘~pri-
mordialmente, por el hecho de tener que retlrar de serh~_
vicio el vehiculo, con las perdldas economlcas con31gu1en
tes, y por la clrcunstancla de que el aguste.se 1leva a
cabo de manera enteraﬁente manual, siendo lo corriente

que la regulacidn de los frenos resulte deéigual,'tehieh-

do cada rueda mas ve1001dad de resPuesta y una presmnn*de e

-

frenado distlnta. f' ;j-"g5 “ e %f ;""'if‘

A la v1sta de estos 1nconven1entes, el obgebo
que per81gue el 1nvento es 1a consecu01on de un- dlspo§if,
bor, a medida que se va produclendo el,desgaste.deulqgltg

rros; y . G }f,wﬁh,m'naAF-“

b) ‘retorne automaticamente el plston del dlSpO-‘

o"-

a o o
" ee0®e

capacidad.

' Las ventajas de un dispositivo de este género;'
como se desprende de lo ya expuesto son evidentes: no hay
que_llevar a taller el vehiculo hasta el total de desgas-
te de los forros de la zapata, obteniendo sin embargo
durante todo el tiempo una respuesta de frenada idéntica
a cuando dichos forros estdn nuevos, y la aproximacidn
de dichas zapatas en siempre regular y la precisa para que
todas las ruedas frenen igual.

' Estos objetos, de acuerdo con el invento, se ob-
tienen a partir de un dispositivo en el que el eje de le-
vas accionadoras de las zapatas lleva solidarizadé sobre

si al menos un pifién o rueda de trinquete de cualquier
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. asocian funcionalmente con dos ufietas, o series de ufetas
de trinquete, instalada, respectivamente, sobre la palan-
ca de accionamiento receptora del empuje del dispositivo

neumétlco y sobre un balan01n de recuperaclon, 1nstalado

.tada al vastago del dlsp081t1vo neumatlco 1mpulsor,:va morf
'1tada sobre el eje de levas con p081b111dad de gléap‘llbre-:f
| Amente, y el balancln, que puede glrar dentro dei mlsmo plagi
-gﬂno ocupado por la rueda de trlnquete, esta permapentemen-_

‘;fte requerldo por un resorte en el mlsmo sentldo”en que se

'mueven la rueda o ruedas de trlnqnete para llevar a cabo

la frenada. Se veré tamblen que el menclonado balancin |

bor (todo lo cual no forma parte de este invento), para

género, dentada en toda su periferia, o 1ndlst1ntamente,
a lo largo de dos sectores de la misma longltud y de 1gua]'

ntmero de dientes, cuya rueda, o0 ruedas de tr;nquete, se

sobre un SOporte flao.;‘

) .Ooc.

gy

Como 8se veré la palanca de acclonamlento, conec

e g

L XX By

g0

*e .

cuenta con una pareja_de topes,}fijos o) reguLgbles,»dls-
puestos uno porfpada lado, que limitan sus movimientos de
basculacidén en los dos sentidos. |

Una descripcion mds detallada del invento, in-
cluyendo una forma de realizacidm préctica y el modo dé
coﬁportamiento funcional de dicha realizacidn, va a ser
llevada a'cabo seguidamente, con ayuda del juego de pla=-
nos que se acompaina.

En los planos se ha representado un dispositivo
construido de acuerdo con el invehto, habiéndose omitido
tanto el dispositivo impulsor neumdtico, como las levas

accionadoras de las zapatas, las propias zapatas y el tam

propdsitos de majdr claridad.




' TN iy AR Yo Lt BT 5 1 A T A T PR
AN (o st s e bbbboah e et e S VARTARINA A L << Bah it bt 41380t st s s AR oy e st 5 LA w00

_15."‘

20

28

30

193@92
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En los dlﬁudos, con el nimero 1 se ha designado

- el eje de levas, que va soportado en giro por unos coji~
netes -21-, emergentes perpendicularmente de un soporte
-8-, ventajosamente en forma de escuadra, que va solida-
‘rizado sobre un punto fijo del bastidor, representado
esqueméticﬁmente y designado con el nGmero =-20-, y que
.comporta sobre su otra rama =7- un balancin -6-'qn§3§§
_describiré con detalle mas édelante. , vouss,

‘Sobre el eje de levas -1-, como se muestraﬁavan

' nmontadas ruedas o mas ruedas de trinquete -l (en el ca-

Py ose

f';so ilustrado solamente l) “que se solidarlzan en sipo al:

ﬁﬁmencionado eJe por, cualquier sistema adecuado. Por ejem-

1200

'ﬁplo, como ge ilustra, previendo facetada una zona de¥ eje

e N

 f3 diSponiendo que la rueda o ruedas de trinquete pregen-

.f'ten un orificio central facetado en correSpondencia.

e "; Sobre e1 eJe de’ levas -1- va instalada taubisn -
flé palanca de accionamiento -5-, qne puede glrar libre-

Imente con reSpecto al eJe en cuestibn Y que por su extre-
mo superior se encuentra conectada de la manera habitual
al véstago del embolo del. dispositivo neundtico impulsor,

'estando dotada también de un resorte convenclonal de Te=

cuperacibn -15-.

Sobre la palanca de accionamiento ~5— va insta-

lada. una u.neta de trinquete -3—,‘ dispuesta de tal forma

;?qne ‘sea capaz de arrastrar a lasruedas ‘cuando la palanca

,,5-5~ se mueva en 1a direccion de frenado, quedando pOSlbi—

'litada de saltar libremente cuando el movimiento sea in-

verso. Esta uneta, que en. el caso de existir més de una

'"rueda dq trinquete -2~ estard repetida hasta que exlsta

una por rueda, esté requerida permanente y’désticamenté
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,iite -17-, en una forma enteramente habltual, encontrandose
féfel resorte encerrado dentro de una cémara dotada de me-
iéédios -19- para la regulacién de la tensién del resorte y

u;;de orificbs -18- para engrase.:-

fi}sicion diametral a la uneta -3- ya descrita, va mcntada
:£;°tra igual -4—, ue tambien para el caso de més de hna
ffffueda de trinquete estaré repetida hasta igualar 61 ni-
'U%mero de éstas, encontrandose instalada 'y requerlda de

{; forma anéloga a la uneta de la palanca -5=.

T.dentro del ‘mismo plano ocupado por la rueda o ruedas de
g trinquete 2=, a traves de un eje -22- que Juega éh so-

B portes de coJinete ~23- 1nsta1ados sobre el ala -7- del

‘&; 2151

" perfil en ‘escuadra’ solidarizado al bastidor. El talancin

" evidente después que ambos topes pueden ser, de acuerdo

‘con lo que se ha dicho, fijos, regulables.

PRt PrSTN ¢ .
hacia una situaci n. de acoplamiento a. través de un resor

Sobre el balancin -6-, y aproximadamente en opo

bt

Yo ac
v a

El balancin -6-, como se observa, puede girar

LS

-6-, ademés, diSpone por cada uno de los lados de un to-
pe, que limita sus movimientos oscilantes en cualquiera
de losssntidos, y esté requeriﬁo por un resorte de poca
fuerza =9~ en el mismo sentido en que se mueven la rue-
da o ruedas de trinqueté_para lievar a cabo la frenada.

) En la realizacién mostrada el tope -10- que li-
mita la Qscilacién'del balancin -6-, cuando éste se mueve
acompariando ‘el movimiento de la rueda o ruedas de trinque-
te -2-.correepondiente 8 la frenada es fijo, mientras que

el tope =1l1- que limita la oscilacidn del repetido balan-

cin en sentido contrario es regulable.'No obstante serd

Con esta disposicién bésica de elementos, el fun-
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* te manera: - F%“-

'sentadas) nuevos y la leva de accionamiento montada en el
_eje -1- (que tampow se representa) posicionada en corres-
fpohdencia'con esta situacién, un ligero desplazamiento
:langular de la palanca ~5- en el sentido de frenad&, que
- ‘es el que se representa a través de la flecha -147, Aendra

~ una inmedmata respuesta en las zapatas, de la manera que

- te sobre el eje -1-, arrastra a éste, para que realice
»funa fraccion de vuelta en correspondencia, a través del

.engranamiento de la.uneta de trinquete -3- con lgs dien—
| tes de la rueda -2-Q‘Como‘las'zapatas estan nuevési"y

' pbr consiguiente‘la“Separacién que.guardan en relacién

es pequefio el recorrido'Que tienen gque realizar, siendo -

cionamiento del dispositivo se lleva a cabo de la siguien

1t . '*"h b

Suponiendo los forros de las zapatas: (no repre-

seguidamente se 1ndica..-\ o ‘ Lo

o
+

Guando la palanca -5~ se mueve segin, la flecha

-14—, ¥ pese a que’ se halla montada para jugar. libremen-

con la superfic%p interna del'tambop‘es pequefia, también
reducido también el giro que hay que imprimirle al ede
1 , Y con él1 a la leva gue éste comporta.

Mientras 1a ‘rueda -2- realiza este coroto giro
en la dirgccién de frenada, que es la que se indica con
la flecha =12-, el balancin -6- trata de acompafiarla, de
un lado porque estd requerido el esa direccidn por el re-
softe -9-, y de otro porque la propia rueda realiza un
cierto empuje. No obsténte la existencia del tope -10-
determina que el balancin -6- no pueda realizar oscila-
cién alguna, refleaandose el empuje de los dientes de la

rueda -2~ en una ligera retraccidén de la ufieta -4— que,
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n pio ‘resorte Tecuperador.}f.u

'?partirle al eje -l-

193@@2

sin embargo y teniendo en cuenta el supuesto que nos ocu-

pa, en el que el ¢ual el giro de la rueda -2- es'muy re-

" ducido, no llega a‘saltar‘ningﬁn diente.

Finalizada la frenada, es decir, cuando cesa

la prasién de aire que ha provocado : el despiazamiento

de la palanca -5~ @ la direccidén de la flecha =14-, di-

cha palanca regresa a su posicién de reposo, en la: di“ec-

.0

'cion de la flecha -16- arrastrada por su resorte posi-

-.cionador =15~ y por el propio émbolo del dispositivo

neumético, mientras gira libremente sobre el eje del le-

w

vas-l-. La rueda de. trinquete -2= por su parte, vuelve

también a la situacién de reposo, girando segin la. Ile-

:cha —15-, gobernada con independencia de la palanca —5—

' -con la qne no tiene ahora conexién a través. del empuje

qa las zapatas realizan sobre la leva, movidaspor su’ pro-

S

A

Suponiendo ahora que los forros de las zapatas

han sufrido ya un desgaste considerable, que va a deter- |

" minar que el diSpositiVO las aproxime autométicamente a

la superrlcie del tambor, la frenada se realiza de la si-
guiente manera: B ’ '

El movimiento angular de 1a palanca -5—, segun

'1a flecha -14w tiene lugar de igual modo que en el caso“
;anterior, arrastrando, a través de la uneta de trlnquete

.-'-3- a la rueda -2—. Esta sin embargo, con el fin de im-

'en donde esté montada la leva accio-'

gnadora de las zapatas una ‘mayor fraccién de giro, es. nece

'ﬂggsario que continue girando en una mayor medida que como

antes se explico. El giro mas prolongado de 1a rueda de

trlnquete -2- oblisa a la una de trinquete —4— montada

Pe - ) oL ! f . . L . Lot 3 P . it i
C e o e e S Gy AT TS TRIYSM POt B e i s i PR T e BRI e
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'..en el balancin ~6- a retraerse completamente,-voiﬁiendov
&,’do de pasar, para 1ntroducirse, finalmente, entre los dos
-dientes sisuientes a aquellos que la albergaban orisinal-
?mente. REe . ' -
" _5- petorna a su posicién de reposo;'siguiendo la ipisma

‘fases operativas que eﬂ,el‘caso anterior, y 1a-ruq@qyr2-

. e8 impulsada otra vez por .los resortes de recuperacidén

‘dientes de su periferia tropiezan con la uiieta retréctil

 tobe -11- tropiece con el soporte =7-.

DR
$ee e

WWQ}

salir solo cuando el diente que la empujaba ha termlna-
“u{-a -

' Cuando el efecto de frenado cesa, la pélanca

@ .
2 - @

de las zapatas, tratando de posicionarse en la situecién
que originalmente tenia. No obstante al hacerlo, IBHW
-4-, que en este caso les opone su ‘cara plana, y quéosélo
pe:mite que la rueda gire en la medida que el balancin

-6~ puede oscilar alrededor del eje -22-, hasta qﬁé“éu

La leva montada sobre el eje -l-, en consecuen-
cia, no llega a recobrar su posicidén original, sino que
queda ya giradé, ocupando una nueva situacidn de reposo,
seglin la cual las zapatas se ven obligadas, pese a la
tensidén de su resorte de recuperacidn, a ocupar una si-'
tuacién préxima al tambor.

De esta forma se consigue, simulténeamente, que
las zapatés se vayan autorregulando, en dependencia del
desgaste de los forros; y que la palanca de accionamien-
to’' =5~ vuelva siempre}a su situacién original, con inde-
pendencia de cualquier desgaste de estas zapatas; quedan-
do el émbolo del dispositivo impulsor neumatico localiza-
do éiempre en la nisma situacién para no determinar una

cdmara de aire bajo presidn cada vez mayor.

W B YA R S 4] il SO, Mt 1o T ‘WN‘NV":WW?"‘ L R NI . Sl e

e 's.wmmr'_”,.,"‘,‘.',:_.,_. A G e Y

T R S e Ve
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Se compgepde, naturaluoente, que cuanto'mayor
sea el nlmero de.dientes que comporte la rueda de trin-
quete, tanto mas fina serd la regulacidén del ajuste de
la'zapata.

De igual wodo se comprende que en la practica

y de acuerdo con lo que ya se ha dicho, el dispositivo

?
' <
@

puede contar con varias ruedas de trinquete, cada una
con sus ufietas retrdctiles correspondientes, para 'évi:-

tar que la rotura ée un elemento pudiera echar a perder

P
6 B

el sistewna. S

| Del mismo modo las ruedas de trinquete poa}ian
llevar dentadé solamente en dos porciones diamentnalmen-
te opuestas de su periferia, sin que variara en dPSQluto
ni la esencia del procedimiento ni la forma de fun@;pna-

miento del dispositivo.

a .
At

k]

No se considera necesario hacer mas extensa es-
ta descripcidn para que cualquier persona experta en la
materia cowmprenda perfectamente cual es la idea que se
desea registrar y cuales son las ventajas que de su rea-
lizacidén industrial han de derivarse.

Por todo ello, y para evitar posibles imitacio-
nes, se presenta esta solicitud pidiendo la explotaciédn
en exclusiva de la idea descrita, de acuerdo con las con
sideraciones y puntos que se desean reivindicar, que se
concretan en las péginas siguientes:

_____ mmmmmmmmm et
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_ Hecha la descripcién a que se refiere la memoria
que antecedé, es précieo insistir en que los detalles de
realizacibén de la idea expuesta, pueden variar, es decir,
que pueden sufrir pequeiias alteraciones; basadas sieumpre
en los principios fundamentales de la idea, que son en esen
cia los que quedan reflejados en los pérrafos de‘xa dgsq?ig,
cibén hecha, En efecto, el Articulo 48 del Estatuto vfgéﬁée
sobre Propiedad Industrial, establece como no paténtéﬂigk,
en su apartado’ tercero, "los cambios de forma, dimengi?ées,
proporciones y.materias de un objeto ya patentado" f{j?ﬁ&o
as{ el cfiteriozgel legislador en el sentido de que p&ﬁbn-
tada una idea-qué.pueda dar lugar a una realidad préctica
e industrializable, nadie podré apoyarse en ella para, a
pretexto de haber introducido ligeras modificaciones’y pre-
sentarla como nueva y propia. Y

Este principio, en cuanto al alcance de la protec-
cién del objeto patentado se refiere, se halia confirmado
por numerosas. Sentencias del Tribunal Supremo, y entre -
ellas, como m&s terminantes, en las de fechas 16 de octubre
de 1954, 23 de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras.

Establecido el concepto expresado, en cuanto a la
amplitud que debe darse a la proteccidén solicitada, se re-
dacta a continuacién la Nota de Reivindicaciones, de acuer
do con lo qﬁe se establece en el Ultimo pdrrafo del apar-
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetizando as{
las novedades que se desean reivindicar:

NOTA DE REIVINDICACIONES

En resimen, el privilegio de explotacidén exclusi-

va que se solicita, recaerd sobre las reivindicaciones si-

gulentes:
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1. DISPOSITIVO PARA EL ACCIONAMIENTO DE ZAPATAS |

un recorrido.-de émbolo constante en el cilindro o mecanis
mo de membrana impulsor, asi como una aproximacién constax
te de las zapatas al taﬁbor del freno, se caracteriza eseq
cialmente porque el eje de las levas accionadoras de ias
zapatas'lleva solidarizado sobre si al menos un piﬁbnvg
rueda de trinquete de cualquier género, dentada en Hoda
su periferia o indistintamente, a lo largo de dos sectores
de la misma amplitud y de igual nimero de dlentes, son 1la
partlcularldad de que tal o tales ruedas de trlnquete se
asocian fun01ona1mente con dos uiietas, o series de unetas
de trinquete, instaladas, respectivamente, sobre la palan-
ca de accionamiento receptora del empuje del cilinééblneg
matico, o similar, que va montéda sobre el eje de ;éﬁas
con posibilidad de girar libremente, y sobre un béf&h@in
de recuperacién instalado sobre un soporte fijo cuyo ba-
lancin puede bascular dentro del mismo plano ocupado por
la rueda de trinquete, estéd permanentemente requerido por
un resorte de poca fuerza en el mismo sentido en que se
mueven la rueda o ruedas de trinquete para llevar a cabo
la frenada y cuenta con una pareja de topes, fijos o regu-
lable, dispuestos uno por cada lado, que limitan sus mo-
vimientos de basculacién en los dos sentidos.

2. Se reivindicé por Lltimo como objeto sobre
el que ha de recaer el modelo de utilidad éue se solicita=
DISPOSITIVO PARA EL ACCIONAMIENTO DE ZAPATAS EN UN FRENO
NEUMATICO.

-
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Todo conforme queda descrito y reivindicado en

la presente Memoria descriptiva que consta de dieciséis

péginas mecanografiadas y dibujos adjuntos.
' Madrid, 5 de julio de 1973.

BERNARDO UNGRIA
, o,

e




\.\\
g
\\@,‘ \ - L

\\\s\MHN

L

VINONN OaQuvNY¥3g
¢ et op e

T ap ¢ ‘pipen
wamk.m<> Vivos3

LAt ar 4y v av ard

yrr vy g v

AN

AAaA

91

i
{
i
1
1
!

s -

(S

)
i

VOINN VIOH G266/ 7w imsa b ok

Ol VEGN” yorfEsnLl SINT a -

bl




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



