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Se trata, como el enunciado indica, de un propulsor

- para embarcaciones de superficie y submarinas, el cual

presenta una configuracién y estructura funcional que rom-
pe viejos moldes tebricos y précticos en audaz y revolu=-
cionaria técnica constructiva.

Se entiende como propulsor todo &drgano, pieza o ele-
mento destinado a transformar el movimiento circular con-
t{nuo del eje~motor en un movimiento rectilineo que impule
sa a la embarcacifn en una determinada direccién impuesta
por el timbén de la misma.

Los primeros propulsores meclnicos que el hombre uti=-
1128 fueron las ruedas de paletas, prontamente sustitufdas
por la clésica hélice, la cual de forma progresiva y con-
tinuada modernamente es abandonada y reemplazﬁda poxr otros
tipos de propulsibn més éficaces ¥ de nayor rendimiento.

De acuerdo con el anterior preémbulo, la invencibn
qué nos ocupa conforma un propulsor de revolucionéria téc~
nica constructiva que, sin embargo, comporta un elemento
sencillo de cémodo y fAcil montaje sobre el Arbol del mo-
tor de la nave, a la vez que presenta ventajas sustancila-
les frente a otros tipos de propulsores, hoy dfa utiliza-
dos, al conseguir con el mismo combustible mayor rendinien=-
to y mayor velocidad, especialmente en buques de gran tione-
laje.

En esencia, comprende una pieza constituida por una
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plataforma exagonal de cuyo centro dessaca y emerge un nfi-
cleo cénico, con orificio central pasente mecanizado,pre-
visto para recepciln y embone del eje de cola del &rbol
motor,

Cada cara del exfgono va provista de una pipa tubu-
lar, todas ellas situadas en inclinacibén angular de 45¢
con respecto a las respectivas caras o planos del exfgono
Yy orientadas en un mismo sentido de giro a derechas, a la
vez que los extremos abliertos de cada cilindro presentan
cortes sesgados o a inglete qﬁe permiten que la parte de
ataque delantera del conjunto tubular penetre continuamen-
te en el agua y la absorba en virtud de la rotacién impues=
ta por el eje-motor donde va calado el propulsor, liquido
que segulidamente es expulsado con fuerza sobre el agua
inerte de la mar, en giros répidos y repetitivos que pro-
ducen un torbellino de gran presién con el que se inicia
el despegue y deslizamiento de la embarcacibn en sentido
direccional rectilineo.

De aqui se desprende que a mayor nfmero de vueltas
o revoluciones tanto mayor serf la fuerza de despegue cu~-
yo resultado final seré.un aumento progresivo de la velo~
cidad de la nave. La marcha atrds en barcos de gran tone-
laje, no presenta ninguna dificultad ni inconveniente pues
basta invatir el giro o rotacién del propulsor, a través
del eje-motor, psra que el avance se realice en sentido
contrario.

Debido a que el propulsor presenta unas caracteristi-
cas canstiﬂctivas peculiares no hay peiigro de corrosién.
No obstante, es recomendable su fabriqaci6n en bronce o

acero inoxidable, con lo cusl puede permanecer indefinida-




mente sumergido en el agua sin temor a la accién destruc-
tora del max,

Para una mejor comprensién de cusnto antecede se acom=-
pafia hoja de dibujos en los que se representa esquenética~-

60.~ mente la invencién, que a continuacifén y con referencla a

los mismos se describe detalladamente,
En dichos dibujos:
La figura 1 representa en planta o en vista frontal
el propulsor objeto de la presente memoria descriptiva,
65~ La figura 2 corrésponde a una vista lateral del mismo
que completa el dibujo anteriom, '

De acuerdo con las figuras que se representan a titu-
lo de ejemplo ilustrativo no limitativo, el propulsor es-
t& constitufdo por una plataforma exagonal 3 de cuyo cen-—
70.~ tro sobresale y emerge un nficleo cbnico 1 provisto de un
orificio pasante mecanizado 2, mientras que las seis caras
de) exfigono van provistas de otras tantas pipas tubulares
4,5,6,7,8 ¥ 9, todas ellas montadas en angulacidn inclina-
da de 452 y orientadas en un mismo sentido a derechas 11,
75.~ & la vez que los extremos abiertos 10 de cada cilindro es=-
tén cortados a inglete, que facilita el mejor ataque de pene-
tracién constante en el seno del agué, as{ como la expul-
sién del 1iquido en ripidos y sucesivos giros,
En pruebas realizadas se comprobd lo siguiente; dos
80.,- embarcaciones solidarizadas y atadas por la popa, ambas
equipadas con el mismo motor pero una provista de una hé-
lice para motor Jhonson de 50 HP y la otra dotada del pro-
pulsor que se preconiza, en un momento dado se ponen en
moviniento & toda marcha de los respectivos motores, con

85~ el resultado de que la embarcacién equipada con el propulsor
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de pipas inclinadas arrastra a la embarcacibén contraria
en la direccibén en que la misma avanza, 10 que prueba,

sin lugar a dudas, que esta Gltima tiene mayor coeficien~-
te de adherencia en el agua en base a éue las seis pipas
siempre estén llenas de ligquido y sus vueltas y revolucio-
nes en ningfin caso se realizan en vacfo ni con cavitacio-
nes, a 1& ez que el cono de embone elimina roces y re-
sistencias del agua.

Descrita suficientemente la naturaleza y alcance de
la presente 1nvencidn, as{ como una forma preferida de po-
derla llever a la précticar, se hace constar que en la mis=-
ma podrén ser veriables los materiales, formas, dimensio-
nes y,en general, todos aguellos detalles accesorios y
secundariocs que no alteren, cambien ni modifiquen la esen-
clialidad propuesta.

Los términos en que queda redactada esta memoria son
ciertos y fiel reflejo del objeto descrito, debiéndose in-
terpretar en su sentido mfs amplio y nunca con criterio
de caracter restrictivo.

REIVINDICACIONES,
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la,=~ Prppulsor para embarcaciones de superficle y
submarinas, caracterizado por comprender una pieza consti-
tufda por wna plataforma exagonal de cuyo centro destaca
y emerge un nficleo cénico, con orificio central pasante y
mnecanizado, previsto para recepcién y calado del eje de
cola del motor, mientras que cada cara del exdgono va pro-
vista de una pipa tubular, todas ellas situadas con incli~
nacibén angular de 452 con réspecto al plano soporte del

exégono y orientadas en un mismo sentido de giro a derechas,
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a la voz que 108 extremos ablertos de cada c¢ilindro pree
sentan cortes aea@adbs 0 & inglete que permiten gue la
parte delantera de atague del conjunto tubular penetre
continua y sucesivamente en el seno del agua, la cusl es
absorbida en virtud de la rotacifm impuesta por el eje-
notor, donde ve embonado el propulsor, y seguidamente exe
pulsada con gran fuerza sobre el ague inerte de la mar,
todo ello en glros répidos y repetitivos gue producen un
torbellino de gran presifn ocon el que se inicia el despe~
gue y deslisamiento de la embarcacién en seutido dircccio-
nal rectilineo, de manera que a mayor nfimero deweltes o
revoluciones tanto mayor serf la fuergza de despegus cuyo
resultedo f£inal se treducirf en un aumentoc progresivo de
la velocidad de la nave hasta un limite impuesto por las
propias caracteri{cticas del notor, cuya inversién de rota-
cifn producirs el glro del propulgor en sentido contrario
con lo que el barco navegard en direccidn de marcha atris
asin nfs operaciones y coumplicaciones al respecto.

284w "PRUPULLOR FPARA EMBARCACICOHES DE OQUPERFICIE Y
SUBRIARINAS" o |
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