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El presente Modelo de U tilidad  se r e f ie r e  a una 
embaroacián de recreo, del tip o  con stitu id as por dos f lo ­
tadores alargados p ara le lo s y unidos por una estructura 
intermedia en l a  que se montan lo s  a s ie n to s , el mecarLis- 

5. mo propulsor y lo s  pedales de accionamiento.



El objeto de la  presente invención es conseguir una! 
embarcación deiecréo que pueda montarse y desmontarse con su-j 
ma fá c il id a d  y rápidez permitiendo su almacenamiento de modo 
que ocupe un espacio sumamente reducido. !

i

Todo ésto se consigue g rá c ia s  a que lo s  flo tad o re s  ¡ 
son de naturaleza hinchadle y la  estructura de lo s  d is t in to s  j 
elementos desmontable de una forma sumamente se n c illa ,d e  mo­
do que tanto e l montaje como el desmontaje puede lle v a r se  a 
cabo por cualquier persona.

Los flo tad o res hinchables están compuestos por una {
i

cubierta proteotora re s is te n te  y por una cámara de caucho, 
estando cada flo tad o r dotado dé la  correspondiente válvu la .

E l mecanismo propulsor, con siste  en una h é lice  ac­
cionada mediante pedales a través de una c a ja  m ultiplicadora 
y del correspondiente e je  de transm isión.

De acuerdo con l a  invención, sobre cada uno de lo s  
flo tad o res se dispone superiormente una armadura longitudinal! 
l ig e r a ,  de configuración en marco rectangular arqueado trans-j 
versalmente, para su acoplamiento sobre l a  su p e r fic ie  de lo s ¡  
f lo ta d o re s . E stas armaduras se f i j a n  mediante zunohos que eoh 
tornean inferiormente a cada flo tad o r  y cuyos extremos se an­
clan a lo s  la te r a le s  de l a  re fe rid a  armadura. Los zunchos 
están formados por t i r a s  o bandas dé m aterial f le x ib le , dota­
das en sus extremos l ib r e s  de p iezas en forma de gancho que

' ' ' tse f i ja n  a lo s  p e r fi le s  lon gitu d in ales extremos de cada arma­
dura lon gitud in al, después de contornear a lo s  flo tad o re s .

Las armaduras superiores antes c ita d a s  ván dotadas 
además por uno de sus lad os mayores de unos caeq u illo s o alo­
jamientos la te ra le s ,  d ir ig id o s de modo que queden enfrenta­
dos lo s  alojam ientos de ambas armaduras para r e c ib ir  lo s  ex-
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tremos de sendos ^r^vesaños intennedi03, que se f i ja n  mediante 
lo s  correspondientes t o m i l lo s ,  sirviendo t a le s  travesaños ! 
como elementos de unión de lo s  flo tad o re s y para e l montaje 
de lo s  a sien to s y medios de propulsión. j

El mecanismo m ultiplicador del conjunto de propulsiónj
!

vá encerrado en una c a ja  y e l  árbol en un p e r f i l  longitudinal 
que vá dotado exteriormente de dos brazos p a ra le lo s , uno an­
te r io r  f i j o  y otro p o sterio r g ira to r io  alrededor del e je  de 
unión a l  p e r f i l .  El p o sterio r de e sto s brazos es de mayor Ion 
gitud que l a  an terior y presenta una escotadura a x ia l a par­
t i r  de su extremo l ib r e .  Los dos brazos están separados entra 
s i  una d istan c ia  igu a l a l a  separación entre lo s  travesaños j

i
sobre lo s  que se montan lo s  a sien to s y disponen además en su

' t
extremo l ib r e  de una semiabrazadera que se acopla, la  del bit: 
zo an terior a l traveaaño an terior de lo s  que.soportan lo s  
asien to s y la  del brazo p osterior a l travesaño p o sterio r.P or 
su parte , lo s  dos brazos se conectan entre s í  mediante una 
v a r i l l a  que vá articu lad a  por uno de sus extremos a l brazo ! 
an terior que se introduce por la  ranura c itad a  del brazo pos-j 
te r io r , fiján d ose  sobre dicho brazo a presión mediante una 
tuerca roscada a l  extremo p o sterio r de la  v a r i l l a .

De ésta  forma, para montar e l conjunto es su fic ien te  
hinchar lo s  flo tad o re s, s itu a r  sobre e l lo s  l a s  armaduras lon­
g itu d in a le s f i já n d o la s  mediante lo s  correspondientes sunchos 
de modo que queden enfrentados lo s  ca sq u illo s  para introducii 
lo s  travesaños intermedios, lo s  cuáles quedan retenidos me- 
diante lo s  correspondientes to rn il lo s . A continuación se aco-j 
plan lo s  brazos del mecanismo* def propulsión a lo s  travesados 
an terior y posterio r introduciendo la  v a r i l l a  de unión de d i ­
chos brazos y apretando e l t o m il lo  correspondiente para con-
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segu ir su retención.
Por su parte , l a  armadura de lo s  a sien to s vá dotada 

de o r i f ic io s  in fe r io re s  d istan ciados de modo que queden en­
frentados a o r i f ic io s  practicados en lo s  travesanos corresponj 
d ien tes, sobre lo s.qu e  se f i ja n  mediante pasadores roscados i 
o manetas que se introducen a través de lo s  re fe rid o s o r i f i -  ¡ 
c io s prácticados en lo s  travesados y en l a s  b arras de la  a r­
madura.

Con ésto , e l montaje de lo s  a sien to s es también su­
mamente sen c illo  ya que es su fic ien te  disponer l a s  manetas 
de f i ja c ió n  entre la  armadura y lo s  travesados.

Los asien to s, é sto s están formados por dos armadu-¡ 
ros sensiblemente planas y p a ra le la s  en forma general de V in)

i
vertid a , entre cuyas ramas cen trales vá d ispu esta  l a  lona ; 
que formanarán e l asien to  se cómpleta con una armadura p o s-¡ 
te r io r  que formará el respaldo desmontable. !

El timón vá montado sobre e l brazo p o sterio r  del 
p e r f i l  que a lo ja  é l árbol del meoanismo propulsor mediante 
p ivotes v e r t ic a le s  alineados axialmente. Uno de esto s p ivotes, 
por ejemplo el superior, dispone de un reso rte  que le  im pul-;

<: < i
sa hacia abajo, siendo su fic ien te  para montar el timón des- } 
p lazar t a l  pivote hacia arrib a  contra la  fuerza del resorte  ¡ 
soltándolo una vez que 3 os dos o r i f ic io s  quedan enfrontados 
a lo s  p ivotes correspondientes.

E l timón vá conectado a una palanca de accionamiento 
articu lad a , quedando l a  empuñadura adosada a uno de lo s  la te ­
r a le s  del asien to .

Son e l conjunto d escrito  puede disponerse un asien ta 
o dos sin  más que v ar ia r  la  longitud de lo s  travesanos y la  
dimensión de lo s  flotadores.Asim ism o, sobre lo s  flo tad o res !

'W .'if.'



está  p re v ista  la  d isposic ión  de l a s  plataform as, a base de ma­
dera o s im ila r ,q u e  se f i ja n  a l a s  armaduras lon gitu d in ales } 
y travesados mediante to r n il lo s .  i

Con el f in  de que pueda comprenderse más fácilm ente t 
l a  constitución y c a r a c te r ís t ic a s  de la  embarcación, seguida^ 
mente se hace una exposición más d e ta llad a  dd la  misma con re­
feren cia  a lo s  dibujos adjuntos, en lo s  cuales se  muestra una 
forma de realización  dada a t i tu lo  de ejemplo no lim ita tiv o  
y en lo s  que:

La figu ra  1 es una v i s t a  en planta de la  embarca­
ción. i

La figu ra  2 es una sección la te r a l  según l a  lín ea  
11-11 de la  figu ra  1 !

ILa figu ra  3 es una perspectiva ,de la  armadura del
asien to . t

La figu ra  4 es una perspectiva p aro ia l de una de 
la s  armaduras lon gitudinales que se disponen sobre lo s  f lo ta 4  
dores. <

La figu ra  5 muestra en forma esquemática e l s i s t e ­
ma de f i ja c ió n  de l a s  arpaduras lon gitu d in ales a lo s  flo tad o ­
r e s . .

La figu ra  6 es una v is t a  la te r a l  del mecanismo de
propulsión.

La fig u ra  7 es una sección por la  lin e a  VII-VII 
de la  fig u ra  6.

La fig u ra  8 es una v is t a  la te r a l  del timón con 
el soporte en que vá montado seccionado según í a  lin e a  V III- 
VIII de l a  fig u ra  7 .

La fig u ra  9 es una v i s t a  superior del timón,
Como puede verse  en lo s  d ibu jos, la  embarcación

' '  * '  r*:' '  .......'* ? y  . : '  '
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está  con stitu ida por dos flo tad o res 1 y 2 hinchables dotados' 
de la  correspondiente válvu la 3. Sobre ésto s flo tad o re s  vá j 
d ispuesta una armadura lon gitudinal 4 en formia de marco sensi^- 
blemente rectangular de secoidn tran sv ersa l arqueada, como j 
puede ap reciarse  en l a  fig u ra  4. En el caso representado en j 
lo s  d ibu jos, t a l  armadura está  formada por tre s  p e r f i le s  lon-j 
g itu d in a le s 5 unidos entre s i  mediante p e r f i le s  o v a r i l l a s  ! 
tran sv ersa le s  6. Cada una de e sta s  armaduras dispone superior^ 
mente de dos p e r f i le s  tran sv ersa le s  7 que forman superiormentb 
sendos caeq u illo s 8 que definen aberturas p asan tes. Las arma-j 
duras 4 se montan sobre lo s  fló tad o ré s  1 y 2 de modo que ta-  j 
l e s  c a sq u illo s  8 queden enfrentados en lo s  dos flo tad o re s  paria 
re c ib ir  lo s  ,extremos de unos travésaños 9 dotados en sus ex- j 
tremos de o r i f ic io s  roscados en lo s  que se f i j a n  t o m il lo s  10¡ 
una vez que lo s  extremos d ó ta les travésaños han sobrepasado j 
lo s  c a sq u illo s 8. . j

Las armaduras 4 se f i ja n  a loe  flo ta d o re s  1 y 2 me- ¡ 
diante zunchos 11, como se muestra en l a s  f ig u r a s  4 y 5, do- ¡ 
tados en sus extremos de ganchos 12 que se acoplan sobre lo s  j 
p e r f i le s  extremos 5 de l a s  armaduras 4. ¡

Sobre lo s  travésaños 9 se montan lo s  asien to s que, 
como puede verse en la  fig u ra  3, comprenden una armadura cons 
t itu id a  por dos p e r f i le s  13 dotados en sus extremos de o r i f i ­
c io s 14 d ispuestos de modo qué queden enfrentados a o r if ic io s  
practicados en lo s  p e r f i le s  tran sv ersa les 9 a lo s  que se f i -  
jqn luego mediante to m il lo s  o manitas. Sobre lo s  p e r f i le s  
13 unan lo s  marcos 15 en lo s  que se f i j a  la  te la  o lámina que 
vá a se rv ir  de asien to . Estos mar'coé 15 ván so lid arizad o s 
entre s i  mediante l a s  barras 16 y disponen en sus extremos 
do caequ illo  17 para su f i ja c ió n  a lo s  p e r f i le s  13 mediante !

.... .--..'r ' ........
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pasadores. A través de lo a  o r if ic io a  18 ae pasan lo s  vástagogi 
roscados en que va rematado e l respaldo 19. A uno de lo s  per-) 
f i l e a  13 ae a r ticu la  además una palanca 20 a cuyo extremo l i - :  
bre se a r t ic u la , a su vez, una o r i l l a  21, f ig u r a s  1 y 2, que ! 
se conecta por su extremo lib re , tal timón 22. ¡

El mecanismo de propulsión está  constitu ido  por una ca­
ja  m ultiplicadora 23, donde ae a lo jan  lo s  correspondientes 
engranajes accionados por lo a  pedáleb 24. T ales engranajes 
mueven un árbol que se a lo ja  en un p e r f i l  25, para accionar 
l a  h é lice  26. Al p e r f i l  25 van so lid arizad o s dos brazos, uno 
an terio r 27 y otro p o sterio r 28, de lo s  cuales e l an terior 27i

' ' - tes f i j o  mientras que e l p o sterio r  28 puede g ir a r  alrededor 
del pasador o e je  de f i ja c ió n  a l  p e r f i l  25. Los dos brazos 27 
y 28 van rematados superiormente por una semiabrazadera 29 de 
sección interna igual a l a  de lo s  travesanos 9 . Además esto s 
brazos van separados entre s i  una d istan o ia  ig u a l a la  distan-)- 
c ia  en que se sitúan lo s  travesanos 9, de modo que e l montaje) 
se consigue acoplando l a s  semiabrazaderas 29 sobre t a le s  j 
travesanos 9. !

E l brazo p osterio r 28, como pejor se aprecia en la  
fig u ra  7, presenta una escotadura a x ia l 30 a p a r t ir  de su ex­
tremo superior, mientras que a l byazo an terio r 27 vá a r t ic u la ­
da una v a r i l l a  31 de longitud su fic ien te  para perm itir su in­
troducción a través de l a  ranura 30. E l extremo de la  v a r i l la  
31 vá roscado y dotado de l a  tuerca 32, de modo que l a  reten­
ción del brazo .26 ge consigue sin  más que in trod u cir  la  v a r i­
l l a  3Rp6r la  ranura 30 y apretar debidamente l a  tuerca 32.

E l brazo 28, como se muestra en l a  f ig u ra  9, l le v a  ¡ 
montados además dos p ivotes 33 y 34 alineados en posición var-j- 
t i c a l  y retenidos pof lo s  correspondientes pasadores. El pivon

.¡{gg BSEÜP! v - w v " '" ; W ' '
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te  34 es de mayor longitud y dispone entre su cabeza y la  ¡ 
p laca 35 en que vá Aontada de un re so rte  36 que lo  impulsa ĥ t- r  
c ia  abajo . En e sta s  condiciones, para montar e l timón 22, 
e l cual vá dotado de o re je ta s  37 con el correspondiente o r i f i  
ció  de paso, se impulsa a l  p ivote 34 hacia arrib a  contra la  ¡ 
fuerza del resorte  36, de modo que e l pivote 33 ae introduzca 
en el agujero de la  o re je ta  in fe r io r  37 mientras que el agu­
jero de la  ore jeta  superior queda alineado con e l extremo del 
pivote 34. A continuación se su e lta  dicho pivote 34 el cuál 
se introduce en e l agujero correspondiente quedando a s i  monté 
do e l timón 22 oon p o sib ilid ad  de g ir o .  j

Pomo se aprecia en l a  fig u ra  9, el timón 22 dispo-i 
ne además de un o r if ic io  33 en su borde superior que permitei
su conexión mediante una v a r i l l a  con otro timón paralelo  par^

' ! *. e l caso de embarcaciones de dos a sien to s, por ejemplo. Tam­
bién el timón 22 vá dotado de un sa lien te  39 dotado del co­
rrespondiente o r if ic io  para la  f i ja o ió n  de la  v a r i l l a  21 en­
cargada de accionar a dicho timón cuando se actda sobre la  ¡
palanoa 20. ¡!

Para montar e l conjunto se comienza por hinchar 
lo s  flo tad o res 1 y 2. A continuación se disponen sobre e llo s  
la s  armaduras lon gitud in ales 4 que se f i ja n  mediante lo s  zun-r 
chos 11. Seguidamente, se introducen lo s  travesanos 9 que ae 
f i ja n  mediante lo s  to rn illo s  10. A continuación puede dispo­
nerse e l mecanismo de propulsión, acoplando sobre lo s  trave­
sanos 9 l a s  semiabrazaderas 29 e introduciendo la  v a r i l la  ¡
31 por la  ranura 30  del brazo p o ste r io r  28 y apretando la  
tuerca 32. Por último, pueden disponerse lo s  p e r f i le s  13 de 
lo s  a sien to s, conectando la  v a r i l l a  21 accionadora del timón 
22. ' ' ' j

ii
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Como ya ae ¡ha indicado, lo a  flo tad o re s  1 comprenden 
una cubierta re s is te n te  y una cámara de caucho que permite 
obtener conjuntos de a l ta  r e s is te n c ia . El re sto  de la  estruc­
tura puede i r  fabricada de aluminio don un fu e rte  recubrimien 
to  anodizado. Los engranajes de la  ca ja  m ^ltip licadora pueden
ser de nylón.

Con todo e llo  sé consiguen conjuntos que no son ata 
cab les por e l agua del mar y por tanto de la rg a  duración.

Como puede comprenderse, pueden in trod u cirse  modifi­
caciones de d e ta lle  en lo s  d is t in to s  elementos que componen 
el conjunto sin  s a l i r s e  por e llo  del marco de la  presente in­
vención.

NOTA

D escrita suficientem ente la  naturaleza d e l invento, 
a s i  como la  manera de r e a liz a r lo  en l a  p rác tica , debe hacer- - 
se constar que l a s  d isposic ion es anteriormente in d icadas, son 
su scep tib les de m odificaciones de d e ta lle  en cuanto no a l te ­
ren su prin cipio  fundamental, siendo lo  que constituye la  
esencia del re ferid o  invento, y por ló  que se s o l ic i t a  MODELO 
DE UTILIDAD, por 20 aRos en España sobre: EMBARCACION DE RE 
CREO, caracterizándose por lo  sigu ien te :

1 .-  Embarcación de recreo, dê L t ip o  co n stitu id as por 
dos flo tad o re s  alargados p ara le lo s  y unidos por una estructu­
ra intermedia en l a  que se montan lo s  a sien to s, l a  h é lic e  
propulsora y lo s  pedales de accionamiento, caracterizada por­
que sobre cada Uno de lo s  flo tad o re s ae dispone superiormentej 
una armadura lon gitud in al, de configuración en marco reotan- '
gular^transvérsalm ente, ^ara  su acoplamiento sobre la  superfi L

" r M S y - " ' ......
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) ' ! c íe  de lo a  f lo tad o re s, cuyas armaduras se f i ja n  modiante zun-j
chos que contornean inferíorm ente a cada f lo ta d o r  y cuyos oxj
tremoa ae anclan a lo a  la te r a le s  de la  re fe rid a  armadura,es-¡
tando además ta le s  armaduras por uno de sus lad os mayores de¡
unos oaaqu illos o alojam ientos la te ra le s ,  d ir ig id o s  do modo
que queden enfrentados lo s  alojam ientos de ambas armaduras !
para r e c ib ir  lo s  extremos de sendos travesados intermedios j
que se f i j a n  mediante lo s  correspondiente to rn il lo s , sirvien-t
do t a le s  travesanos como elementos de ünión de lo s  flo tad o res
y para e l montaje de loe asien to s ^ medios de propulsión. !

2 .-  Embarcación según la  reiv in d icación  1, caracte-j- 
rizada porque e l árbol cue conecta la  h é lice  con lo s  pedales! 
d iscurre por el in te r io r  de un p e r f i l  dotado ex teri ormente j
de dos brazos p ara le lo s, uno an terio r f i j o  y otro posterio r i

!
g ira to r io  alrededor del e je  de unión a l p e r f i l ,  de lo s  cualep 
e l brazo posterior es de mayor longitud que el an terio r y 
presenta una escotadura a x ia l a p a r t ir  de su extremo l ib r e ,

!
estando dichos brazos entre s i  a una d istan c ia  igu al a la  sa-t 

paraoión entre lo s  travesanos sobre lo s  que se montan lo s  
asien to s y disponiendo en su extremo l ib r e  de una semiat'raza-L 
dora que se acopla, la  del brazo an terio r a l travesarlo ante­
r io r  de lo s  que soportan lo s  asien to s y l a  del brazo poste­
r io r  al travesano p o sterio r, conectándole lo s  dos brazos en­
tre  s i  mediante una v a r i l l a  que vá articu lada por uno de sus 
extremos a l  brpzo an terio r y que sé introduce por la  ranura 
c itada del brazt! p o sterio r, fiján d o se  sobre dicho brazo me- 
diante una tuerca roscada a l  extremo p o sterio r de la  v a r i l la .

3 .-  Embarcación según la  reiv ind icación  1, caracte­
rizada, porque l a  armadura de lo s  a sien to s e stá  formada por 
dos marcos p ara le lo s gn forma de V in v ertid a , unidos por ba-

J

SE!?:"
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rra s  tran sv ersa les^  estando l a s  ramas de cada U, rematadas j 
en su extremo in fe r io r  por sendos oasqU-illos enfrentados, a 
trav és de lo s  que paspun  p e r f i l  dotado de o r i f ic io s  que qué-; 
dan enfrentados a o r i f ic io s  practicados en lo s  travesanos de j 
la  armadura, para la  d isposición  de manotas de f i ja o ió n , mon-¡
tándoso además en lo s  o r i f ic io s  de lo s  travesarlos un marco !

, !

tran sv ersa l en forma de U invertida^ que^sirve como respaldo.
4 . -  Embarcación según la  reivindicación  1 , carac te ri­

zada porque el timón vá montado sobre e l brazo p o sterio r  del 
p e r f i l  que a lo ja  e l árbol de mecanismo propulsor mediante p i­
vo tes v e r t ic a le s  desmontables que definen el e je  dé g iro  de 
dicho timón, conectándose a l  referido  timón una palanca a r t i- ¡  
culada que apoya sobre e l travesano an terior y cuyo .tramo an-; 
te r io r  constituye la  palanca de conducción. !

5 . -  Embarcación de recreo, t a l  y como queda sustanciáis
mente d e sc rito  en la  presente Memoria y d ibu jos adjuntos. !

. < ¡
E sta  Memoria consta de once h o jas, e s c r ita s  a máquina!

por una so la  cara.
Madrid,} g ^  ^

FERNANDO GARCIA DORENTE,
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