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[Oatente de Jnwenciin

que por 20 afios, para Espafia Yy sus Posesiones, se solicita
a favor de INDUSTRIAS SUBSIDIARIAS DE AVIACION, 'S.A., de
naclonalidad espafiola, domloiliada en SAN JERONINO-SEVILIA
Espafia, por: UN FILTRO LIAVE=BOMBA IE GA.SOﬁHA.-

Esta patente de 1nvenci$n, tiene por objeto re=-
gistrar y proteger en territorio espafiol, un filtro-llave
bomba de gasolins, de aplicacién especial en aviacidn ¥y en
general pare todas las instalsolones en que ge preciss file
trar y trasvasar gasolina, gas-oil u otros combustibles 1fa-
quidos, '

El filtro-llave~bombs & que gse refiere esta deg-
cripci&n segin puede- werse en el dibujo adjunto, presents la
"variante é novedad de llevar, formando parte del mismo, una

llave de paso, que puede ser acclonada directs 6 indirecta-

mente; suponiendo ésta disposiocidn una gran ventaja, ya que
al unificer tres accegsorios, llave~filtro y bomba, en uno

solo, se simplifica el montaje que habrfs que efectuar con-

{|elderando estos tres elementos por separado, pués se evita

instalacidn de soportes y tuberias de conexidn entre los tre
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¥l elementos; ademds de esta ceracterfstica muy notoria de te

-2 -

nerse en cuenta, se ha culdado én su estudio, que el citado
me&canismo reuna condiclones de sencillez y rdcil manejo, de
tal forma que sin necesidad de desmontearlo, pueda facilmente
verificarse su inspeceidn ¥ llmpieza, siendo otra de ellas
su reducido peso, caracterfatica ésta, muy tenlda en cuenta
oen motores é instalaciones adreas, dado Gue, por cualquier
ineremento de é4ste puede ser daaeatimgdo un determinado me
canismo, | -

- He de hacerse notar taﬁbién, 8u especial dispo=-
sicién que permite adaptarle al mamparo corta-fuego de un
avién, de tal forma que el tubo de llegada de gasolina puede
coneotarse directamente a la paerte posterior, con lo que se
8lmplifica notablemente la instalacidn ehorrdndose un tubo y
el racor de pasa-mamparo, pudiendo el referido filtro-llave-
omba, estar dotado de uns 6 dos bocas de entrada, segfn se
aya de mantener menor § mayor caudal de combustible aid
n la tuberfa & oirecuito e que vé destinado el mismo.

El referido filtro proplamente diche estd cons-
ituldompor un cuerpo superlor 6 tapa alojado en vl cual llee
& un cuerpe de bowba, 6 cuerpo intermedlo del que forma par-
e la llave, y el cuerpo inferior & taza que estd unido al
egunde mediante un eje, que gueda fijo al cuerpe inferior o
&za por un dispositivo adecuado, el cual lleva 1nter§alado
n‘&uerpo prensa~estopa para evitar la posible sallde de 1la
asolina, y al segundo 4 cuerpo intermedio v4 roscado, lle-
vando acoplado el citado eje, un cilindro en el que van mone
tadas las lentejas filtros & cilindros filtrantes,

Para evitar caigs gasolina cuando haya necesided
de desmontar la tacilla, va dotado de una vdlvula de retene
01611.

Ia bomba es del tipo de membrana slendo su sopor-
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te correspondiente acclonado,bien por palanca simple de

segundo género 6 artioulada de primer género, inaistintamen

te, pudiendo acoplarse a estas un mando pars distancia, 6

bien para la accidn directa,
La llave de paso del combustible, es del tipo d+

vdlvula Y €8 acclonada por un eJe de leva, al que puede mco-

plarse segln se cita anteriormente un mndo para aceidn di-
55 recta 8 a distancia,
Descrito el uso del filtro que se phetende pa=-

tentar y principales camcterfaticas del mismo, pasamos a

describir su conjunto que es facilltado por dos hojas de

| ‘ ‘ plano gque lo presenta a tftulo de e€Jemplo en la que podemos
| 60 ohservar las siguientes figuras y vistass
La figura 1), Muestra une proyeccidn vertiocal
del filtro en seccidn,
Ia figurs 2), Répresonta la viste de perfil de
la figura anterior con seccidn dads £ la caja de vdlvulas
66 por el eje (Y-Y’),

La figura 3). Muestra la vista én planta de las
anteriores,

La figura 4). Representa une vista en alzado de
le palanca articulads de 1# género que podr{ sustituir e 1a
70 que se obsgerva en la fig.l%,

La figura 5)., Representa la viste en planta de

la figura anterior, y

la figura 6). Muestra la viste exterior de la
caja de vdlvula anexa al filtro.
75 A oontinuacién, de acuerdo con estas figuras v
llamadas hechas en las mlsmas, describimos el filtro-llave

bomba de gasolina, que estd constituido por un cuerpo inter

medio (l-figs,l-2-3-6) de aluminio, protegido de la corroe

sién por eloxado, cuerpo al que irdn roscados los racores
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respéctivamente, pudiendo tener la primera (2-niga.1.a-é.g)
una 6 dos entradas, segfn caudal & auministrar, estando doe-
tado este cuerpo de una cdmara (4-fig.1l), a 1a gue vd a pae
rar el combustible 1fquido una vez filtrado y de donde serd
expulsado &l cuerpo bomba; fijo también al desorito cuerpo

intermedlo (l-figs.1-2-3-6) v£ montada 1la vdlvula de retyoe
ce80 (5-fig.l) para evitar calga gasolina el ser desmontads
la tacills,

Unido al referido cuerpo (1-figa.l=R=3-8) y ai-
tuada seguidamente de la booa & bocas de entradas (2-figs,lw
2=3«6) lleva la cubierta § caja (6=figs.l-2-6) que protege
en‘au 1nterior el mecanismo de leva (V-figs.l-z), esta cu-
bierta é caja, poaee su parte inferior (8-figs,1l-2«6) des-
montable por lo que puede ser montada & re parada la llave
de paso, previo desajuste de los pernos (9-figs,l-2-6), El
interior de la cubierta 6 caja (6-£1g8.1-2-8) referida, estd

incomunicada del combustible 1fquido medlante 1la me mbrana
(10-figa.1~2), de cauchf, goma & material gimilar, que a su
vez sirve de sujeccién a las vdlvulas (ll-figs,l-2-), a las
que comunica movimiento de vaivén impulsade por las horqui-
llas (12.rigs.1-z) que a su vez lo son por el mecanlsmo de
leva (7-rigs.l-2) accionado mediante el eje (13-figs.l-2-8),
que estando convenientemente dispuasto puede sgerlo directa
é indirectamente, siendo conetruldo este conjunto en acero §
material aproplado Ql uso de estos, verificéndose su regula-
olén mediante la placa indicadora (l4-fig.s).

Unido al cuerpo (l-figs.l-2-3-8) v4 el inferior
é tacilla (15-figs.l-2-5), construido en chapa de aluminio
embutida, mediante juntas especlales y el eje (l6-fig.l),
que wwa su vez lo es al citado mediante rosca y al 1nferiof

por un dispositivo adecuado (17-figs.l-2) que lleva inter-
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*gslado un cuerpo prense-estopa (18-f1gs,.1-2) para evitar la
[ posible salide gel combus tible 1fquido,

Adosado al eje central (16=-rig.1) vd e1 cilindre
115 (19-fige.1) que dotedo de las ranuras longitudinales (20918

; 1) permite el paso del combustible filtrado hacia 1la salida
' g sirviendo ademds como guis & las lentejaa-riltro(21-fig.1);
quedando este conjunto de cilindre conductor ¥ lentejag-fild

} q tro o sistema filtrante, fijo por la accién del muelle ten-
i 120 sor [22-fig.l] vy la arandéla (23-rf1ig.1l) que oprime la basge

- @el eilindro y lentejeag~-filtro, sobre 1a campena (24-fig,l),

\ facllitade en fundicidn aleads de eluminio, y cuya misién
} * o 6s distribulr la gasolina uniformenk y evitar el choque die
recto de éste con los elementos filtrantes consi guléndose

125 de esta forma un mejor filtraje del combustible 1fquido.,

El referido cuerpo (1~f1g8.1~2~3-6) lleva unide
por su parte suéerior un cuerpo de boﬁba constituido por un
cuerpo 6 tape euperior (25-r1gs.1eu3-4.5) Yy entre los cuslels
y sujetos por los pernos (R6=r1gn 2-3=5) lleva le membrana

130 (27-£1g8.1=2~4) que mediante movlmiento alternative, aspira
& través de la vdlvula 928-fig.1l), wontada en el interior

d§1 cuerpo (l-rigs,l=2«3-6), el combhetible 1fquido filtrado
expulséndolo por la (29-fig.1), asimismo monteds en el citudL
H cuerpo, segfn se desprende de las mismas. Egte movimiento ali
135 H ternativo le es comunicado, por el soporte (30-figs.l=4) que
‘ & 8u vez es movido por la palence (51-rigs,1-2), mediente 1la
articulacidn (32-fig.l) formada por un rodillo fijo al men=
clonadosoporte, vstando el punto de apoyo de dicha palancea

unide &l cuerpo superior (25-fig8elaluZadas) por el bulong
l40 (33-!158 1=2-3),

. La palanoca, segfin necesidades Y caso en que se ha

de utilizar, puede ser simple ¢ Compueste; la primera estd

formade como queda éxpuesto y la segunda 6 compueste egte-
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|| r4 constitutaa por unas plezes 6 brazos articulados (34 y

&

36=fign.=4=~6), cuys pleza (35-figs.4=5) que v{ unide el cuej
po superior (26-figs.l=2=3-4-5), vd unida al soporte a tre-

o del paaador (36=-figs.4=-5) conasiguiédndose con este tipo
de palance mayor potencia que con el referido anteriormentel
Segin exigencias de acoplamiento en las instala-
clones en que ha de utilizarse este filtro, podrd llevar la
palanca correspondiente el sistema de bomba montada sobre
el eje (OA- OB @ 0C-f1g.3), estando las palances construida+
en fundicién aleada de aluminio é materiel apropiado.

En su extremo inferior lleva el soporte unidas
las arendelas (37-figs.l-4) para facilitar mayor succién al
ser la superficie de membramm tanto mayor,

En el supuesto de llevar acoplada palance simple
(33=-f1ige.1=-2-3) 8l sistema de bomba montado'eh el filtro,
llevard con ibjeto de presionar le membrana el resorte &
muelle helicoidal (38-fig.l).

Situeds sobre el cuerpo superior  taps de la
bomba y orientada, hacie la salida del combustible, vd si-

tuada la placa indicadora (39-fig.3), de procedencis, nﬁmert
de fabricacién, serie y demds datos concernientes al uitéﬁna

ﬁo filtrante que nos ocupa y que se pretende patentar,

Descrita sufiolentemente la naturalezs ¥ objeto
de este patente, se declara que los puntos de invencién proe
pla y nueva del sollcitante, sobre los que ha de recaer la

misma estén comprendidos en las siguientes

-REIVINDICACIOUNE 8-

.

1) Un filtro-llave-bomba de gasolina, caracterizado por el
hecho de estar constituldo por un cuerpo superior é taps

| construido en aleacidn ligera de aluminio y protegido de la
corrosién por eloxddo, cuyo interior lo constituye un sopor

te en ocuyo extreme lleve arsndelas para facilitar la suociﬂx
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las que oprimen entre sf una membrana resistente & impermeas

des, mediente pernos de sujeccidn al referido cuerpo; este
conjunto de soporte, arandelas de auocién Yy mémbrana, eg acd
cionado quiante una palance que pﬁede ser simple & compuesd
ta segin necesidades de acoplamiento, caso de ser de ls pfi-
mera especie llevard interpuesto entre el cuerpo y la dicha
membrana un rescrte parsa facilitar de esta forma un me jor dog-
genvolvimlento con este tipo d¢ palance .

 Los puntos de apoyo de estas palancas se hayan

dispuestos precisamente sobre la caeja é tapa guperior que

tamente de forma direct;.a é indirecta,
2) Un filtro-llave-bomba de gasolina, segfin reivindicaciénl,
caracterizado por estar constituido por un cuerp6 1htermediq
construido en aiaaci6n ligera ds aluminio y protegido de la
corrosién por eloxado, del que forma perte una cublerta é

ceja que protegilendo en su interior un mecanismo de levas

posee su parte inferior desmontable previo desajuste de pernos
situedos al efecto, llevando interiormente, este cuerpo in:;]:
medio ademds de las respectivas bocas de entrade y salide,

una cdmara destinade al 1fquido filtrado ¥ que comunica con
el cuerpo de bomba mediante una vdlvula, del cual es expulsa-
do & la tuberfa 8 circuito de combustible filtrado,= través
de otra vdlvula sifuada en sentido inverso a la primera, te-
niendo el referido cuerpo én el onducto de salida y en su
parte baje una vdlvula de retencidn destinade a impedir la
salide del combustible 1lfquido cuando el filtro es desmontae-
do.

3) Un filtro-llave-bomba, segin reivindicaciones anteriores
caracterizado por lleéar un mecanismo de levé accionado me=

diante un eje dispuesto convenientemente para €l mando direce
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, to & dlstancia, construidos los ejes y levas en #cero é
material apropiado y que al ser movido el primero comunics
movimiento a una mewbrana de material impermeable al benzel,
gasolina 8 aceite que impide ge anegue del 1fquido a filtrar
la oceja de leva, transmitiendo este movimiento & unas valvulas
que permitirdn e impldirdn le entrade del combustible 1fquid
o al filtro en sf, siendole suministrado a las mismas me-
diante, sus bocas de entrada, '

4) Un filtro=llave<bomba, Qégﬁn reivindicaciones i a 3 , com
racterizedo por poseer un cuerpo inferior 6 tacilla cons-
tituldo de chapa de aluminio eﬁbutida, en cuyo interior vd
montado el mecanismo de flltraje y queda depoei tada 1a 22830«
lina é combustible lfquido, mientras se realize 4ste,

5) Un filtro-llava-bomba, segin reivindicaciones 1 e 4, coe

racterizado por llevar un sistema filtrante compuesto por

unas lentejas~filtro, las cuales van guiades por un cilindro
conductor con ranurss longitudinales, por donde pass el 1f{-
quido filtrado hacie 1la parte superior donde se encuentra la
salida y este cilindro & su vez es guiado por un eje central

que une los cuerpos intermedio & inferior, el primero median

te rosca y el segundo por un diszpositivo sdecuado que lleva
intercelado un Guérpo prensa-estopa pars evitar la salide defl
combustible 1fquido; quedando este conjunto filtro formado
por el cilindro de conduceidn y elementos filgrantes, fijo

por la accién de un muelle tensor helicoidel y arandelas gue

oprimen la base del cilindro ¥ lentejas riltrantea, sobre un#
campana situada en la parte superior facilitada en fundicidn
aleada de aluminio y cuya misidn es distribuir la gasolina
uniformemente y evitar el choque directo de éata con los
elementos filtrantes, oconsiguiéndose de esta forma un mejor

filtreje del combustible 1fquido.

6)e Un filtro-llave-bomba, segfn reivindicaciones anteriores

i K A i e e TG
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caracterizado por el hecho de consistir esencialmente en

UN_FILTROJLLAVE-BOMBA DE GASOLINA .-

Conste la presente memoris descriptiva de nueve

hojas numeradas y mecanografiasdas en une eola cara las gue

; ' son ilustradas con dos de planos para su mejor comprensidn.

MADRID, mayo de 1950 ¢=

Rodolfarde 1a Torry .
B, p,% '
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