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que por 20 años, para España y sus Posesiones, se solicita 
a favor de INDUSTRIAS SUBSIDIARIAS. DE AVIACION, S .A ., de 

nacionalidad española, domiciliada en SAN JERONIMO -SEVILLA 

España, por: UN FII/TRO LIA VE—BQ MBA T¡E flftgQT.THfl.,

-o -c -O -o -o -

Esta patente de invención, tiene por objeto re­

g istra r y proteger en territo rio  español, un f i l t r o - l i a  ve- 

Ibomba de gasolina, de aplicación espeoial en aviación y  en 

I general para todas las instalaciones en que se precisa f i l ­

trar y trasvasar gasolina, g a s -o il u otros combustibles I l ­
íquidos,

filtro-llave-bom ba a que se refie re  esta des­

cripción segtín puede- verse en e l dibujo adjunto, presenta la  

jvarlante ó novedad de lle v a r , formando parte del mismo, una 

llave de paso, que puede ser accionada directa ó indirecta­

mente; suponiendo ósta disposición una gran ventaja, ya que 

a l  unificar tres accesorios, l la v e - f i lt r o  y bomba, en uno 

solo, se sim plifica e l  montaje que habría que efectuar con­

siderando estos tres elementos por separado, puós se evita I il 

instalación de soportes y tuberías de conexión entre los tren
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elementos; adamó. da esta oaraeterfatloa muy dotarla da ta­

ñ ar.. au cuarta, . .  fca cuidado an au aatudlc, qua a l citado 

neoaniamo rauna oondldona. da canc illa , y f í c l l  „anejo> ^

ta l Corma qua a la  nacaldad de decantarlo , pueda racimante 

tarifica rse  su Inspección y llnpieaa, alando „ t ra da a l ia ,  

au reducido pa.o, caractarí.tlca data, muy tenida en cuanta 

an no toro, d in .ta lad on a . adre, a, dado qua, por cualqular

Inora manto do data puado aer daaa.tlmado un datarmlnado a,.- 
caniamo.

Ha de hacerse notar también, Bu especial dispo­

sición que permite adaptarlo a l  mamparo corta-fuego de un 

avión, de ta l forma que e l  tubo de llegada de gasolina puede 

conectarse directamente a la  parte posterior, con lo que se 

aimplifica notablemente la instalación ahorrándose un tubo y 

leí racor de pasa-mamparo, podiendo e l  referido f i l t r o - l la v e -  

Ibomba, estar dotado de una ó dos bocas de entrada, segón se 

jbaya de mantener menor ó mayor caudal de combustible líqaido  

|en la  tubería ó circuito a que vá destinado e l  mismo.

E l referido f i l t r o  propiamente dicho está cons­

t i t u í  dompor un cuerpo superior ó tapa alojado en «1  cual l l e ­

ta  un cuerpo de bomba, ó cuerpo intermedio del que forma par­

pe la  llave , y e l cuerpo in fe rio r ó taza que está unido a l  

segundo mediante un e je , que queda f i jo  a l cuerpo in fe rio r o 

:aza por un dispositivo adecuado, e l  cual lleva intercalado 

in cuerpo prensa-estopa para evitar la  posible salida de la  

;asollna, y a l  segundo ó cuerpo intermedio vá roscado, l l e -  

ando acoplado e l  citado e je , un cilindro en e l  que van mon­

adas las lentejas f i lt r o s  ó cilindros filt ra n te s .

Para ev itar caiga gasolina cuando haya necesidad 

desmontar la  t a e i lla , va dotado de una válvula de retan­
ión.

la  bomba es del tipo de membrana siendo su sopor-
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te correspondiente accionado .bien por paUnoa .Implo de

Bogando Sonoro <S articulada de primer gdnero, Indl.tlntam .^

te , podiendo acoplar., a .a ta . un mando para distancia, «S 
bien para la  acolín directa»

La llave de paao del combustible, es del tipo dk> 

válvula y es accionada por un eje de leva, a l  que puede acó-.

piarse segdn se cita anteriormente un mando para acolín d i-  
reota á a distancia»

60

65

Descrito e l  uso del f u t r o  que se pretende pa­

tentar y principales características del mismo, pasamos a 

describir su conjunto que es facilitado  por dos hojas de 

plano que lo presenta a títu lo  de ejemplo en la  que podemos 

observar las siguientes figuras y v istast

1» figura  1 ), Muestra una proyecclín vertica l 
del f i l t r o  en secclín»

la figura 2) .  Representa la vista de p erfil de 

la figura anterior con secclín dada á la caja de válvulas 

por e l eje (Y -Y ').

La figura 3 )» Muestra la  vista én planta de las
anteriores»

70

75

La figu ra  4 )» Representa una vista en alzado de 

la  palanca articulada de la  gánero que podrá su stitu ir a la  

que se observa en la  f i g , l » .

La figura  5)• Representa la vista en planta de 

la  figura  anterior, y

La figura 6 ). Muestra la  v ista exterior de la  

caja de válvula anexa a l  f i l t r o »

A continuaclin, de acuerdo con estas figuras y 

llamadas hedías en las mismas, describimos e l f i l t r o - l la v e -  

bomba de gasolina, que está constituido por un cuerpo inter­

medio (l - f lg s .1 -2 -3 -6 ) de aluminio, protegido de la  corro- 

s lín  por eloxa do, cuerpo a l que Irán roscados los racores
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l^de entrada y salida en las booas ( 2 y 3 -fig s .l-2 -3 -5 -6 ) 

respectivamente, podiendo tener la  primera (2 -ilig s .i-2 -3 -6 ) 

ana ¿dos  entradas, según caudal a suministrar, estando do­

tado este ouerpo de una cámara ( 4 - f i g . l ) ,  a la  que vá a pa­

rar e l combustible líquido una vez filtrad o  y de donde será 

expulsado a l cuerpo bomba; f i jo  tamblán a l  descrito cuerpo 

intermedio ( l - f ig s .1 -2 -3 -6 ) vá montada la  válvula de retro­

ceso (5 - f i g . l )  para evitar caiga gasolina a l ser desmontada 

la  t a c i lla .

Unido a l referido cuerpo (l - f ig s .1 -2 -3 -6 ) y s i­

tuada seguidamente de la boca ¿ bocas de entradas (2 - f i g s . l -  

2-3-6) lleva la  cubierta ¿ caja ( 6 -f ig s .l-2 -6 ) que protege 

en su in terio r e l  mecanismo de leva (7 - f l g s . l - 2 ) , esta cu­

bierta ¿ caja, posee su parte in fe rio r  (8 -f lg s . l -2 -6 ) des­

montable por lo  que puede ser montada ¿ reparada la  llave  

de paso, previo desajuste de los pernos ( 9 - f ig s .1 -2 -6 ), E l 

in terior de la  cubierta ¿ caja (6 - f i g s .1-2-6) re ferida, está 

incomunicada del combustible líquido mediante la  membrana 

(1 0 - f ig s . l -2 ) , de eaudhd, goma ¿ material sim ilar, que a su 

vez sirve de sujecci¿n a las válvulas ( l l - f i g s .1 -2 - ) , a las 

que comunica movimiento de vaiván impulsada por las horqui­

l la s  (1 2 -f ig s ,l-2 ) que a su vez lo son por e l  mecanismo de 

leva (7 - f ig s . l -2 )  accionado mediante e l  eje (1 3 -f ig s . l -2 -6 ), 

que estando convenientemente dispuesto puede serlo directa 

¿ indirectamente, siendo construido este conjunto en acero ¿ 

material apropiado a l  uso de estos, verificándose bu regula- 

oi¿h mediante la  placa indicadora (1 4 -f ig .6 ).

Unido a l cuerpo (l - f ig s .1 -2 -3 -6 ) vá e l in ferior  

¿ ta c i lla  ( 1 5 -fig s .1 -2 -6 ), construido en chapa de aluminio 

embutida, mediante juntas especiales y e l  e je  (16—f i g . l ) ,  

que su vez lo es a l  citado mediante rosca y a l  in ferior

por un dispositivo adecuado (1 7 -f ig s . l-2 ) que lleva In ter-
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lU 4 ° on cuerpo prenoe-e.tope ( l a - f l g c . l - g )  para ev itar la  

posible salida del combustible líqu ido.

Adosado a l eje central (1 6 - f ig . l )  vá e l cilindro  

(1 9 -f ig s . l )  que dotado de las ranuras longitudinales (2 o *fií;

1) permite el paso del combustible filtrad o  hacia la salida, 

sirviendo además como guia a las le n t e ja s - f i l t r o (2 l - f i g . i ) . 

quedando este conjunto de cilindro conductor y le n te ja s -f i l-  

tro o sistema filt ra n te , f i jo  por la  acción del muelle ten­

sor 122 -fig .H  y la  arandela (2 3 - f ig . l )  que oprime la  base 

del cilindro y le n te ja s -f i lt ro , sobre la  campana (2 4 - f ig . l ) ,  

fac ilitada  en fundición aleada de aluminio, y cuya misión 

es d istribu ir la  gasolina unifórmente y evitar e l choque di­

recto de ósta con los elementos filtran te s  consiguiéndose 

de esta forma un mejor f l l t r a je  del combustible líquido.

E l referido cuerpo (1 -f lg s . 1-2-3-6) lleva unido 

por su parte superior un cuerpo de bomba constituido por un 

cuerpo ó tapa superior (2 5 -fig s .l-2 -3 -4 -5 ) y entre los cuale 

y sujetos por los pernos (26 -flgs .2 -3 -6 ) lleva la  membrana 

(2 7 -f lg s .1-2-4) que mediante movimiento alternativo, aspira 

á travós de la  válvula 9 2 8 -f ig .l ) ,  montada en e l Interior  

del cuerpo ( 1 -f lg s .1 -2 -3 -6 ), e l  combhstible líquido filtrado  

expulsándolo por la (2 9 - f lg . i ) ,  asimismo montada en e l sitado 

cuerpo, segdn se desprende de las mismas. Este movimiento a l .  

ternativo le es oomunloado, por e l  soporte (3 0 -f lg s . l-4 ) que 

a su vea es movido por la  palanca (3 1 - f ig s . l -2 ) , mediante la  

articulación (3 2 - f ig . l )  formada por un rod illo  f i jo  a l  men­

cionado soporte, estando e l  punto de apoyo de dicha palanca 

unido a l  cuerpo superior (2 5 -flg s .l-2 -3 -4 -5 ) por e l  bulong 

C 33—fIg s ■1—2—3 ).

I *  palanca, segdn necesidades y caso en que se ha 

de u t iliz a r , puede ser simple ó compuesta; la  primera está 

formada como queda expuesto y la  segunda ó compuesta esta-
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r& constituida por unas piezas ó brazos articulados (54 y 

35 -figs .-4 -5 )| cuya pieza (35afigs «4 «6 ) que vá unida a l cue;? 

po superior (2 5 -fig s * l-2 -3 -4 -5 ), vá unida a l  soporte a tra -  

^Ss del pasador (36 -flgs*4 -5 ) consi guiándose con este tipo 

de palanca mayor potencia que con e l  referido anteriormente,, 

Segán exigencias de acoplamiento en las instala­

ciones en que ha de u tilizarse  este f i l t r o ,  podrá llevar la  

palanoa correspondiente e l  sistema de bomba montada sobre 

e l  e je  (0A- OB d O C -fig .3 ), estando las palancas construida!! 

en fundición aleada de aluminio ó material apropiado»

En bu extremo in fe rio r  lleva e l  soporte unidas 

las arandelas (3 7 -f ig s .l-4 ) para fa c i l i t a r  mayor succión a l  

ser la  superficie de membrana tanto mayor*

En e l  supuesto de llevar acoplada palanoa simple 

(3 3 -f ig s .1-2-3) e l  sistema de bomba montado en e l f i l t r o ,  

llevará  con ibjeto de presionar la  membrana e l  resorte 6 

muelle he lico idal (3 8 - f i g . l ) «

Situada sobre e l  cuerpo superior ó tapa de la  

bomba y orientada, hacia la  sa lida del combustible, vá s i ­

tuada la  placa indicadora (3 9 -fig *3 ), de procedencia, ndmero 

de fabricación, serie y demás datos concernientes a l  mfeoanlii 

mo filtran te  que nos ocupa y que se pretende patentar*

Descrita suficientemente la naturaleza y objeto 

de esta patente, se declara que los puntos de invención pro<» 

pía y nueva del so lic itan te, sobre los que ha de recaer la  

misma están comprendidos en las siguientes

170

- R E I V I H D I O A O I O N E S -

1) Un filtro-llave-bom ba de gasolina, caracterizado por e l  

hecho de estar constituido por un cuerpo superior ó tapa 

construido en aleaolón lige ra  de aluminio y protegido de la  

corrosión por e lo xa do, cuyo in terior lo constituye un sopor­

te en ouyo extremo lleva  arandelas para fa c i l i t a r  la  sucdóu
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las que oprimen, entre s í una membrana resistente é lmperraea-- 

ble a l  benzol, gasolina ó aceite, que irá  unida por sus bor-- 

1 S^éles, mediante pernos de sujeoción a l  referido cuerpo; este 

ccmjfwttto de soporte, arandelas de succión y membrana, es ac­

cionado mediante una palanca que puede ser simple ó compues­

ta segdn necesidades de acoplamiento, caso de ser de la  p ri­

mera especie llevará interpuesto entre e l cuerpo y la  dicha 

membrana un resorte para fa c i l i t a r  de esta forma un mejor de­

senvolvimiento con este tipo de palanca •

Los puntos de apoyo de estas palancas se hayan 

dispuestos precisamente sobre la  caja ó tapa quperior que 

nos ocupa, pudiendo ser dichas palancas, accionadas indistin ­

tamente de forma directa ó indirecta.

2) Un filtro-llave-bom ba de gasolina, segdn reivindicación 1, 

caracterizado por estar constituido por un cuerpo intermedio 

construido en aleación lige ra  dé aluminio y protegido de la  

corrosión por e lo xa do, del que forma parte una cubierta ó 

caja que protegiendo en su in terior un mecanismo de levas 

posee su parte in fe rio r  desmontable previo ctesajuste de pernios 

situadob al efecto, llevando interiormente, este cuerpo Inter 

medio además de las respectivas bocas de entrada y sa lida , 

una cámara destinada a l  líquido filtrado  y que comunica con 

e l cuerpo de bomba mediante una válvula, del cual es expulsaj- 

do a la  tubería ó circuito de combustible filtra d o ,a  travós 

de otra válvula situada en sentido inverso a la  primera, te­

niendo e l  referido cuerpo en e l conducto de salida y en su 

parte baja una válvula de retención destinada a impedir la 

salida del combustible líquido cuando e l  f i l t r o  es desmonta­

do-

3) Un f i l t r o —llave—bomba, segdn reivindicaciones anteriores 

caracterizado por llevar un mecanismo de leva accionado me­

diante un eje  dispuesto convenientemente para e l  mando dlrecj-
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ó a di atañóla, construidos loa ejes y levas en acero ó 

material apropiado y que a l  eer movido e l primero comunica 

movimiento a una membrana de material Impermeable a l  benzol, 

gasolina ó aceite que impide se anegue del líquido a f i lt ra r  

la  caja de leva, transmitiendo este movimiento a unas válvulas 

que permitirán e lmpldlrán la  entrada del combustible líqu i­

do a l  f i l t r o  en s í ,  siéndole suministrado a las mismas me. 

dlante, sus bocas de entrada#

4) Un filtro -llave -bom ba, segán reivindicaciones l a  3 , ca­

racterizado por poseer un cuerpo In ferio r Ó ta c llla  cons­

tituido de chapa de aluminio embutida, en cuyo In terior vá 

montado e l mecanismo de f i lt r a re  y queda depositada la  gaso­

lina  ó combustible líquido, mientras se rea liza  áste.

5) Un filtro-llave-bom ba, segán reivindicaciones 1 a 4, ca­

racterizado por llevar un sistema filtran te  compuesto por 

unas le n te ja s -f i lt ro , las cuales van guiadas por un cilindro  

conductor con ranuras longitudinales, por donde pasa e l  l í ­

quido filtrado  hacia la  parte superior donde se encuentra lt  ̂

salida y este cilindro a su vez es guiado por un eje  central 

que une los cuerpos intermedio é In fe rio r, e l primero median, 

te rosca y e l  segundo por un dispositivo adecuado que lleva  

intercalado un cuerpo prensa-estopa para ev itar la  salida de L 

combustible líquido; quedando este conjunto f i l t r o  formado 

por e l cilindro de conduaoión y elementos filtra n te s , f i jo  

por la  acción de un muelle tensor helico idal y arandelas que 

oprimen la  base del cilindro y lentejas f iltra n te s , sobre uní 

campana situada en la  parte superior fac ilitad a  en fundición 

aleada de aluminio y cuya misión es d istribu ir  la  gasolina 

uniformemente y evitar e l  choque directo de ósta con los 

elementos filtra n te s , consiguióndose de esta forma un mejor 

f l l t r a je  del combustible líquido#

6 ). Un filtro-llave-bom ba, segán reivindicaciones anteriores
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caracterizado por e l heoho de consistir esencialmente en 

UN FILTRO4-LLA.VE-BOtffiA PE GASOLINA.»

Consta la  presente memoria descriptiva ds nueve 

hojas numeradas y mecanografiadas en una sola cara las que 

son ilustradas con dos de planos para su mejor comprensión»

MADBID, mayo de 1950 • -  

ftodoIftfc’d a te jT  o r r f
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