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ADICION

a favor de Don ENRIQUE MA3 MATAS y Don JAIME PALOMAS SA-
PERA, ambos de nacionalidad espafiola y residentes en Bar-—
celona, calle San Fructuoso, 60, por "MEJORAS INTRODUCIDAS
EN EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL N¢ 188,572, por "UN
PERFECCIONAMIENTO EN LA CONSTRUCCION I LOS COCHECITOS
AUTOMOVILES EMPLEADOS EN LAS LLAMADAS ATRACCIONES".

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidén se refiere a unas mejoras
introducidas en el objeto de la patente principal Nimero
188.572, las cuales recaen en la constitucidn del elemen—
to amortiguador de chogques, asi como a la forme de reten—
cidn y fijacidén del mismo en el autombvil, empleado en es-
ta clase de diversiones, aumentédndose su resistencia y fa-
cilitdndose su construceidn.

En la patente principal se proteg{a un dispositivo
amortiguador formado por unos tubos gue rodeaban la arista

de choque del coche, en el interlor de cuyos tubos se in-
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Para evitar laes dlficultades de montaje y reducir

troducia aire a presién.

el coste de la construccidn, aquellos tubos neumdticos se
suplen por unos tacos de material eldstico (caucho o si-
milar), montados en la baée del coche, retenidos por unos
rebordes limitadores y mantenidos presionados contra aqué-
lla por un fleje metédlico = modo de brida, el cual se fija
gsobre dichos tacos por medio de unas puntas o sallientes
convenientemente distribuidas. Este fleje se cierra median-
te una bisagra, en la que se introduce un pasador una vez
se ha efectuado una construccidn de todos los tacos para
la colocacidn del mencionado fleje, que para poder guedar
firmemente retemido, es de longitud algo inferior a la del
perimetro del bastidor del coche cuandc los elementos de
amortiguamiento no estén sujetos a presidén alguna.

Para la mejor comprensidén de la presente memoria
descriptiva, se acompafia un dibujo en el que, tan sélo a
titulo de ejemplo, se representa un caso prdctico de rea-—
lizacion de un automdvil de atracciones dotado de las me jo-—
ras apuntadas.

En dicho dibujo, la figura 1 es una vista en plan-
ta superior del bastidor del coche; la figura 2, una sec—
cién por la linea II-II de la figura 1; la figura 3, un
detalle en perspectiva de un sector del bastidor; la figu-
ra 4, una seccidn transversal de uno de los tacosamortigua—‘
dores; y la figura 5 muestra la bisagra que permite cerrar
el fleje que retiene los elementos amortiguadores.

El bastidor del coche estd formado por una platafor-
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ma horizontal ~l-, de contorno ovoide, brovista de unas

13 wry

pare&es -2~ (figura 2) colocadas perpendicularmente con
relacidén a la plataforma -l-. La cara exterior de estas
paredes —-2- y comprendiendo todo su perimetro, presenta
unos salientes -3%-, destinados a alojar en el espacio
gque limitan unos tucos eldsticos —4-, distribuidos con-
venientemente por toda la periferia de la pared -2- y
distanciados adecuadamente. Sobre estos tacos -4~ se co-
loca un fleje metdlico -5-, el cual va provisto de una
pluralidad de puntas o salientes -6- gue se clavan'en los
tacos —-4-, a fin de mantener aquel fleje -5- fijado a
estos ultimos.

La sujecidn del fleje -5- al bastidor -l- puede
somplementarsé por medio de unos pasadores -T7-, conve-
nientemente asegurados al fleje y guiados por sendos ori-
ficios del bastidor.

El fleje -5- obra a modo de brida sobre los tacos
~4—, presentando & tal efecto una bisagra extrema -8-
(figuras 1 y 5), obteniéndose el cierre de aquel fleje
nediante un pasador -9-, gque se introduce en las dos
partes de la bisagra una veg han sido comprimidos los
tacos -4- para la colocacidén del fleje, que paras asegurar
su retencidén, es de longitud algo inferior = la del peri-
netro exterior de azquellos montzdos en el bastidor ~1-.

Bl coche viene completado con un eje -10- por-
tador de las ruedas -1l- para su deslizamiento.

Como puede apreciarse en las figuras 3 y 4, sl

fleje se mantiene firmemente yuxtapuesto a los tacos
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amortiguadores -4-~ gracias a las puntes o salientes -6-,

las cuales se clavan fécllmente sobre aguéllos. Los pasa-
dores -T-— aseguran sl fleje -5- con respecto a la pla-
taforma -l1-, cuyos rebordes -%3- evitan el desplazamiento

de los tacogs =4-.

Una vez cerrado el fleje &5~ por medio del pasa-
dor ~9- introducido en la bisagra -8-, el conjunto gueda
dispuesto para su uso.

Serén independientes del objeto de la invencidn
los materiales, formas y dimensiones de los tacos amor-
tiguadores y del fleje empleados, su nimero y sistema de
retencidén y ajuste, siempre gue las variaciones gue se

introduzcan no afecten a su esencialidad.

NOoTA

Se reivindica como objeto del presente certifica-
do de adicidn:-

1. Mejoras introducidas en el objeto de la paten-
te principal, gue consisten esencialmente en disponer en
las caras exteriores de las paredes verticales del basti-
dor del coche unos tacos elasticos amortiguadores, fijados
por cualquier sistema, convenientemente distribuildos y dis-

tanciados, los cuales guedan presionados contra el bastidor

por un fleje metdlico provisto de unos salientes para hincar-

se dn dichos ftacos, gquedando cerrado el precitado fleje a
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modo de brida sobre los elementos amortiguadores median-

te un pasador introducido en las dos partes de una bisa-
gra formada en los extremos del fleje, el cual queda
fuertemente yuxtapuesto una vez cerrado por ser de peri-
metro algo inferior al de los tacos amortignadores cuando
los mismos no sufren presidm alguna.

2. lejoras introducidas en el objeto de la paten-
te principal Ne 188.572, por "Un perfeccionamiento en la
construccién de los cochecitos antoméviles empleados en
las llamadas atracciones.

La presente memoria consta de cinco hojas folia-
das, escritas por una sola cara.

Barcelona, a 13 de mayc de 1950.

Enrigue WAS MATAS
Jaime PALOMAS SAPERA

D.8. -




DENRINUE MAS MATAS
D.JAIME RLLONAS SAPERA 2 cinsas

Y. 1959
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