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a favor de
D+ Henri lLouis GARNIER - de nacionalidad francesa -~ domi-
ciliado en COURBEVOIE (Seine, Francia) 87, rue de Strasbourg
por: "
»ecanismo de camdblo continuo de velocidades”

-~

vz e $ 000 2 =t cmaane
Memoria Descriptivae

Le presente invencidén tiene por objeto un mecaw
nigmo de cambio continuo de velocidades & fricaoidn, que
se digtingue de los mecanismos de este tipo conocidos,
por ciertos perfeccionamientos cuyo objeto congiste prine
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cipaimente en asegurar el d!rfgg e(q_)u:|§19::io de log ea~

fuerzos gue actfan scbre las ruedas de fricoién y por cone

signiente una transmisién constante de la potencia, adn
cudzdo la ejecucién de los érganos del mecanismo no gea
perfecta, por ejemplo sunque los teambores y los redilios
de fricoidén no estén rigurosamente centrados o gue las
distancias entre los ejes no sean muy exactas, 1lo que ocu=
rre frecuentemente en la pr&cticﬂ.

Estos perfecciopamientos se refieren méa espe-
cialmente a las disposiciones empleadas pars variar la ine
clinacidén de los ejes de giro de los rodillos de fricoién
regpecto al eje de los tambores motor y movido, & la mane-
ra de efectuar el mcoplamiento de egtos tambores con sus
drboles regpectivos y a una forma de soporte ligeramente
deformabvle para los ejes de oscilacién de los rodillos.

El objeto de la pétente ge describe a continng-
oién con referencia & los planos adjuntos, en los que las
figuras 1 & 4 son simples esquemas explicativos y las fi-
gures 5 y 6 representan como ejemplo una forma de ejecucidn .
de un mecaniamo de camdio de velocidedes segfn la presente
invencidén, _ |

La figura 5, representa el mecanismo, mitad en
vista y mitad en seccidn vertical segfin la lfnea B-B de la
figura 6. 7 ‘

La figura 6, representa el mismo mecanismo, mi-
tad en vista con la cubierta o carter abiexto, y mitad en
seccidn segén 1la 1fnsa A=A de la figura 5.

Este mecanismo comprende esenci®lmente, segin le
disposicién ya conocida, dos tambores ~l- y =2- de eje co-
mén -x-x’;- (fige 1), ouyos perfiles meridianos son arces

de 0irculo de 0entro =o= y =0'= y de 78d10 =R=, Uno de es=
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toas teambores es motor y el otro es receptor o movido. ILa
potencia se ti'anamite de un tambor al otro por medio de

dos r0dillos =3~ y =4~ dispuestos simétricamente respecte
al eje ~x~x'~, Los 6jJes de giro inclinables «—owy= y =0’-
-y'= de ‘estos rodillos estdn eituados constentemente en el
plano ex=x'= —y-y’- @ iguslmente inclinados respecto sl eje
~0=0'~ perpendicular & =x-x’-—, El perfil de estos rodillos
es también un arco de circulo de los mismos cemtro y radio
qae el perfil de los tamboreg wl- y =2-,

A cada inclinacién del eje de egtos rodillos
corresponie una relacién de velocidades entre los tambores
«le y =2=, relacién que puede variar de mamera continua
entre dos valores invergos ~K- y -ﬂ%—j.

Las particularidades gne constituyen el objeto
de esta patente son las signientes:

Ccada r0dillo =3= y -4~ v4 montado, con interpo-
a:;cidn de un cojinete axial de rodillos o de boleg =5-,
sobre un gorron -6- fijado & una traviesa =7- dispuesta per-
pendiculamente &l plano wxex’w ~y-y’=s Egta traviesa for-
ma en gus extremos unos mufionog ~8e y ~O=, uno de 1los cua~
les, -8-, vf montado en un cojinete de rétula ~10= dispues-
to en 1a caja -=ll= del mecanismo, y el otxo mufidn -9- gira
en otro cojinete de rétula ~12- dispuesto en el extremo de
una palanca 13- gue puede desplazarse ligeramente, Esta
palancs esif montada de manera dealizabie entre dos cojine=
tes -25- en forma de media luna alojados en unos huecos l-].S-
de la caja ~ll=, de manera gue pueda osocilar ligeramente
alrededor del eje' -x=x’=, Egta posibilidad de deglizamien
to y de oscilacién de la pelsnca -13- pemite a las dos

traviesas -7= oscilar ligeramente reagpecth a 1la caja 0 car-
ter mantenidndose sensiblemente paralelas una a otra, de
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manera gne el contacte de los rodillos =3y -4-»con los
tambores =l- y =2~ se mantenga continuamente y con une
pregién constante a pesar de los defectos de precigién
en el centrado de estos drganos sobre sus ejes,

La oscilacién simétrica de los gorronmes =6-
de los rodillos se obtiene mediante dos sectores dentados
~l4- fijados a lo0s mufioneg -8~ y que engranen entre sf,
Estos sectores pueden hacerse girar por medio & e cualguier
digposicién apropiada, por ejemplo por medio de una pieza
deslizable =24~ gulada segén la direccién =x-x’= y gue
arrastre unos botones -16- sclidarios de los sectores,

En el ejemplo representedo, los tambores «l= y o2~ esfdh
montados libremente y con cierto juego sobre sus 4rboles
respectivos ~17- y -18-, siendo arrasirsdos en rotacidn
con estos £rboles por medio de un cierto n¥mero de boles
~19- glojedas en un nimero iguel de cavidades océnicas ~20=
y =-2l-, precticadas en las caras opuestas de los tembores
y de las piezas 22~ enohavetadas sobre los drboles Ql?-
Yy =18«

Por -23~ se indica un resorte helicoidal que,
apoyfndose oonira un resalto -26- de estos £rboles, actéa
sobre el tambor correspondiente ~l— 0 =2~ empujdéndolo hacie
el tambor opuecato, & fin de ejercer entre logs tambores y
los rodillos la presién neceseria para produoir la fric-
cién, Estos drgenos de transmisién pneden ser de acero
templado y actunar en un bafio de aceite, o bien pueden ser
de un material de friccidn apropiado actuando en seco o
en un lubricante,

Bl mecanismo de cambio de velocidades descrito
reune importentes ventajas, Los deglizamientos reliativos

ehtre log roddllos y los tambores guedan completamente su-
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primidos, evitdndose una importante causa de desgaste y
de recalentamiento, y elevdndose al mismo tiempo €l ren-
dimientos Por otra parte, el empleo de las bolas ~l3~ en
los alojamientos cénicos ~20-21-, permite proporciomar
constantemente el efecte nommel de adherencia al efecto
tangenciel requerido, 1o gue evita sobrecargar inutilmenw
te los cojinetes axiales de los rodillos y de los tambores,
pudiéndose asf alcanzar un rendimiento mecénico méximo,

Por dltimo, este rendimiento no se altera por
los defectos'de fabricacidn, ya que los esfuerzos norma-
les en los puntos de contacto de los rodilles y los tam=
bores, se mantienen conatantes durante la rotacién, a'pe-
ser de las posidvles inexactitudes en el centrado de estos
drganos,

Esta invencidn no se limita &l ejemplo repre=
sentado, pudiéndose variar los detalles de ejecucidn de
sus distintés partes sin aparterse de sus carscterfsticas

egsencialeg,
———zmai N 0 T 4 ommesw

86 reivindica como objeto de esta patente:

le= Kecanismo de cambio de velocidades & fric-
cién, fel tipo en gue el movimiento se iramsmite desde um
tambor, cuyo perfil meridisno es céncavo y estd constitui-
do por un arco de cfreculo, a otro tambor coaxiel y semejab~
te a 1, ouyo perfil meridiano es un arco de cfrcule de los
mismos centro y radio gue el anterior, por mediacidn de
dos rodillos gue giran libremente sobre gorrones cuyos ejes
estdn situsdos constantemente en un mismo plano gune contie-‘

ne el eje comdn de los dos tambores y que forman con dicho
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eje de los tambores dngulos variables pero constantemente
igunles entre sf, caracterizado porque los gorrones de los
rodillos estdn montados en soportes gue pueden desplazarse
en treslacién y en rotacidn,

2.~ Necanismo segin la reivindiocescién 1, carac=
terigado por comprender medios eldsticos que tienden & apyo-
ximar longitudinalmente los dos tambores entre sf,

Je~ Mecanismo segin la reivindicaecién 1, cerace
terizado porque los gorrones de los rodillos estén fijados
& dos lados opuestos de un parslelogramo articuledo por me~
dio de xftulas, siendo £ijo unc de los otros dos lados y
el cusrto montado de manera Geslizable y giratoria sobre
un soporte fijo,

4+~ Mecanismo segfin las reivindicaciones 1 y 3,
caracterizado porque la variacién del dngulo que forman los
ejes de los rodillos con el eje comén de los tambores se
obtiene hadiendo girar simul taneamente log 4os scoportes
de los ejes de los rodillos alrededor de sus ejes longi-
tudineles por medio de dosg sectores dentedos gue engranan
entre sf, .

5o~ Mecanismo seg'n la reivindicecidn 1, cerac-
terizado porgue los tambores egtén montedos libres y con un
cierto juego sobre sus £rboles, siendo arrastrado en rots-
cidn cada uno de ellos por su 4&rbol, por medio de bolas en-
cajedas en alojemientos cénicos practicados en la cera ex-
terior del tembor y en una pieza contigua fijada a dicho
dfbdl.

6o~ Mecanismo de cambio oonxiﬁno de velocida~
des,

Este memoria consta de siete pdginas, escritas
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por uns sola carsa 1 93 O 89

BARCELOEA, trece de Mayo de mil novecientos
cincuenta,
Pe As

JOSE M BOLIBAR
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Henri Lowis Gurnler, 2 hojes,  Boja K¢, 2,
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