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PATENTE DE INTRODUGCCIORN

a favor de

Bn. Antonio S8anromé Jornet, domiciliado en Bar

5 celona, calle Bruch, numero 34,
pors
"Heocanismo para el accionado del cerburador en

1las motocicletas™.

~0 000~
10 MEMORIA DESCRIPTITVA

El objeto de lg presente patente de introduec-
cién 1o constituye un mecanismo para el accionado del carbu
rador en las motocicletas, que se viene construyendo en el
extranjero, 8in que hasta la fecha haya sido conocido, di-

15 vulgado ni construido en Espafia.

Para poder describir con todomdetalle posible
el mecanismo que se reivindica como objeto de esta patente,
en las figuras de la hoja de’aibujos adjunta se representa,
a titulo de ejemplo, una forma de ejecucién prdctica del mig

80 mo. La figurs 1 es una vista en perspectiva del mecanismo,
con algunos cortes, para poder ver su lnterior; la figura 2

es un corte axial del mecanismo.

Tal como muestran las figuras, forms parte del
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mecanismo un tubo ~1-1?-~ del cuel Tforma parte o se le ha fi-"
Jado un anillo seccionado -8~ que, por decirlo asi, divide al
tubo en dos partes -l- y -1’-; sobre la parte ~l1- se ha mon-
tado loca una arandela ~3- y, en la parte -1°-, se ha practi-
cado una entalla o ranurs ~4- que afecta la forma de hélice
sobre la citada parte tubular ~1°’-.

Igualmente forme parte del mecanismo un mangui
to -5~ susceptible de fijarse, medlante tornillos -6~ gue lo
atréviesan, sobre el manillsr de la motocicleta, quedando por
consiguiente imposibilitado de girar sobre su propio eje o so

bre el citado manillar. Dicho manguito -5~ presenta, en su in

terior, unes guias longitudinales -7~, =8~ y -9~ sobre las cua

les se aplica la parte tubular -1’~; por consiguiente el tubo
~1-1’- puede oscilar libremente en unc y otro sentido. E1 ani
1lo seccionado -8~ solidario o formando parte del tubo =l-1'-,
forma tope en unos rebajadds previsto en lad extremidades de
lae oitedas gufas y, en su consecuencia, oscila jJunto con el

mencionado tubo »1-1%~; la arandela -3-, montada loda sobre la

. parte tubular -l-, se fija mediante tornillos -13« que la atra

viesgn, contra las extremidades de las gufas -8-; en su coneg
cuencia el tubo ~1~1’- no puede desplazarse axialmente por im
posibilitarlo el anillo seccionado ~8- que, por sus flakcos,
establece contacto con los rebajados de las guies -7-, =8~ y
-9~ y con la arandela -3- solidarizada a las citedas guias -8-
del repetido manguito ~5-, si bien puede oscilar en uno y otro
sentido, pues como 8e ha dicho antes, la arandela -3- estéd mon
tada loca sobre la parte tubular =-l-.

Una pieza ~10- puede desplazarse axialmente, en
uno y otro sentido, en el interior de la gula ~9~; dicﬁa pleza
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-10- es portadora de un tornillo -11~- que igualmente puede
deaplazarse, arrastrado por la piezé -~10-, & lo largo de una
entalla -18-~ prevista en el manguito ~H-.
| Veamos ahora como se consigne el desplazemien
to de la pleza ~10- y tornillo -11-, en uno y otro sentido, a
lo largo de la gufa -9~, Ia pieza ~10- presenta un saliente -

=10°- que queda alojado en el interior de la ranura en hélice

-4~ practicada en la parte tubular -1'-; por consiguiente, al
girar el tubo -l1-1'- en uno y otro sentido en el interior del
menguito -5-, la pieza ~10~ se desplazari en uno y otro senti
do a 1o largo de la gufa =9~ por ser sg saliente =10*- arras-
trado por la ranura,-4- del tubo -l-1’-~, La pleza -10- en su

desplazamiento, arrastraria al tornillo -11- a lo largo de la

entaila o ranura ~-12- prevista en el repetido menguito -5-.

Ahora bien, el manguito -5~ presenta un aguje
fo en sentido lomgitudinal -l4- y a 1o largo de é1 pasa el ca
ble (no representado) que, por una de sus extremidades, actia
sobre la vdlvula o compuerta del carburador (no representado);
la extremidad del cable que pass a lo largo del agujero -l4-
pasa lgualmente a través del agujero o canal -15- practicado
en la pleza deslizante ~10-, quedando fijado en ella por me-
dio del tornillo de presién -ll-. Por consigulente, al deaplg
zarse la pieza -10~ en uno y otro sentido a 10 largo de la -~
guia =9-, la vdlvula o compuerta del carburador seré actuada
por el cable, cerrando o abriendo al citado carburador.

Con 1o manifestado se comprende que el cable
gue actia sobre 1a vilvula o compuerta del carburador no estd
gometido a torsidn alguna y si tan sélo a traceién, reducien-
do con ello al minimo su rotura y, en caso de produclirse ésta,

no se hace necesario desmontar el mecanismo descrito para el
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cambio del citado ceble, basta tan sélo hacer pasar sum extng
mo por los agujeros o cenales -l4- y -15- y apretar al torni
110 -1l-. Para desmontar el mecanismo, si interesa, es sufi-
clente retirar el par de tornillos -13- para gque el tubo -1-
~1'~, arandela -3- y anillo seccionado -2- puedan ser retirg
dos del interior del manguito ~5-. |

Después de 10 manifestado se comprende gue se
rén susceptibles de variacidn agquellos detalles de construo-
cién del mecanismo descrito que no influyan en su esenciali-
dad, en su consecuencia podrd construirsé en cualquier tamafio
¥ con el material o materiales que se tengan por convenientes,
pudiendo ser aplicado sobre elymanillar dea cualquier tipo de

motocicleta.

N O T A
S8e reivindice como objeto de esta PATENTE DE
INTRODUCCION, por espaoio‘de los dieg aﬁoslfijados por la ley,
la exclusiva de construccién en Espaiia de:

l. Un mecanismo para el aceionado del carﬁurador
en las motoclcletas, que esencialmente se caracteriza por la
existencia de un tubo (1-1’) del cual forma parte o se le ha
fijado un anillo seccilonado (2) gque, por decirlo asi, divide

"al citado tubo en dos reglones, una (1”)en la que se ha prac-

ticado una entalla (4) formendo hélice, cusl parte tubular y
anillo seccionado quedan alojados en el interior de un mangui
to (5) que se fija sobre el maniller de la motocicleta median
te tornillos de presién (6), tomando apoyo la citada parte tu
bular (1?) en unas guigs interiores (7,8,9) que presente el
citado manguito para poder girar, el tubo (1-1?), sobre su prO
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pio eje, asi como por la existencia de una pieza (10) que pre

genta un saliente (10*) que encaja en la entalla formando hé-

1ice de la parte tubular, dando lugar la oscilacién del tubo

(1-1*) en uno y otro sentido, al desplaramiento,; en uno y o-
tro sentido, de la pieza (10) a lo large de la gufa (9) que la
soporta, en cusl pieza queda fijado el cable paré el accionédo
de la vdlvule o compuerta del carburador.

2. E1 mecanismo para el accionado del carburador en
1as motocicletas, objeto de la reivindicacidén 1, que esensial-
mente se caracteriza en que sobre la psrte tubular'(l) del tu-
bo (1-1?) se ha montado loca una arandela (3) que, mediante tozr
nilloe (13), queda fijada y aplicada contra las extremidades de
las gufas (¥;8y9) que presenta el manguito (5) en su interior,
arandela yue queda igualmente aplicada contra el anillo seccig
nado (2), cual anillo a su vez gqueda encajado en unos rebajados
previstes en las extremidades de las citadas gufas; dando ello
lugar a que el tubo no pueda desplazarse axiglmente.

3. Fl1 mecanismo para el accionado del carburador en
las motocicletas, onjeto de las reilvindicaciones 1 y 8, que e-
sencialmente se caracteriza en que €l cable fijado a la vplvula
del carburador, por su otro extremo pasa a lo largo de unos a-
gujeros o canales (14 y 15) previstos respectivemente en el man
guito (5) y pleza (10) susceptible de desplazarse, en cual phe
za queda fijada la extremidad del cable mediante un tornillo de
presién (11) que sobresale al exterior del mecanismo ¥y que,'al

desplazarse la pieza que lo soporta, se desplaZza en una entalla

(12) practicada en el repetido manguito (5).

4. Un "Mecaenismo para el accionado del carburador en

1las motocicletas”.

Barcelona, 10 de mayo de 1950.

PeP. g
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