
D E

U T I L I D A D

a favor de MARIN INDUSTRIAL, S . A ., de nacionalidad españo­

la ,  dom iciliada en Cornellá de L iobregat (B arcelona ), do­

lo res  Almeda, 10, por "CAJA PLEGABLE PARA EL TRANSPORTE DE 

MERCANCIAS".

MEMORIA DESCRIPTIVA

E l ob jeto  de la  presente invención consiste en 

una ca ja  p legab le  para e l  transporte de mercancías, la  

cual se h a lla  fabricada  en m ateria l p lá s t ic o , componién­

dose de una base y cuatro costados a b a tib le s  sobre la  

5. misma, lo s  cuales, cuando se ha llan  en dicha posición,

hacen que la  caja ocupe e l menor espacio posib le , pu­

diéndose montar en pocos segundos con e l  f in  de que 

pueda c o b ija r  la s  más variadas mercancías, presentando 

la  p a rticu la rid ad  de que una vez vaciada, con la misma 

10. fa c i lid a d  con que se arma puede igualmente desmontarse,



por lo  que dicha caja puede convertirse  en un embalaje 

de uso prolongado y gran v e rs a t ilid a d .

S i bien ya existen en e l  mercado embalajes o 

ca ja s  fabricadas con m ateriales p lá s t ic o s , estas cajas  

5 . o b ien  no pueden plegarse porque la s  d ife ren tes  partes

que la s  componen se hallan  soldadas, formando un cuerpo 

r íg id o , o bien e l modo en que están a rt icu lad as  dichas 

partes no ofrece e l su fic ien te  margen de seguridad, por 

lo  que muchas veces la s  ca jas se desarman, se rompen o 

ÍO. rasgan por aquellos puntos más d éb ile s , lo s  cuales no

pueden r e s is t i r  e l  peso de la  mercancía que se transporta  

en la ca ja , inconvenientes, todos e l lo s ,  que quedan per­

fectamente subsanados con la s  a rt icu lac ion es  y puntos de 

an c la je  previstos en la caja  ob jeto  de la  presente inven- 

15. c ión .

Para mejor comprensión de la  presente memoria 

descrip tiva  se acompañan unos d ibu jos en lo s  que, esque­

máticamente y tan sólo  a t itu lo  de ejemplo, se represen­

ta un caso de rea lizac ión  práctica  de una caja para e l  

20. transporte de mercancías que reáne la s  ventajas breve­

mente a lud idas.

En dichos d ibu jos, la  fig u ra  1 es una v ista  en 

p lanta , muy esquematizada, de la  caja  en posición p lega­

da; la  figu ra  2 es una v is ta  en perspectiva donde se 

observa la caja en posición  montada y l i s t a  para re c ib ir  

cua lqu ie r tipo  de mercancía; la  fig u ra  3 es una v ista  en 

perspectiva de lo s  extremos de dos costados contiguos de 

la  ca ja  en una posición id e a l con e l  f in  de puedan obser-
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varse con más d e ta lle  los d isp o s it iv o s  que fa c i l i t a n  su 

engarce; la figu ra  4 es una sección v is ta  en planta del 

engarce que se establece entre un apéndice en forma de 

flech a  que lleva  uno de lo s costados y e l  o ja l  corres­

pondiente practicado en e l  costado contiguo; la figu ra  5 

es una sección, también en p lanta, de otro engarce s itu a ­

do en una posición in fe r io r  a la  representada en la f ig u ­

ra an te r io r , mientras que la figu ra  6 es una v ista  par­

c ia l  de dos ca jas superpuestas, de la s  que sólo se repre ­

senta parte de la  base de la  superior, a s í  como parte d e l 

costado de la  caja in fe r io r .

De la  observación de todas estas fig u ra s  se des­

prende que la caja p legable  para e l  transporte de mer­

cancías de acuerdo con la  invención está constitu ida por 

una base o fondo 1, de forma rectangu lar, en e l que se 

a rt icu la n , mediante un abisagrado convencional, lo s  cos­

tados de la  misma. Dichos costados, originariam ente, se 

h a llan  abatidos, con e l  f in  de ocupar é l  menor espacio  

p o s ib le , sobre e l fondo de dicha ca ja , pero de forma que 

lo s  costados menores 2 de la  misma se ha llan  abatidos  

en primer lu gar, descansando sobre e l lo s  lo s  costados 

mayores 3.

Para montar la  ca ja  basta levantar los costados 

mayores 3, lo s  cuales tienen un movimiento lim itado has­

ta lo s  noventa grados, puesto que e l  borde in fe r io r  de 

dichos costados presentan unas escuadras 4 cuyo brazo in ­

f e r io r  penetra en unos o r i f i c io s  5 practicados en un pe- 

pequeño tabique long itud in a l 6 que cerca de sus bordes
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mayores lle va  e l fondo de la  c a ja .

Los bordes menores de los costados mayores, 

cerca de su vé rtice  superior, presentan unos adminículos 

f le x ib le s  7 acabados en forma de punta de flecha 8, la 

cual está destinada a in troduc irse , mediante su p e r t i ­

nente f le x ió n , en una abertura 9 que presenta e l costa­

do menor 2 de la caja , cuando a este costado se le  im­

prime un movimiento semejante a l  que anteriormente se 

ha imprimido a lo s  costados mayores.

A l mismo tiempo que la s  flech as  8 se introdu­

cen en la s  aberturas 9, en unas ventanas 10 practicadas  

en unos sa lien tes  11 que llevan , en sus respectivos la ­

dos menores, lo s  costados mayores, se encajan unas e sp i­

gas 12 practicadas en lo s lados menores de lo s catados 

2, con lo  que la  parte la t e r a l  de la  ca ja  formada por 

todos lo s  costados especificados queda perfectamente traba­

da y l i s t a  para re c ib ir  la  carga que convenga.

E l borde superior de todos estos costados está 

formado por una su p e rfic ie  inclinada 13 con e l  f in  de que 

esta su p e rfic ie  quede encajada, cuando dos o más ca jas  

de la s  c a rac te r ís t ic as  mencionadas se ap ilan , en unas re ­

gatas complementarias 14 practicadas en la  parte in fe r io r  

d e l borde d e l fondo 1 de la  c a ja . La configuración de la  

regata, a s í como e l plano inc linado  de lo s bordes, a un 

tiempo que impiden que la s  ca ja s  resbalen  cuando se hallan  

ap iladas , impiden también que por exceso de peso o cual­

qu ier otra contingencia, lo s  costados de la caja puedan 

ab a tirse  en cualqu ier sentido . Para una mayor sujeción
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de lo s  mismos, a s í como para asegurar aún más e l per­

fecto  apilam iento de la s  c a ja s , éstas, en la s  cuatro  

esquinas de su fondo, presentan cuatro escuadras 15 

cue se asientan, lateralm ente, en la s  cuatro esquinas 

superiores formadas por los costados de la s  c a ja s .

Para un más f á c i l  manejo de las  ca jas, éstas  

presentan unos o r i f ic io s  en forma de asa 16 en dos de 

sus costados enfrentados.

Una vez descargada la mercancía que se cobija  

en la  ca ja , ésta puede p legarse  nuevamente con sólo  

in trodu c ir un dedo por una abertura 17 practicada en 

lo s  costados mayores 3, a través de la  cual se p resio ­

na lateralm ente la  flecha 8, con lo  que ésta cede y

pueden aba tirse  los costados menores sobre e l  fondo 1, 

rep itiéndose todas la s  operaciones anteriormente espe­

c ific ad as  pero a la inversa .

Serán independientes de l objeto d e l presente 

modelo de u t ilid a d  los m ateria les, formas y dimensiones, 

tanto abso lutas como re la t iv a s , de lo s  d is t in to s  e le ­

mentos que intervienen  en la  construcción de la  caja des­

c r it a , y, en general, todo cuanto no a lte re , cambie o 

modifique la  esencialidad  de la invención.



N O T A

Se re iv ind ica  como ob jeto  del presente modelo 

de u t i lid a d :

1 . -  Caja p le g a b le  para e l  tran sporte  de mercan­

c ía s , que se c a ra c t e r iz a  por estar constituida por un fon - 

5. do rectangu lar en e l  que se ha llan  abisagrados convencio­

nalmente los cuatro costados de la ca ja , los cuales, en 

un p r in c ip io , se hallan  abatidos contra e l  re fe rid o  fon­

do, llevando los dos costados de mayor longitud, en su 

borde in fe r io r ,  unas escuadras cuyos brazos in fe r io re s  

10. penetran en unos o r i f i c io s  practicados en unos tabiques

de pequeña a ltu ra  que, cerca de su borde longitud ina l, 

lle v a  e l  fondo de la  ca ja , lo  que sucede cuando los dos 

costados mayores se levantan y ocupan una posición, re s ­

pecto a l  fondo, de noventa grados, llevando ambos costá­

i s .  dos, en sus respectivos lados menores, unos apéndices

acabados en punta de flecha y doblados hacia e l  in te ­

r io r ,  lo s  cuales están destinados a penetrar, mediante 

su pertinente f le x ió n , en unas ventanas practicadas cer­

ca de lo s  cantos la te ra le s  de lo s costados pequeños de 

20. la  ca ja  en e l  momento en que éstos también se levantan,

introduciéndose a l  mismo tiempo unas espigas que llevan  

dichos costados en unas ventanas practicadas en unos sa­

lie n te s  so lid a r io s  de lo s  cantos de lo s  costados mayores, 

con lo  que la  caja  queda sólidamente armada y l is t a  pa- 

25. ra ser cargada, pudiéndose a b a t ir  nuevamente los costados
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sobre su fondo con só lo  in trodu c ir un dedo por unos o r i ­

f i c io s  practicados en lo s  costados mayores, a través de 

lo s cua les se lle ga  a presionar e l apéndice en forma de 

f le ch a , flex ionándolo , tras  lo  cual se repiten todos lo s  

procesos especificados pero a la inversa .

2 .  -  Caja p legab le  para e l transporte de mercan­

c ía s , según la  re iv ind icac ión  an te rio r , que se c a rac te r i­

za porque lo s  cantos superiores de todos sus costados 

presentan una su p e rfic ie  inclinada descendente hacia a fue ­

ra, en la  que se asienta e l  fondo asimismo inclinado de 

una regata p e r ifé r ic a  practicada en la  parte in fe r io r

d e l borde de la  base o fondo de la  ca ja , con lo  que a l  

superponerse dos a más c a ja s , a un tiempo que se inmovi­

liz an , impidiendo que una resba le  encima de la  o tra , se 

crea un impedimento contra e l  fo r tu ito  abatimiento de 

lo s  costados.

3 . -  Caja p legab le  para e l  transporte de mercan­

c ía s , según la s  re iv ind icac iones 1 y 2, que se caracte­

riza  porque e l  fondo de la  ca ja  presenta en la s  corres­

pondientes esquinas unas escuadras que se apoyan la t e r a l ­

mente contra lo s  ángulos superiores que conforman los  

costados de la  caja contigua in fe r io r ,  con lo  que queda 

aún mayormente asegurado e l  apilam iento de la s  cajas du­

rante e l  transporte de la s  mismas.

4 . -  Caja p legab le  para e l  transporte de mercan­

c ía s .
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das,

La p resen te  memoria consta de ocho hojas f o l i a -  

e s c r i t a s  por una so la  c a ra .

Madrid, a

MARIN INDUSTRIAL, A.
- "  -  '

P . a .  ' '''
* J. TORTRAS
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