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DIn. Juan Sorina Usdén, de nacionalidad egpefiola, domici -
liedo en Barcelona, Avenida General Senjurjo, n® 7, solicite-—
registrar una Patente de Invencién, por 20 afios, para Espefia-
¥ sue Colonies, que se refiere a: ”PERFECCIONAMIENTOS INTRODU
CIDOS EN LOS MOTORES SEMI-DIESEL, DE DOS TIEMPOS, PARA MANTE-
NER CONSTANTE LA TEMPERATURA DEL BULBO”.- (Clase 24).-Grupo -
3¢ del Nomenclator Oficigl.- |
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Es sabido que, en los motores de combustién interns, del

‘tipo semi-diesel, le ignicién del combustible no se llave & -

cabo, unicemente, en virtud del calor producido por ls compre

gién del aire comburente, eino que ese produce, total o per- -
cialmente, &l chocar el combustible inyectsdo contra una pla-
cea, bulbo, o cabeza incandescente, que forme la cémara de en-
cendido.-

La iniciecién del calentamiento de dicha cabeza o bulbo,
se efectia mediante un botén pre-calentado, © por un cartucho
de ignioién,-

El calor desarrollado por las combustidén interne del mo -
tor, mantiene‘1a~temperatura de la l;amada cabeza caliente; -
pero muchas veces resulta gue le temperature que adquiere la-
cémare de encendido, sumente por encima de los 1{mites previg
tos, llegendoc & ponerse &l rojo, tanto el bulbo, como ls tape
de la culasta. Ia persistencis de urna tan elevada temperatura

provoce el agrietamicnto y hasta le roture de las partes afec

tedas, y el mel funcionamiento del motor.-
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La presente solicitud de Patente de Invencién tiene porx
objeto dar a conocar unos perfeccionamientos introducidos en
los motores semi-diesel, de dos tiempos, a fin de evitar el-
exceeivo calentamiento del bulbo y de la tapes de la culata,-~
lo que se logra mediante un sistema de refrigeracidn de las-
paredes del bulbo que estdn envueltas por una odémare de -
agua, que se mantiene s temperatura més o menos constante, -
controlada por un termémetro y estabilizada @& unos 9C® C, -~
por medio de un dispositivo condensador del vapor, que se -
produce por la ebullicién del agus refrigeradors.

En los dibujoes adjuntos, que forman parte integrante de
la presente memoris descriptiva, se representa, & t{tulo de-
ejemplo y solo para facilitar la descripcidén de la mejors a-
que hemos hecho referencia, la parte superior de la cémara -
de combustidén de un motor semi-diesel, dotado del sistema de
refrigeracifn que se patenta.-

Dichos dibujos muestran:

Fig.l.- Una vists slzada, parclalmente secclionada, de -
la tapa de la culata y del bulbo de un motor semi-diesel, de
dos tiempos, mostrando la cémera de refrigeracifn y los dis-
positivos de control y regulacidn automética de la temperatu
rg del bulbo.- A

Fig.2.- Une seccifn vertical de la miema parte del mo -
tor, representaede en Fig.l, pero seccionasde g través de un -
plano gue pasa por el eje del cartucho de ignicién.-

Pig.3.- Una viste en planta, correspondiente &l alzado-
de Flg.l.-

Haclendo referencia a los mencionados dibujos, pasamos-
a describlr aquellas partes del motor que hen sido objeto de
mejora, & fin de lograr une temperatura constente en las pa-
redes calientes del bulbo, gque forman le superficie incandes

cente de la cédmara de encendido.-
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Seglin se demuestra gréficamente por los dibujos de re -
ferencia, el bulbo (1), que constituye parte integrante de -
le tapa de le culata, estd rodeado por una cémare enular de-
refrigeracidén (2), llens de agua. E1 agus cuya corriente ali
menta eventualmente a diocha cémara, entra y sele a través de
wnos conductos (3)-(3’), separados entre si por la védlvula -
de una llave de paso, que cierra la entrada a ls cémera enu-
ler (2) en la que penetras el agua a través de un oonducto -
acodgdo (5)=(5").~-

La regulacién automftice de la temperatura que adquiere
el agua de refrigeracién, que llena la cémare snular, ee -
efectia mediante un condenssdor de vapor (7), dotado de ale-
tas de refrigeracién (7’), el cual esté conectado con la re-
petida cémara, mediante un tubo (6). Dicho condensador de va
por va equipado, & distinta mltura, con dos salidas de purgs
para evacuar el aire, en el momento de llenar la cémara de -
agua, despuds de lo cugl se clierran las correspondientes es-
pitas (9)-(97).-

En la cédmara anular de refrigeracidn (2) penetra un ter
mémetro (10), que registrs lz temperatura & que se halla so-
metida el agua que llena diche camara.-—

El sistema de refrigeracién, cuyos componentes acabasmos
de describir, funcions del siguiente modo:

Une vez iniociado el calentamiento del bulbo (1), median
te el cartucho de ignicién (C), se pone el motor en marcha y
ouando ha slcanzedo ya el régimen normal de trabajo, se abre
1la vélvule (4), que permite la circulacién del agua por la -~
tuberfa de alimentacidén (3)-(3°) y su entrada en la cémara -
refrigeradora del bulbo.-

El agua, que llena la cémara enular (2), refrigera las-
paredes del bulbo, adguiriendo una temperatura que ve en au-

mento a medids que el motor funciona, pero gue evita que la-
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superficie de ignicifn se ponga al ro}o, ye que el mgus, al -
entrar en ebullicién, produce cierta cantidad de vapor, que -
scude a8l condensador (7), en el que tlene lugar su condensa -~
cién, provocede por la rdpida refrigeraoidn, que viene deater—
minada por la mayor superficie de las aletss (7°). EL vapor-
licusdo se reintegra a la cémera anular (2), gque se mantiene-
siempre llena, ya gque el agua qgue circula por la tuberfa de -
alimentacién, establece cierta compensacién de temperaturas y
suministra la pequefia cantidad necesaria pera suplir las pér-
didss que hayan podido producirse gl tener lugar la condensa-
cién. Las diferencias de densidad entie las capas de agua ca-
liente de le cémara (2) y la fria que circula por las tube~ -
rias (3)-(3"), produce un movimiento compensador, que contri-
buye & la estabilizacién de la temperatura.-

Gracias al sistema de refrigeracidn desorito, se logra -
mentener ls temperaturs del bulbo & unos 902 ¢, puesto que la
vaporizacién y la condensacifn son simulténeas y por lo tanto
el agua de refrigeracién permanece a una temperatura inferior
8 la de ebullicidn.-

Por consiguiente que la formea, dimensiones, disposicién-
y earreglo del donjunto y de cadg una de las partes que compo-
nen el sistema de refrigeracidn del bulbo de los motores semi-
diewel, objeto de esta solicitud de Patente, podrén sufrir to
deas las variaciones, modificaciones y sustituciones que se eg
timen oportunas, con tzl de que no se apsrten,esencialmente,-
del fin propuesto y cumplen su funcién especifica.-

La Patente de Invencidn por: ”PERFECCIONAMIENTOS IKTRODU
CIDOS EN LOS MOTORES SEMI-DIESEL, DE DOS TIEMPOS, PARA MANTE-
NER CONWSTANTE LA TEMPERATURA DEL BULBO” cuyo privilegio de ex
plotacién en Espafla, sus Coloniss y Protectorado, se soliocita
por un periodo de 20 afios, recaerd sobre las particularidades

que s& concretan en las siguientes
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REIVINDICAGCIONES

18,.- 7"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS MOTORES SEMI-DIE-
SEL, DE DOS TIEMPOS, PARA MANTENER CONSTANTE Li TEMPERATURA -~

DEL BULBO” caracterizaedos por el hz=cho de que, & fin de avitar
el excesivo calentamiento del bulbo, se establece un sistema -
de refrigerecidén de sus paredes, envolvidndolas con una cdmara
de refrigeracién, llens de egua, que se mantiene a temperastursa
mis o menos constante, controlada por un termémetro y estabili
zada g unos 9¢2 O, por medio de un dispositivo condensador,que
reintegra a la cémara, después de licuado, el vapor producido-

por la ebullicidn.-

.fﬂ 28 ,~ "PERFECCIONAMIENTCS INTRODUCIDOS EN LOS MOTORES SEMI-DIE-

SEL, DE DCS TIBVPCS, PARA MiNTENEX CONSTANTE LA TEMPERATURA -
DEL BULBO” scgdn la 18 reivindicacién, caracterizados por el

hecho de que el bulbo, gue forma parte integrante de la tapas -
de la culasta, estd rodesdo por une cémara anular, en la gue pe
netra el agua de refrigeracién, que circula por encima de 41 -
cha cémara a través de unos conductos de alimentacidn, separa-
dos por le vélvula de una llave de pasoc, que abre y clerra la-
entrada del agua a la cémara de reffigeracidn.-

%8,~ ?PERFECCIONAMIENTOS INTROLUCIDOS £ LOS MCTORES SEMI-DIE-~
SEL, DE DOS TIEMPOS, TARA MANTENER CONSTANTE LA TEMPEBATURE -
DEL BPULBO” segin la reivindicscidn precedente, carascterizados-
por el hecho de que el condensador de vapor, gue comunicag di -
reetamente con la cémara anular que circunde al bulbo, estd do
tedo de aletas de refrigevacidn y va equipado, a distinte altu
ra, de salides de purga.-

42,~ PERFECCICHAMIZNTOS IMLAQODUCIDCS DN LOS HMOTOKES SEMI-DIE-

SEL, DX DOS TIEMPOS, PARA MAWTENER CONSTANTE Li TEMPERATURA -
DEL BULBO” Tal como me he descrito y demostrado en los dibujos

gdjuntos.~-
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Consta de seis hojus foliadas y mecanografiadass por ung
s80la carg.-

Barcelona a 9 de Mayo de 1950.~
P.A. de Dn. Jpan Sorinas Usén.-
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