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. » Perfecoionamientos en la construcoeién de cdmaras de com-

presidn para motores de combustidn interna *.
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¥emoria Descriptivea

La presente invencién, se refiere en general &
1a comstruccién de motores de combustién interma, y de un

modo particular & la disposicidén de la oculata de los cilin-
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dros, con obvjeto de obtener una mejor turbulencia de los
gases y en consecuenciia, un mejor rendimiento.

Los perfeccionamientos objeto de esta patente,
congisten esencialmente en gque 1la cémara de combustién de
cada cilindro se construye en forma de un cuerpo de revoluw
cién aplastado, con la vdlvula de egcape dispuesta en la
parte superior, teniendo dicha cédmara une abertura de comp-
nicacién con el cilindro corregpondiente, de un diémetro
mfs reducido gque la propia cémara y algo méds reducido tame
vién gue el didmetro de la vdivula de escape y estando die

‘cha boca, constituida por una pestafia ciroular sasliente,

provista de un cierto nimero de orificios de eje inclinado,
de modo gne durante la carrera de compresién, el aire y ga~
ses gque gon desplazados por el pistén se vén obligados a pa
sar por estos orificios y sdquieren un fuerte movimiento

de rotacién en el interior de la cdmara de compresién, al
misno tiempo que es inyeotado el combustible,

Con egta dimpomicién se consigue una doble fina
lidad: no solo se obtiene una gran turbulencia com 10 que se
obtiene una buens mezcla del combustible inyectado lateral.
mente, siné gue, por ser el difémetro de la boca de comuni.
cacién con el cilindro, de didmetro algo inferior &l de la
vélvula, en cgso de rotura de esta ltima, se evita 1a po-
aible calda de la misma en el interior del cilindro y la
segura rotura o deterioros de importancia de los drgancs
vitales del motor.

| En el plano adjunto, se representa nicamente
como ejemplo, una forma preferida de ejecucién de los per-
feccionamientos objeto de esta patente:

La figura 1, representa la peccién vertical de

uns culata con la cémara de compresidn segdn la invencién, y



10

15

20

25

La figura 2, muestra una planta de la migms en
geccién transversgal a la altura del inyector,

Segin dichos plenos, la culata ~10~, en correspon-
dencia con el cilindro que viene representado por 1a ifnea
de trazos ~ll-, tiene la cdmara de compresidn =12~ formads
por une superficie de revolucidn aplastadsa que presenta en
la parte superior la abertura -1%~ en comunicacidn con el
conducto de escape ~14=~, estando diéha abertura cerrada por
la védlvula de escape «15-,

1a cdmara ~12-, por su parte inferior o sea fren-
te a la vdlvula, estd parcialmente cerrada por la pestafia
circular ~16- que produce una abertura central «17- de dide
metro ligeramente inferior que el didmetro de la vdlvula de
escape ~15-~, con 1o que, en caso de rotura de la vflvula,
egta no puede caer &l interior del oilinmiro. Dicha pestafia
~16- presenta su pared atravesada por una serie de orificios
~l8~ de eje inclinado, esgtableciendo dichos orificios unos
pasos suplementarios entre el oilindro y la cémara y sasf,
parte de los gases que son desplazados por el pist6h en la
carrera de compresidén adquieren un movimiento de rotacidn
gue produce unse fuerte turbulencia.

En un punto conveniente de la pared lateral de
dicha cdmara, estd situsdo el inyector de combustible =19-,
de tel manera gue el chorro del mismo cruza por completo la
zone de turbulencia, obteniéniose una buena mezola con el
aire del interior.

La pestafia anular «l6~, para facilitar la conse
truccidn de la culata en la forma indicads, puede estar for-
mada, preferentemente, por una arandela -20-, (indicada por
lfneas de trazos), gue gqueda encajada en un rebajado correge

pondiente de la culata y se apoya sobre los bordes del propio
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cilindro. Dicha pesgtafia, puede tener su superficie infe-
rior ~2l- ligereamente cénica o convexa para facilitar la
penetracién de los gases en la cémara,. )

La degcripeién que antecede se refiere ¥nicamen-
te a una forma preferida de ejecucidn de los perfeccions-
mientbs objeto de esta patente y se comprenderd gue pueden
introducirse todas aguellas variaciones de.detalle o de conge
truceidn que no alteren las caracterf{sticas esenciales, las

cuales quedan resumidas a continuacidn,

Se reivindica como objeto de egta patente:

l.- Perfeccionamientos en la construcecidn de cé-
maras de compresién para motoresnde combugtién interna, gue
congisten egencialmente en formar en la culata de cada ciline
dro una cédmara de compresién en foxma de un cuerpo de revo-
lucidn aplastado con la vélvula de eécape dispuegta en la
parte superibr, teniendo dicha cémara una abertura 4e co-
municacién con el cilindro correspondiente, de un didmetro
mds reducido que la propia cémara y algo mds reducido tam-
bién gue el didmetro de la vdlvula de escape y estando, di-
cha abertura de comunicacidn, constﬁtuida por una pestafia
circular saliente, provista de un cierto nimero de orificios
de eje inclinado, que establecen pasos suplementarios entre
el cilindro y la cémara, con 10 que parte de los gases des-
plazadog por el pistén, adquieren un movimiento de rotacidn
que produce wma fuerte turbulencia en el interior de la cé-
mara,

2.~ Perfeccionamientos segfin 1a reivindicacién
anterior; caiacterizados en que la pestafia circular gue for-

ma la boca de comunicacidn entre la cémara y el cilindre, ep-
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t€ constituida por una arandela independiente de la culata,
que gueda encajada en un rebajado correspondiente de la mige
ma y g6 apoya en los bordes del propio cilindro,
3.~ Perfeccionamientos en la construcecidn de cé-
maras de compresién para motores de combustidén internsa,
Egte memoria consta de cinco pédginas, escritas

por una sola cara.

BARGELONA, 4 AY 1950
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