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P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N  
p o r  V E I N T E  a ñ o s  

e n  E S P A f í A
solicitada a favor de D. Ismael Tomás Alacreu, de 
nacionalidad española, residente en Alcudia de Car- 
let ( Valencia), General Albert n& 4,

p o r
=:=:=:=U N  COMPRESOR 1NÍECT0R DE GRASA, CON FUNCIONA­

MIENTO AUTOMATICO.= : así= :ssi= :ssí= :ssí= í asís

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

La Patente de invención a que se refiere la pre­
sente Memoria, está destinada a garantizar la explo­
tación y la propiedad exclusivas, en España y sus co­
lonias, de un compresor-inyector automático para gra­
sa.

Aparte de otras ventajas que este compresor—in­
yector presenta sobre otros tipos existentes én la 
actualidad, existe la del automatismo en el trabajo
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de carga y descarga, sin intervención humada de nin- 
gón genero como no sea el conectar el aparato con el 
compresor de aire ya que nuestro compresor está dota­
do de elementos mecánicos que, actuando de inverso­
res en la entrada del aire comprimido, determinan auto 
máticamente su carga cuando está vacio de grasa y, 
al contrario, la compresión de ásta grasa cuando se 
ha llenado de lubricante, y ésto sin interrupción 
hasta que se termina el barril de grasa en el que 
va introducido el tubo de alimentación del aparato.

De esta forma quedan reducidas a una persona 
las dos o tres que en la actualidad se necesitan pa­
ra realizar el engrase a presión de coches y camio­
nes que es la aplicación principal de nuestro apara­
to que, debidamente graduado, puede ser empleado tam­
bién como medidor o dosificador de toda clase de flui­
dos como son el gasoil, el aceite de engrase,etc. 
de aplicación también para automóviles.

Por otra parte,con el compresor—inyector que 
presentamos, resulta innecesario el deposito de gra­
sa adjunto a las pistolas que, por tal causa, son 
mucho más manejables; y también evita por completo 
que el aire comprimido se mezcle con la grasa a pre- 
sibn, suprimiendo las barbujas, que impiden la co­
rrecta inyección de la misma que por otra parte, se 
hace perfectamente filtrada.

Con el fin de auxiliar a la descripción y solo 
como ejemplo se adjuntan dos hojas de dibujos en las 
que en la ns 1 se muestra la sección longitudinal * 
del compresor-inyector (fig.1), mientras que en la 
hoja n82, se representa el mecanismo inversor del
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aire comprimido en alzado lateral (fig. 3 ) y sus dos 
rebatimientos a izquierda(Fig. 2 ) y a derecha (fig.
4), así como también la vista anterior y posterior del 
mismo ( fig. 5 y 6 respectivamente) en la otra posición 
que puede adoptar dicho mecanismo.

El compresor-inyector (fig. t) está integrado por 
dos cilindros huecos (1-t') que concurren sobre un pla­
to centrál (2) que los separa al mismo tiempo que les 
presenta unas ranuras circulares para su acoplamiento y en 
las cuales irán dispuestas las Juntas precisas para rea­
lizar ajuste estando, las bases contrarias de los cilin­
dros (1 1') van cerradas por unas tapas (B') que presio­
nan en virtud de una serie de varillas (4) roscadas en 
sus extremos en donde se acoplan la tuercas que reali­
zan el aprieto, puesto que las tales varillas (4) pa­
san por orificios enfrentados que les presentan los ci­
tados plato cdntrál (2) y tapas (3 3'), Una de estas 
tapas (3), muestra un orificio; central que permite 
la circulación alternativa del eje (5), el cual en su 
zona exterior lleva adscrito.un cubo (6) que tiene un 
saliente lateral en el cual va montado en libre giro 
un pequeño rodillo metálico (7).

El eje (5) discurre por el interior de los dos ci­
lindros huecos (1 fj pasando a través del centro del 
plato (2) el cual lleva en tal lugar un sistema cual­
quiera de prensat-estopas (8 ), disposición que d*etermi- 
na dos cámaras de compresión y que, segán la fig. 1, 
son la de aire para carga del aparato, a la izquierda, 
y la de compresión de grasa, a la derecha? cada tina de 
ellas provista en lugar conveniente de su correspondien­
te entrada (9 9') de aire comprimido en relación
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con el mecanismo inversor que describiremos más ade­
lante .

En la cámara de la izquierda, el eje (5) lleva 
montado un pistón metálico (1 0 ) que tiene ranurada 
su periferia para la admisión de dos o más aros o 
segmentos de expansión(ll) que realizan un ajuste 
casi perfecto eon la pared interior del cilindro(l), 
ajuste que se completa con una arandela (1 2 ) de cue­
ro engrasado en forma de copa que evita hasta el máxi­
mo toda perdida de aire.

En la cámara de la derecha, el eje (5) lleva mon­
tado igualmente un segundo pistón (1 3 ) que lleva prac­
ticadas en su parte exterior varias ranuras para re­
cepción de otros tantos segmentos metálicos (11) di­
vididos en dos series (una que comprime la grasa y otra 
que recibe la compresión del aire y que va protegida 
por una arandela (1 2 ) de cuero engrasado en forma de 
copa), entre las cuales está situada la embocadura 
de un cqnal (.14) que discurre radialmente hasta el 
centro del pistón (1 3) en donde se acoda y continua 
por el centro del eje (5 ) hasta el sector externo del 
mismo en donde vuelve a acodarse para desembocar al 
exterior.

En el centro de la tapa (3 ) va adscrito el tubo 
(15), provisto de una válvula de pie(16) de trabajo 
automático, el cual tubo continua hasta introducir 
su extremo libre en el barril de grasa. Este tubo 
(15), es vertical, así como el compresor-inyector 
que en el dibujo se ha representado horizontal para 
mejor disposición de la figura.

El citado tubo (15),de admisión de grasa, entre 
la tapa (3 ) y la válvula (16), lleva dispuesto el
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mida, y tal conducto se introduce dentro del 
en una parte que posee ranurada o perforada y que va 
recubierta totalmente por un filtro de rejilla(l8 )des- 
pues del cual lleva dispuesta una válvula de pié (19) u 
obturador que impide el esoape de la presión existente 
en el tubo de goma que lleva la grasa a la pistola cuan­
do se realiza la operación de carga del compresor-inyec­
tor.

El mecanismo inversor del aire comprimido va aco- 
pladé sobre el compresor, en la tapa (3) o proximidades 
de la misma y es accionado ( tanto para la carga como 
para la descarga de grasa) de forma alternativa e inin­
terrumpida* por ce 1 rodillo (7 ) solidario del cubo (6 ) ads­
crito en la zona exterior del eje (5 ).

La fig. 3 de la hoja n® 2, nos muestra la vista la­
teral en alzado de dicho mecanismo inversor, así como 
las fig. 2 y 4 presentan sus rebatimientos izquierdo 
y derecho respectivamente, cuando el mecanismo esta 
en la posición inicial de descarga del compresor una 
vez lleno de grasa.

Las figuras 5 y 6 , son repetición de las 2 y 3 
respectivamente, pero mostrando el mecanismo en la 
posición inicial de carga del compresor, o Bea cuan­
do ya se ha vaciado.

El mecanismo inversor citado está compuesto por 
un soporte (2 0) en forma de horquilla , una de cuyas 
ramas lleva solidario un tubo (2 1) que tiene en su 
centro un racord (2 2) para entrada del aire proceden­
te del compresor, y cuyas extremidades están cerradas 
por unas válvulas (23-2 3') de doble efecto que consis­
te en que, cuando cierran el paso del aire desde el

conducto de salida (1 7 ) de la misma despié
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tubo (2 1) a la cámara que corresponda, consienten la des 
compresión de dicha cámara del compresor-inyectar afec­
tada por el ciérna , ya que dichas válvulas (23-2 3') están 
relacionadas por medio de tubos con las entradas (9 9 ') 
adscritas a ambas cámaras del aparato.

En la parte interiordde la horquilla (20) y poste­
rior del tubo (2 1), va dispuesto un tornillo o b^lón 
(24) para montaje y giro libre de dos piezas que traba­
jan conjuntamente. la más exterior®’>úna platina (25) 
provista de una ranura en forma de arco por la que cir­
cula un tetón (26) solidario de otra platina (2 7) en 
cuya extremidad van practicadas dos orificios para an­
claje de dos tirantes (28) provistos o no de tensor 
que gradué su longitud), cuyos otros extremos van fija­
dos en forma de libre giro en vinos orificios practica­
dos en unas tacos (2 9) adscritas a las llaves de las 
válvulas (23-23'i=( fig. 3-4 y 6 ).

La parte inferior de la horquilla (20) va atrave­
sada por un pasador (3 0) en el que engancha un extremo 
de un resorte a extensión en espinal (3 1) cuya otra ex­
tremidad va anclada en un segundo pasador (32) que va 
fijado en la parte superior de la pletina (2 5) y se 
prolonga hasta introducirse en una ranura practicada 
en lugar adecuado de un balanein (3 3) que vá montado, 
de forma que permite sus movimientos basculantes, so­
bre un tornillo o bulón (24) que le adscribe a la hor­
quilla (2 0) en su rama libre. ( fig. 3 -2 y 5 ).

El balanein (33) es de forma ligeramente angula-
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da y en su ángulo interior está previsto el recorri­
do del rodillo (7) adjunto ai eje (5) que, en todo mo­
mento, está en contacto con él de forma tal que cuan­
do desciende (fig. 2 ) presiona contra uno de los lados 
y, siguiendo el descenso, llega a ion punto, determina­
do por un pequeño saliente terminal, en el cual el an- 
glsje superior del resorte (3 1) retesa el eje geomé - 
trico vertical del mecanismo, momento en el que se 
realiza rápidamente la inversión de posición del ba­
lancín (3 3) que resulta ahora con el otro lado de su 
ángulo interior rozando sobre el rodillo (7 ) fig. 5 

y dispuesto a recibir su impulso contrario o sea en 
sentido ascensional hasta un punto en que, por el mis­
mo motivo, el resorte (3 1) vuelve a diapararse,y recu­
perar su inicial posición.

Estos cambios rápidos de posición están limita­
dos por un bulón de tope (3 5) adscrito a la pletina 
(25) y que hace contacto con la parte superior del 
tubo (2 1), en ambas posiciones finales, o bien sobre 
un taco amortiguador a él adscrito.

Mientras el balancin (3 3) se va moviendo, tanto- 
en uno como en otro sentido, le acompaña la pletina 
(25) relacionada con el por medio del pasador (32), 
la cual va haciendo pasar su ranura en arco sobre el 
tetón (26) de la pletina (2 7) hasta el final de su 
recorrido, momento que coincide con el disparo del 
citado balancin (33) por la acción del resorte (31), 
por lo que dichos tetón (26) y  pletina(2 7) son arras­
trados de forma que los tensores (2 8) actúan sobre 
las llaves de las válvulas (2 3-2 3 ') abriendo la que 
está cerrada y cerrando la abierta. Cuando el dispa­
ro del balancin (33) es inverso, se invierte también
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el accionamiento de las válvulas (23-2 3') citadas.
Estos movimientos inversos y alternos de las 

válvulas (23-23') determinan que el aire comprimi­
do pase, a una o a la otra de las dos cámaras del 
compresor inyector y su funcionamiento es como si­
gue:

Suponiendo el compresor-inyector descargado, 
cada uno de los pistones (1 0) y ( 1 3 )  estará en la 
parte más baja de su cámara correspondiente. Enton­
ces se abre la válvula (16) y la grasa asciende por 
el tubo(15) hasta dentro del compresor por la aspira­
ción ejercida por el pistón (1 3 ) a solicitud del ai­
re que impulsa hacia arriba al pistón (1 0),ya que el 
aire entra en la cámara superior a travós de la vál­
vula (23 ). Antes de este movimiento ya se ha reali­
zado la descompresión de la cámara inferior al cerrar­
se la válvula (2 3) de paso del aire conducido por un 
tubo hasta el racord (gf) de dicha cámara, y simultá­
neamente ha quedado abierta la válvula (2 3 ') relaeio-f
nada con el racord (9) de la cámara superior, en la 
que entra aire a presión y realiza la aspiración de 
la grasa. Al mismo tiempo, al ascender el eje (5), 
su rodillo(7) adjunto va elevando el balanein(3 3) 
hasta su máximo recorrido en que el resorte(3 1) le 
dispara.

Este disparo coincide con la carga maxima de 
grasa en el compresor, o sea cuando el eje(5 ) y  sus 
adjuntos pistones ( 1 0 )  y  ( 1 3 )  han alcanzado el punto 
más alto en sus correspondientes cámaras, y  en tal 
momento se ejecutan simultáneamente los siguientes 
movimientos: apertura de la llave (2 3) que permite
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el paso de aire a la cámara inferior; cierre de la 
válvula (237 de la cámara superior y descompresión 
de la misma a tráves de dicha válvula (230 en su do­
ble trabajo; inversión de la posición del balancín 
(33) que resulta dispuesto bajo el rodillo (7 ) que 
comienza a descender al entrar aire en la cámara in­
ferior y empezar la compresión de la grasa admitida 
después de haberse abierto y cerrado la válvula ge­
neral (16) Mientras la grasa no tiene salida por la 
pistola, está interrumpido todo movimiento del com­
presor-inyector y de su mecanismo inversor adjunto 
y las filtraciones de aire que pueden haber por la 
capa de cuero (1 2 ) y los segmentos (1 1) de la serie 
superior del pistón (1 3) tienen libre salida al ex­
terior a través del canal (14).

El émbolo va bajando pués poco a poco, segán 
se vá gastando la grasa en sucesivos engrases de 
coches y, mientras tanto el rodillo (7 ) va prisio- 
nando sobre el balancín (3 1) hasta que dicha grasa 
se termina, momento que coincide con un nuevo dis­
paro del inversor que cierra la llave (2 3) por la 
que se descompresiona la cámara inferior y abre la 
llave (23') que consiente el paso de aire comprimi­
do a la cámara superior con lo que empieza la carga 
nueva de grasa, cerrándose el ciclo mecánico del con­
junto en el que se repiten tales movimientos mientras 
el inversor reciba aire comprimido por el record (2 2) 
y quede grasa en el barril adjunto al aparato descri­
to, por lo que puede verse claramente que la pistola
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estará en todo momento en disposición de trabajar- 
constantemente sin más interrupción que las obliga­
das por los ciclos “ de carga del compresor que se 
realizan rápidamente debido al gran diámetro del tu­
bo de admisión (1 5).

Prácticamente, puede decirse que no hay inte­
rrupción en el trabajo de la pistola, debido a que, 
mientras se carga el compresor en un tiempo minimo, 
como la válvula de pié (1 9) del conducto (1 7 ) se ha 
cerrado, en dicho conducto y en toda la longitud del 
tubo de goma que le reúne con la citada pistola res­
ta una cierta presión que permite la continuación 
del trabajo de en&rase durante la carga del compre­
sor-inyector.

En el mecanismo descrito es variable todo lo 
referente a tamaño, forma y material y  en general 
puede ser variado en todo aquello que no suponga al­
teración de su objeto esencial.

N O T A

Se reivindica como objeto de esta Patente de 
Invención:

1e.—Un compresor—inyector de grasa, con fun­
cionamiento automático, caracterizado por estar com­
puesto por dos cilindros metálicos huecos que concu­
rren sobre un plato centrál que los separa presentán­
doles en sus opuestas caras, unag ranuras circulares 
para acoplamiento estanco por medio de juntas, estan­
do cerradas las bases contrarias de dichos cilindros 
por unas tapas metálicas que ajustan herméticamente 
en virtud de la presión ejercida por dos series de 
tuercas que se acoplan en las extremidades roscadas
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de unas varillas o tirantes que pasan por orificios 
enfrentados que les presentan los citados platos cén­
trale y tapas.

22.-Un compresor-inyector de grasa, con fun­
cionamiento automático, caracterizado por constar 
de dos cámaras de compresión dotada cada una de su 
entrada de aire próximas al plato centrál, la infe­
rior para la grasa y la superior para elevación del 
ámbolo, cuyo eje lleva montado en su zona exterior 
o superior un cubo que posee un saliente latarsQL 
que tiene adscrito, en giro loco, un pequeño rodi­
llo métalico destinad© a accionar el inversor au­
tomático de aire comprimido, entrando después di­
cho eje en la cámara superior por el centro de la 
tapa, en donde lleva adscrito un pistón metálico 
provisto de segmentos o aros de expansión prote­
gido por una arandela de cuero engrasado en for­
ma de copa, y pasando a través de un prensa-esto­
pas dispuesto en el plato central, llega hasta la 
cámara inferior en donde lleva montado en su extre­
mo otro pistón metálico protegido igualmente por 
otra arandela de cuero en forma de copa y dotado 
de varios aros o segmentos de expansión repartidos- 
en dos series entre las cuales aparece la embocadu­
ra de un canal que discurre radialmente por el es­
pesor del pistón hasta el centro geométrico del eje 
en donde se acoda y continua por él hasta alcanzar 
su zona externa, en la que vuelve a acodarse para 
desembocar al exterior.
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38.-Un compresor-inyector de grasa, con fun­
cionamiento automático, caracterizado porque de la 
tapa inferior parte un tubo vertical, provisto de 
una válvula de pió de obturación descendente auto­
máticamente, el cual continua hasta introducirse en 
el barril de grasa; teniendo adscrito dicho tubo, 
entre la tapa y la válvula citadas, el conducto de 
salida de grasa a presión que introduce en el ante­
rior su extremidad ranurada o perforada recubierta 
totalmente por una tela metálica de filtro daspíues de 3a 
cual, lleva adscrita una válvula de pié que cierra 
y mantiene la presión en la goma que conduce la gra­
sa hasta la pistola de inyección, mientras se abre 
la válvula del tubo de alimentación.

4fi.- Un compresor-inyector de grasa, con fun­
cionamiento automático, caracterizado porque, el 
mecanismo inversor del aire comprimido vá montado 
sobre el compresor, en su tapa superior o proximi­
dades de la misma, a fin de que el rodillo adjunto 
a la zona exterior del eje del émbolo pueda tomar 
contacto con una u otro lado del ángulo interior 
que presenta un balancín montado, en forma bascu­
lante, en una de las dos ramas de un soporte en 
forma de horquilla, de forma tal, que al descender 
el émbolo su rodillo obligue hacia abajo al balan- 
cin y, por el contrario, hacia arriba cuando sube 
el émbolo.

5 2.- Un compresor-inyector de grasa, con fun­
cionamiento automático, caracterizado porque, la 
otra rama del soporte en horquilla lleva solidario
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un pequeño tuuo n o n  zonta! que tiene una encracia 
centrál para el aire comprimido y cuyas uases van 
cerrauas por aos válvulas ae aorne efecto, que ac­
túan alternativamente y están en corresponaencia 
con las uos entraaas de aire a las cámaras del com­
preso^ y de cuyas válvulas el doble trabajo consis­
te en que al cerrar el paso del aire a la cámara 
que corresponda, permiten al mismo tiempo la des­
compresión de la dicha cámara afectada por el cie­
rre.

62.- Un compresor-inyector de grasa, con fun­
cionamiento automático, caracterizado porque, cada 
una de las llaves de las válvulas alternas está pro­
vista de un taco para engancha de un tirante(dotado 
o no de tensor que gradué su longitud, que son por 
tanto dos que concurren y enganchan en la parte su­
perior de una pletina montada en giro sobre un bu- 
lón fijada en la parte interior de la horquilla so­
porte y trasera del tubo distribuidor de aire, la 
cual pletina está provista de un tetón saliente que 
ciréula por el interior de&na ranura en arco que

nna segunda pletina la que posee el mismo 
centro de giro que la anterior y que en su parte 
más elevada lleva.un pasador que la reúne con la 
parte superior del balancin, de forma que ambas 
piezas se mueven al unisono, estando enganchado 
en dicho pasador un resorte de adero a extensión 
en espiral que, por su otro extremo, va anclado 
en otro pasador que se fija en la parte inferior 
de la hcB|uilla del soporte.375
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72.-"UN COMPRESOR-INYECTOR DE GRASA, CON FUN4- 
CIONAMIENTO AUTOMATICO, .-De conformidad en un todo 
en lo esencial y fines industriales a lo descrito 
en la presente Memoria y gráficamente representado 
en las figuras del adjunto plano para su mejor com­
presión.

Esta Memoria consta de CATORCE hojas, escri­
tas o mecanografiadas a doble espacio en 381 LINEAS 
y por una sola cara.

Valencia 9 Mayo de 1950 
Por autorización del interesado.
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