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MODELO
DE
UTILIDAD
por "IRANSWISION PRIMARIA DOBLE PARA PEQUENOS MOZORES DE
EXPLOSION', & favor de D. ANDRES RABASA NEGRE, de nacionalidad

espafiola, residente en, Mandri, 12, ético BARCELONA.

MEMORIA DESCRIPTIVA
En las motocicletas y ciclomotores de tan gran di-

fusidn en el parque motociclistae naciona;;vresultan nece-
sarios medios para logfar el maximo aprovechamiento de la
potencia dglsus motores, ggneralmente;_reducida. Razones

de econonia, peso -y ‘tamafioy -n0.aconse jen-el .empleo de ca-
jas de‘veloéidades muy complicadas y costosas, por lo que
el provlema no tenfa polucidn hasta ahora. ’

_ El presente invento tiene por finalidad, poner los
motores en disposicién de contar éon dos o més series de
velocidades o marchas, unas normales y otras més largas o
més cortqs; de facil empleo, 1o cual permite que en terre-

nos llanos, se emplee la serie de velodidades mas largas y
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en terreno montafioso, las més’cortas, con ganancia de velo-
cldad y mayor econom{a de consumo de combustible, marcha
més silenciosa y reduccidn de vibraciones ¥y, en genersl,
una conduceidn mas cdmoda ¥y agradable.

Paras comprender mejor la naturaleza del invento,
no conocido ni divulgado, en el plano edjunto se ha repre-
sentado un ejemplo de reallzacion, no siendo en absoluto
limitativo y susceptible de las modificaciones accesor;os
que no alteren las caracteristicas esenciales. MV |

La figura 1, muestra una seccion convencional de
un motor de explosion por un plano ideal que comprendevel
eje cigueﬁal, el eje de entrade y el eje de salida de T
la caja de velocidades con el piﬁon de accionamiento dé la
rueda motriz. '

En la figura, apreciamos las siguientes parficula-

ridades:

N8 1  Arbol del ciguefial
Ne 2 Semi;Volante éel cigliefial
N 3 Biela ’
N¢ 4 Cdrter @el motor
N2 5 Rodeamiento
N® 6 ©Pifidn primario grande
. N¢ 7 Pifion primario pequeflo
Ne 8, 9 y 10 Arandelas

N® 11 Tuerca que mantiene en posicidn los pifiones
(&) ¥y ().
N& 12 Alojemiento para eje desplazable
N¢ 13 Varilla porta-conos desplazable de cambio
velocidades.
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Bolas de enclavamiento .
Tuerca ranurada maendo eje (13)
Horquilla de cambio de velocidades
Eje porta horquilla (15)

Palanca mando velocidades

Rueda pareja de (6) y (7)

Campana de embrague

Arandela

Pernos

Casquillos de gomg

Niucleo

" Arbol hueco

Campana interior de embrague

Rodeamiento

Tuerca de apriete

Juego de piﬁones del eje primario del cam-
bio de velocidades

Eje secundario del Qambio de velocidades
Pifiones del eje secgndario del cambio de
velocidades

Pifidn de salida del cambio de velocidades

Tape del carter

A continuaqién describiremos el funclonamiento de

los elementos anteriores.

Supuésto em marcha del motor, el arbol del cigie-

fial gira y con la verilla porta-conos (13) en la posicidn

representada, las bolas (13a) de encla#gmiento penetranto

en ranutas del orificio interior del piﬁén'(G), lo hacen
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solidario del arbol del cigiefial (1). Dicho p;ﬁén (6) en-
granando con una cofo#a dentada de la rueda (18) a través‘
de un sistema amortiguador de par, constituf{do por casqui-
laos de goma sintética (22), ersndela (20) y pernos (21),
transmite el movimiento a la campana exterior delv(19) em—
brague; y supuegto embragado'pbr mpdio de discos é le cam-
pane interna (25), solidaria del érbol‘(24) que tranéﬁite
el movimiento & la caja de velocidades, la cual poseefcier—
to nimero de parejas de pifiones (28)-(30) que proporiciona
otras tantas relaciones de reduccién, de cuya caja;.égie
el arbol (29) que termina en un piﬁén (31) que transgitg
la fuerza & la rueda motriz, mediante cadena de rodillcs;.

A voluntad y cog el motor y vehfculo en ma}éha; si
se desplazan la varilla (13) hacia la izquierda; ée qéja
loco sobre el eje (1) el pifion (6), al propio tiempowdué
se solidariza con dicho eje el pifidn (7); por efecto de
las bolas (13b) que el cono de la varilla (i3) desplaza y
se insertan en ranuras practicadas en el alojamiento del
piﬁén (7), anélogamente el caso del piﬁén (6). Con esta
maniobra se éonsigue que la trasm;sién de movimiento des-
de el cigliefial al eje de embrague, se efectie a través del
pifidn (7)'y rueda (18) en la forme antes expuesta; pero
con distinte relacidn de transmisidn.

El desplazamiento de la varilla porta-conds (13);
entre sus dos posiciones se consigue mediante la horqui-
11a (15), provista de espigas que se alojan en la ranura
circular de la tuercs (14), solidaria del véstago (13).
Dicha horquilla (15) esté unida al eje (16); guiado por

un alojamiento en la tapa del cérter (32) Y se acciona
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por la palanca (17).
Descrita la naturaleza del presente invento y su
reslizacidn industrial, sdlo nos reste afiadir que el mis-
mo; puede llevarse a la préctice en otras formas de Trea-
lizacidn que difieran en detalle de la que a titulo de
ejemplo se ha citado, a todas las cuales alcanzara la pro-
teccidn que se recaba. Podré; pues construirse en cua;?~ ¥
quier forma y tamefio, con los materiales mas adecuados pof
quedar todo ello comprendido en el espiritu de las reiyinj_
dicaciones, o
NOTA _ B
| Descrito el abjétb‘ y utilided del presente'inQéhto,
lo que se declara como.no divulgado ni practicado en Eéﬁaﬁa
comprende 1g§ siguienteamreivindicaciones; ] ‘ |
1.~ Transmision primarie doble para pequefios motores
de explosion, caracterizada esencisluente por llevar en el arbol
cigﬁeﬁal dos pifiones de distinto nimero de dientes, que engra-
nan'con sendes coronas dentadas del &rbol primario de la caja
de velocidades y cuyos pifiones pueden; alternativamente y a vo-
1untad; solidarizarse con el arbol de cigﬁeﬁal; disponiéndose
es{ de dos reducciones primeriss en la tr;nsmisién de fuerzs
del motor. . » v _
| 2.~ Transmisién primaria doble segin la reivindice-
cidn anterior caracteriza@a éor que las dos reducciones se
1ogranualternaxivamenté, por el desplazamiento axial de la va-
rillae 13) provista de‘dos conos, mediante uno de los cuales
se separan las bolas 13a) que guiades por orificios radiales;

penetran parcialmente en sendas ranuras axiales practicadas en
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el orificio del pifidn 6), el cual quede asi solidarizado a di-

cho ciguefial, al propio'tiempo que el otro_piﬁén 7) que estaba

solidarizado con dicho cigiefial, impulsa las bolas 13b) & ocupar

- el hueco que presenta frente a eilas el otro cono de la varilla

13) y asd gira loco sobre dicho arbol ciguefial.

3,-‘Transmisiéh primgria doble ;egﬁn las reivipgiqacio—
nes anteriores caracterizada‘pér que las dos coronas dentadas
18) que engranan con los pifiones 6) y T) respectivamente;.fPr_
man un conjunto montado en el érbol primario de_la caja Qé ve-
locidades; mediante cojinete 26); estando dicho conjunt%tuﬁido
a la campana de ecmbrague 19) a través de casquillos eldsticos 22)
¥y asegurada su posicién lateral, mediante arandelas 20) §ﬁ§§rnos
21) cuya campana junto con el festo del embrague asegurania;trans—%»i
misidn de fuerza al eje primario de la caja de velocidadé%‘del mgt.fi
tor. -

4.~ Transmisidn primaria segin las reivindicaciones
eanteriores caracterizada porque el desplazemiento axial de la va-
rilla que cambia las reducciones primarias del motor; gseacciona
mediante un mando gite produce un giro parcial; en uno u otro sen-
tido de una horquille provista de tetones que actlan sobre la Su-
perficies laterales de une ranura circular de la pieza terminal
14) de la varilla 13), desplazéndola en uno u otro sentido.

5.- Trensmisidn primaria doble, .para pequefios motores
de explosién. |

Segﬁn se describe y reivindica en la presente memoria
descriptiva compuesta de 7 hojas foliadas y escritas a méquina

por una sola cara, acompzfiadas de los dibujos reglamentarios,
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