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MEMORtA pE SC R tP T tVA

A lo largo de la  presente Memoria Descriptiva 

se exponen la s  prin cipales c a rac te r ís tica s  de un vehleu 

lo náutico de recreo , propulsado a turbina, por e l  que 

se so l ic ita  a favor de los t i tu la r e s d e l  expe diente, e l 

p riv ileg io  de exclusividad otorgado por la  vigente Ley 

de Propiedad Industrial, para su explotación en EspaRp*

Consiste nuestro vehículo náutico en unce f lo ­

tadores de m aterial, relleno y formaq apropiadas, sobre 

los que se  asien ta una estructura r íg id a , metálica o no, 

en la que se ha conformado un receptáculo cerrado para 

ubicación del motor, un espacio para e l transporte de los
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pasajeros y otro receptáculo cerrado donde queda emplaza­

do e l depósito de combustible. Pero la  parte más importan 

te del vehículo náutico, está  constituida por la  turbina 

de propulsión, localizada en la  parte in ferio r y poste­

r io r  de la  embarcación y concebida con una ingeniosa d is­

posición que f a c i l i t a  la absorción del agua y eu poste­

r io r  expulsión, por un procedimiento realmente original 

y efectivo#

Para que pueda apreciarse en toda eu amplitud 

la  naturaleza del Modelo de U tilidad presentado, se ha 

considerado conveniente la  aportación del plano adjunto, 

donde, a titu lo  informativo, ee recogen diversos aspec­

tos de la  embarcación, que, en cualquier circunstancia, 

deben ser considerados en eu más amplio sentido y en nin­

gún caso como lím ite del alcance del expediente#

La figura 1* del plano corresponde a la  repre­

sentación de una v is ta  la te ra l de la  embarcación, repro­

ducida en su to talidad , incluso con e l  accesorio repre­

sentado por una som brilla. La figu ra  2 * es un deta lle  

correspondiente a la  transmisión da movimiento hasta la  

turbina, a s i como una sección del montaje de la  misma, 

destacando el proceso de admisión y expulsión del agua, 

finalmente, en la figura 3S se recoge una v ista  en plan­

ta de la  turbina, en la  que claramente se aprecia la  d is­

tribución y forma de sus alabes y al trazado del carenado 

que sirve de propulsor#

Concretando la  descripción a l  contenido de la s  

precitadas figu ras, se observa, seBalada con -1-, la  f i ­

gura de loa flo tadores, con su c a ra c te r ís t ic a  forma ahu-
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seda. Sobra ellos ee ha colocado y solidarizado, a&guieg 

do perfectamente el e stá tico  trazado de loe flo tadores, 

ein solución de continuidad, la  estructura r íg id a  -2-, 

en la  que ee observan, claramente diferenciadae, d ie t ia -  

tae partee con dÍ8tihto8 f in e s . En la  parte delantera de 

la  embarcación, la  estructura conforma un receptáculo 

compacto -3-, de naturaleza incembuetible y con cierre de 

8eguro contra ladronee, en cuyo in terio r  80 encierra e l 

motor -4- de forma que, además de quedar a ealvo de cual­

quier eventualidad, ee evitan loe ruidoa de eu funciona­

miento liberando de molestiae a 108 pasajeros.

Por la  parta in terio r de la  embarcación, preei- 

aamente en el espacio -5- reeervado a los tripu lan tes, 

donde la  estructura r íg id a  conforma e l asiento corrido 

-6- y e l  respaldo -7 -, ee asoman loe mandos del motor, 

que en consecuencia quedan cómodamente a l  alcance de loe 

tripu lan tes. Estos mandos están constituidos por e l arrqg 

que/parada -8-, la  palanca de velocidad -9- y la  palanca 

de dirección -10-. Inmediatamente detrás del respaldo -7- 

y oculto por la  configuración da la  estructura r íg id a  -2- 

ea emplaza e l depásito de bbmbustibie -11-, con e l o r i f i ­

cio de llenado -12-, oportunamente practicado, a modo de 

e sc o tilla , en la  estructura -2*r#

Con e sta  distribución e l  peso de la  embarcación 

queda equilibrado, aumentando sensiblemente sus condicio­

nas nadtieas, previéndose la  in sta lación , para mayor co­

modidad, de una som brilla -13-, su stitu id le , en su caso, 

por una to ld illa  apropiada.

Por la  parte in ferio r de la  embarcación, perfeg
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tamenta protegida contra cualquier r ie sg o , se d e sliza  una 

transmisión fle x ib le  -23- que llev a  el giro d e l motor *4- 

hasta un eje  v ertica l -14- situado en la  parte posterior 

de la  nave, bajo la  estructura r íg id a  -2-# Este e je , per­

manece alojado en el cilindro -15-, montado entre cojine­

tes -16- y so lidarizado, per; su extremo in ferio r, a un 

disco -1.7- alojado en la  carcasa -18- que es so lid a r ia  

del cilindra -15-#

El disco -17- e stá  provisto de una pluralidad 

de álabes curvados -19- directamente enfrentados con una 

ventana in ferio r -20- practicada en la  misma carcasa# Al 

ponerse en marcha e l motor -4- su giro se transmite a l 

e je  -14-, y por tanto, a l  disco -17- y a io s álabes -19- 

de forma que, a través de la  ventana in ferio r -20-, se 

produce una potente succión del agua que a renglón segui­

do, y con potencia mayor a la de succión es fuertemente 

impelida por e l conducto da sa lid a  -21- de la  turbina aái 

constitu ida, cuya sección decreciente aumenta considera­

blemente el efecto de propulsión da la turbina# La boca 

de sa lid a  del conducto - 2 1 dispone de una compuerta re* 

guiabia -22-, que además de graduar el-caudal de agua de 

acuerdo con la  velocidad del vehículo -a menor abertura 

mayor velocidad-, dirige este caudal hacia abajo, hacien­

do la  marcha más silen c io sa  y rápida puesto que no se pro 

ducen pérdidas de ansrgia#

La conexión flex ib le  también alcanza a esta­

blecer la  debida relación entre la  palonea rlO- y la  cap- 

casa -18-, a través del cilindro -16-, da manera que accis 

nando aquella se provoca un desvio en la  posición de la

&

i-;..

!'?
i?:.': -

i:
t!

r



c
* *..* - .**.; : :

*— 5 ^

100

105

110

115

120

125

turbina, determinando e llo  un cambio de dirección en la  

embarcación.

Suficientemente deacrita la  naturaleza y funcio ­

namiento de nueetro vehículo náutico, eólo noe reata  ma- 

n ifeatar que serán variab les la s  circunstancias de mate­

r ia le s ,  tamaños y formas de sus d iferentes partee, siem­

pre y cuando no se vea alterada su eeeneialiddd, conte­

nida en la  siguiente

M O T A
? ? *  3

Loa puntos que ae reivindican en e l  presente 

Modelo de U tilidad, son!

10 .- Vehículo nadtico de recreo propulsado a 

turbina, caracterizado por constar de sendos flotadores 

apropiados, sobre los que se  emplaza, respetando su es­

tá t ic a , una estructura r íg id a  que conforma un receptácu­

lo anterior, hermético y seguro, donde se a lo ja  e l corren 

pondiente motor, cuyos mandos asoman a l  espacio siguien­

te de la  estructura, concebido para a lo ja r  a lo s pasaje­

ros y dotado de un asiento y respaldo corridos, facu lta ­

tivamente cubiertos por som brilla o to ld i l la ,  y, f in a l­

mente, otro espacio posterior, donde se ubica e l deposi­

to de combustible.

2 á .-  Vehículo caótico de recreo propulsado a 

turbina, caracterizado porque una transmisión flex ib le  

in ferior garantiza la  conexión del motor con un eje ver­

t ic a l  posterior, debidamente protegido, que comporta, en 

e l in terior de una carcasa, un disco provisto de árabes 

curvados iñ eriores que, a l g irar succionan agua, a tra­

vés de la  ventana in ferio r practicada en la  carcasa y la

í''

¡i;. '

h
ir
ir.

i;.

-i'"'
i.¡

'-n
ñ-:

-;'''
"-"

-;



-  6 -

impelen, seguidamente, hacia un conducto posterior de sa  

lid a  y sección decreciente, dotado de una compuerta gra- 

duable que regula e l caudal de agua, impdLmiendo mayor o 

menor fuerza de propulsión a la  embarcación, podiendo vg 

r ia rse  también, mediante e l correspondiente mando, la  

posición de la  turbina d escrita , con lo cual la  embarca­

ción adoptará la  dirección deseada. Y

3B.- "VEHIOILO NAUTICO DE RECREO PROPULSADO A 

TURBINA", de conformidad en un todo en lo esencial y f i ­

nes in d u stría las a lo descrito en la  precedente Memoria 

Descriptiva y gráficamente representado en la s  figu ras da)l 

plano adjunto para su mejor comprensión.

Esta Memoria consta de SEIS hojas, e sc r ita s  o 

mecano graciadas por una so la  cara y a doble espacio en 

139 lin eas.

Valencia, a 22 de 3unio de 1973 

Por autorización de loe interesados.
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