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MEMORIA DESCRIPTIVA

A lo largo ds la prasantg*ﬂeuafia:Beseriﬁttya
se ‘exponen las principales caracteristicas dé«ﬁn-vehgég '
lo ndutico de recreo, propulsado a“tq:bina,jpo:fél-qugn
se solicita a favor de los titularas*dal*expediente;‘pl
privilegio;de excluaividad‘otorgaﬂowpon:la'uigeﬁtaftéy
de Dropisdadzlndustrial para»au~sxplotnc£66 an'Eapaﬁu.'

Consis te- nuastro vshieula aéutieo en unos flo=
tadores- de- material, relleno y- farmaqippnopiadas, eobre
los que se-asienta una estructura r!gida, uattliea © RO,
en la: que: se ha conformado un- zeceptﬁeulo cetrado pera

ubicacidn.dal motor, un espagioapanaaal_ttanapente de los
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pasajeros y otro receptfculo cerrado donde quedévemplaza-

do el depdsito de combustibles. Pero la parte més importan|

te del vehfculo néutico, esté céhstituidawpor la turbime
de propulsidn, localizada en la parfe inferior y poste=
rior de la ambarcaciﬂn_y concebida con una ingeniosa dise
posicién que facilita la absorcidn del ague y su poste-
rior expulsidn, por un procedimiento realmente.original
y efectivo,

Para que pusda apraciarse an toda su emplitud
la naturaleza del Modelo de Utilidad presentado, se ha
considerado conveﬂ%ahta la aportacidn dellplano adjunto,
donde, a titulo informativo, se recogen diversos aspec=
tos de la embarcacidn, que, en cualquier circunstancia,
deben‘ser considerados en su més amplio sentido y en nin-
gdn caso como limite del alcance del expedisntee

La figura 18 del plano corresponde a la repre-
sentacidn de una vista lateral de la embarcacién, repro-
ducida en su totalidad, incluso éon'el accesorio repre-
sentqdo por una sombrilla. La figura 28 es un detalle
correspondiente a la transmisian de mo&imiento hasta ia
turbina, asf como una seccidn del montaje de la misma,
destacando el proceso de admisidn y expulsién del agua.'
Finalmente, en la figura 38 se técoga_una vista sn plan-
ta de la turbina, en la qu; claramente se apreéia la dis<
tribucién y Porma de sus alabes y el trazado del carenada
que sirve de propulsor.

Concretando la descripcidn al ceatenido de las
precitadas figuras, se observa, seualadQ‘éan =y la fi-

gura de los flotadores, con su caracteristica forma éhu-
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sada., Sobre ellos es ha colocado y salidarizado,ﬂsgguieg
do perfectamente el estético trazado de loe Plotadores,
ein solucién de continuidad, la estructura rigida «2e,

en la qus e8 obsservan, claramente difersnciades, distin-
tas partee con distintos 'f:l._nes. En la perte delantera de-
la embarcacién, la estructura conforma un_racept@culo
compacto =3=-, de naturalsza incambuotibla y con cierre de
seguro contra ladrones, anbuJyo interior sa'anciagra el
motor -4~ de forms que, ademés de quodar a salvo de cual=
quier eventualidad, se svitan los ruidos de eu funciona-
miento liberando de molestias a los pasajeros.

Por. 1a parte interior de la embarcacién, preci-
samente en el espacio <5« reservado a los tripulantes, .
donde la estructura rigida conforma el asiento corrido
-6~ y el respaldo -7-, ee asomen los mendos del.motor,
que en consecusencia quedan comodamente al alcance de loe
tripulantos. Estos mandos estdn constituidos por.el arran
qUa/barada =8~=, la palanca de velocidad =9« y la palanda‘
de direccidn -10-, Inmediatemente detrds del respaldo =7-
y éculto por la configuracién de la estructura rigida =2«
se emplaza ol depdsito de tcombustible -11-, con el orifi-
cio de llenado -12=, oportunameéte practicado, a modo de
escotilla, en la estructura =2=,

Con esta distribucién sl peso de la embarcacién
queda equilibrado, aumentando sensiblemente sus condicio-
nes nadticas, previéndose la instalgcién, para mayor Co~-
modidad, de uma sombrilla =13-, sustituible, en. su caso,
por una toldilla apropiada.

Por la parte inferior de la émbarcacidn, perfeg
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tamente protegida contra cualquier riesgo, .se dpsliza-;;l
transmisién flexible =23~ que lleva el giro del motor =4+
hasta un eje vertical -14- situado en la parte posterior
devla nave, bajo la estructura rigida -2-, Este eje, per-
manece alojado en el cilindro 945-; montado entre cojine-
tes -16~ y solidarizado, per:.” su extremo inferier, a un
disco =17- alojado en la carcasa =18~ que es solidaria
del cilindro =15-. |

El disco -17- esté provisto de una plurelidad.
de 4labes curvados =19 directanentp.énfrentadus con una
ventana inferior -20- practicada en la misma carcesa. Al
ponerse en marcha el motor -4=- su giro se trensmite al -
eje =14~, y por tanto, al disco -175 y a 163 élabes -19-
de forma que, a travéds de la véntana inferior -20-, se
produce una potente succién del aguﬁ que a renglén segui-
do, y con potencia mayor a la de succidn és fuertemente
impelida por el conducto de salida =21=- de la turbina asi
constituida, cuya seccidén decrecients sumenta considera-
blemente el efecto de propulsifn de la turbine. La boca .
de salida del conducto -21-; dispome de una coupéertg Te«
gulable =-22-, que adem&s de graduer el.caudal de agua de
acuerdo con la velocidad del wvehfculo -a menor abertura
mayor velocidad-, dirige este caudal hacia abaJd, haciend|
do la marcha més silenciosa y‘gépida puesto gque no se'p:%
ducen pérdidas de enerpiae

La conexidn flexible tembién alcanza a esta-
blecer la debida relacidn antrgila p§1anca =10- y la car-
casa =18=, a través del cilindro -55—. de manera que acci

nando aquella se proveca un desvic en la posicién de la
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turbina, determinando ello un cambio de direccidn en la
embarcacidn.

Suficientemente descrita ls maturaleza y funcios
naniento de nuestro vehiculo ndutico, sdlo noe reata ma--
nifestar que serdn variables las circunstancias de mate-
riales, tamafos y formas de sus diferentes partes, siem-
pre y cuando no se vea alterada su esenciaiidéd,~conte-
nida en la siguiente

[ )

Oiila
Hi %

Los puntos qua

fodelo de Utilidad, aons

eivindican en el presente

19, - Vehiculo naatice de recree propulsado a
turbiné, caracterxzado por constar de sendos flotadores
epropiados, sobra los que se emplaza, respetando su es-
tdtica, una estructura rfgida que conforma un receptécu-»
lo anterior, hermdtico y seguro, donde se aloJa ol correg
pondiente motor, cuyos mandos asoman al espacio ciguien-
te de 1la. estructura, concebido para slojar a los pasaje~
ros y dotado de un asiento y respaldo corridos, faculta-
tivamente cubiertos por soibrilla o toldilla, y,‘final-“
mente, otro.aspacio posterior, dpdde Qe ubica el depfsi-
to de‘combustible. |

28, - Vebzculo nadtico de recreo prop@léado a
turbina, caracterizado porqus una transmisién flexible
inferior garantiza la cohexidn del motor con un eje ver~
tical posterior, debidamente proﬁegido, que comporta, en
el interior de una carcasa, un disco provisfo“de §labss

curv;dosiiﬁariores que, al girer succionan agua, a tras

vés de la ventana inferior practicada en la carcasa y la
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impelen, seguidamente, hacia un conducto posterior de sa-
lids y seccién decreciente, dotado de una compuerta gra-
duable que regula el caudal de.agua, impimiendo mayor o
menor fuerza de propulsién a la embarcacién, pudiendo vg
riarse también, mediante el correspondiente mando, la ’
posicién de la turbina descrita, con lo cual la embarca-
cidén adoptard la direccidén dessada. Y

39,- WYEHIQLO NAUTICO DE RECREO PROPULSADO A
TURBINA®, de conformidad en un todo em lo esemcial y Pi-

nes industrialas 2 lo descrito en la precedente Memoria

Descriptiva y gréficemente representado en las figuras dell

ﬁlano adjunto para su me jor comprensién.

Esta Memoria consta da-SEIS hojas, éscritas o
mecanografiiades por una sola cera y a doble espacio en
139" lineas. .

Valencia, a 22 de Junio de 1973

Por autorizaci6n de los interesadose
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