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MB&ORIA DESCRIPTIVA 
. pars: s o l íc it s .r

P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N
en

E S P A Ñ A
por VEINTE siíos

a nombre de GUSTM PER R3N3Y lUNSGREN, de nacionalidad 
sueca, residente enKarlaplan 4 , Estocolmo, Suecia, per

"UN DISPOSITIVO DB ARTI CrJMOION PARá VENTANAS 
DTP TIPO DE PIVOTE?*. .

- C - O - C - O - O - C - O - O - O - C - O - C - O - O

B3. presante invente se  r e t í a  re a ventanas del 

tipo de p i v o t e ,  es te  es , a ventanas cuyos goznes están  d i s ­

puesto s v irtm ím en te  .m la  lín e a  cen tral hor i z c n ta l , o en 

algunos casos en l a  v e r t ic a l  de la  ven tan a. lina e sp e c ia l­

mente a l invento se r e f ie r e  a goznes pan  ventanas d el tipo
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de p iv o te . - . .

Ha ventará e de e ste  tipo  oca lo s  goza.es d is ­

pu estos virtnalm ente en la  l í n e a . cen tra l h orizon tal da l a  

ventana, le e  goznes se mortan usualmente de manera cae e l  - 

e je  sobre el oral g ir a  la. ventana cuando se  mueve de l a  po­

s ic ió n  cerrada a  l a  de v e n tila c ió n  p len a, toma ta l  posic ión  

con respeoto a l  centro de gravedad de la  ventana movible 

que asegura e l deseado e q u ilib r io  de la  misma. Entonces e s  

p o s ib le , por ejem plo, hacer que e l  e je  de ro tac ión  de lo a  goz­

nes pesa per a l  centro de gravedad, de lo  que r e su lta  un com­

p le to  e q u ilib r io  de l a  ventana, o b ien  disponer e l a je  de 

ro tac ión  desplazado en c ie r ta  d ista n c ia  del' centro de grave­

dad en t a l  d irecc ión  que la  ventana adquiere tendencia a 

g ir a r  u o s c i la r  por s i  misma desde l a  p osic ión  cerrada a l a  

completamente a b ie r ta ,  o desde é sta  a l a  cerrad a , por ejem­

p lo . Cualquiera que sea l a  d isp o sic ió n  del e je  de ro tac ió n  de 

la  ventana, e s  costumbre dotar a l e s  goznes de un freno que 

se  opone a- l a  ro tac ió n  de la  ventana y l a  retiene.-en  l a  po si- 

cíen a que se  l a  ha hecho g i r a r .

M ientras se.puede contar con que la  ventana 

tien e  un centro 3e gravedad d e fin id o , l o s  r e q u is i to s  d e l 

freno pueden l im ita r se  a colocar l o s  goznes de mar era que 

se  obtenga - un grado su fic ie n te  de balance de la. ventana, so­

bre e l e je  de ro tac ió n . Pero últimamente ha sido  costumbre 

disponer una persiana, en tre lo s  paneles da la  ventana, lo  

cual supone que l a  p o sic ió n  del centro de gravedad depende­

rá de q.ue la. persian a ea tá  totalm ente levan tada o bajada del
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' - teao o en parte. Si la  ventana está equilibrada en grado ade-

* cuaco oua¿íQ.o la  persiana esta tetaluiente bs-ja, la  ventana
será evidentemente pesada por.arriba cuando la  persiana está  
totalmente levantada, y entonces será d i f í c i l  que el freno 

5 retenga la  ventana en posiciones intermedias f i j a s .  Por .tan­
to* se pide ahora un freno de gozne de acción más eficaz para 
ventana.s de tipo da pivote.

31 presente invento tiene per objeto s a t i s ­
facer este requisito  mejorando el d ispositivo de freno en 

10 lo s goznes conocidos para ventanaa destinadas a pivotar so­
bre un eje horizontal, en el cual una parte principal del

* gozne está provista de una canal de igual anchura que se 
extiende a le largo de un arco circular c cualquier otra cur­

va y a lo ja  un miembro de freno, que cuando se  hace g irar la
16 ventana desda la  posición totalmente ab ierta  o a la  misma, 

es movido a lo  largo de la  oanal por un miembro impulsor 
dispuesto en la  otra parte principal del gozne. l a s  mejoras 
del invento realizadas en dichos goznes consisten esen cial­
mente en que el miembro de freno es ostensib le y va dispues- 

80 te para apretar, en cooperación con un to rn illo  de f ija c ió n , 
l a s  su p erfic ie s curvas p ara le la s opuestas de l a  canal, con 

presión regulable.
* 31 invento es aplicable con especial ventaja 

a le s  goznes conocidos del tipo arriba indicados en loe
25 cuales e l miembro de frene es movible entre dos bridas ar­

queadas qua sobresalen de una placa de f i ja c ió n , porque en 
esta construcción el to rn illo  de presión puede d ir ig ir se  en
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sentido  v irtualm ente perpendicular a  l a s  su p e r f ic ie s  de l a s  b r i­

das que cooperan con e l  miembro de fre n o , y pueda ser a ccesi-  

b le  para la  regu lac ión  a l  trav és de una ab ertu ra , con prefe­

ren cia a la rg a d a , de una. de l a s  b r id a s .

Otros o b je to s y d e ta l le s  del gozne del inven­

to serán  evidentes leyendo la  s ig u ien te  d escrip ción  d e ta l la ­

da de dos re a liz a c io n e s  adecuadas, con re fe re n c ia  a  lo a  d i ­

bu jo s ,a d ju n to s , en lo s  cu a le s:

l a  fig u ra  1 muestra un gozne según e l inven­

to , v is to  por la  parta  e x te r io r  de l a  ventana,

l a s  f ig u ra s  2 , 3 y 4 muestran un co rta  h ori­

zontal dado por l a  l in e a  11-11 en la  figu ra  1 , con l a s  par­

te s  de gozne represen tadas en d ife re n te s  p o sic io n es de ro ta ­

ción mutua, y

la  fig u ra  5 muestra una, secc ió n  h orizon tal 

correspondiente a la  figu ra  2 , .pero que s e  r e f ie r e  a una

re a liz a c ió n  que tian e  un miembro de freno de con strucción  

m odificada.

Según lo s  d ib u jo s , la  p arte  del gozne d e s t i­

nada a su je ta r se  a l  cerco de l a  ventana, c o n siste  en una p la ­

ca 11 p re v ista  de o r i f i c io s  10 para su je ta r  t o r n i l lo s ,  place, 

a l a  que se  su je ta n , por ejemplo por soldadura dos b r id as  

curvadas en c írcu lo  y d isp u e sta s  tran sversa ín en te  12 y 13 , 

que tien en  un centro común 14. 36as b r id a s  12 y 13 delim itan  

una canal de guía de igu al anchura, para dos chavetas 16 y 17 

d isp u e sta s  en una placa le  destinada a su je ta r s e  con to rn i­

l l o s  a l  marco de la  ventana, teniendo con p referen cia  l a  p la-
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c& 18 la  misma forma que l s  p íeos 11 . gn tre  l a s  chavetas 

16 y 17 , sa  in se r ta  en la  cerní de gu ía 1S un miembro de 
freno 19 . E ste  miembro de frene es una cinta de acero de 

re so r te s  doblada virtualm ente en forma, de U, descansando 

5 l a s  ramas 20 y 21 d e l re so rte  en U contra l a s  b r id a s  de

guia l a  y 1 3 , y estando lo s  extremos l ib r e s  da d ich as ramas 

doblados hacía dentro, de manara que se  forman o r e ja s  22. y 

23 su p erp u estas, que se  extienden transversalm ente a l a  ca­

nal de guia 15 .

10 Sn l a  b rida de gu ia 13 colocada más cerca

del centre de ro tac ió n  14 hay una ranura 24 p a ra le la  a l a  

p laca  11 y destinada a r e c ib ir  un to r n i l lo  25 que se  a to r­

n i l l a  en un o r i f i c io  roscado a  cesa .da l a  mitad de la  rama 

interna a l  del r a s a r te  19. El to r n il lo  25, que puede se r  

15 - de cabeza redonda con un o r i f i c io  hexagonal cen tra l para un 

d e sto rn illa d o r , e s tá  destinado a  d e s to r n il la r se  en t a l  me­

dida que cu extremo l ib r e  encaje en la. rama opuesta 20 del 

re so rte  de freno 19 con p re sió n  adecuada. .Al ap re ta r  e l  to r­

n il lo  25, l a  fuerza con que e l r e so r te  19 hace p resión  contra 

20 - l a s  paredes 12 y 13 de la  canal da guia aumentará evidente-tf
mente, y con e l l a  la  acción  da freno del r e s o r te .  Además, 

para regu lar e l e fec to  de frenado del r e so r te ,  e l  to r n il lo  

25 s irv e  para l im i t a r ,  cooperando con lo s  extremos de l a  

ranura 24 e l  tray ecto  en que e l  r e so r te  de freno 19 puede 

moverse en l a  ranura de g u ía .

SEL gozne que ae acaba de d e sc r ib ir  funciona 

del modo s ig u ie n te .

-  5 -
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S t i la  clon, las-chavetas 16 y 17 se mueven a lo  largo de la

an e je  f i jo  horizontal que pasa po  ̂ a l punto 14, arrastrando 

la s  chavetas 16 y 17 el resorte 19 que, debido a su encaje 
con,las bridas de guía. 12 y 13 frena el movimiento de réta­

lo ción. Regulando adecuadamente la  fuerza del resorte por me­
dio del to rn illo  25, el efecto de f r e íd o  será tan grande 
que la  ventana quedará retenida por e l resorte  de freno 19 
en cualquier posición f i j a  deseada. l a  rotación de la  venta­
na so ore e l eje horizontal que pasa por el punto- 14 continuá­

i s  hasta que e l  torn illo  de presión 25 encaja en e l extremo in­
ferior de l a  ranura 24. Esta posición de la  ventana corres­
ponde a la  normal totalmente ab ie rta , s i  el borde superior 
de le ventana se hace o sc ilar  más dentro de la  habitación, 
la  ventana girara sobre la  chaveta trasera 16 en el soporte 

20 í i j o ,  qne ahora, está  formado por la  ore ja  superior 25 del 
resorte de freno parado 19 y la s  bridas de guia 12 y 13, a l  
paso que la  chaveta delantera 17 o sc ila  libremente desde la  
oanal de guía 15, como se ve en la  figura 4. Si io s  goznes 
están oolocados a conveniente a ltu ra  será posible de este  

25 modo hacer g irar la ventana en 1$03, de manera que su lado 
exterior quede accesible para l a  lim pieza.

ranura de guía 15, 1c cual hace que la  -ventana, gire sobre

Rn la  realización  de la  figura 5 , el miembro
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Ae frenado consiste en dos zapatas de freno v irtual mente 
r íg id as 26 y 27 , destinadas a ser apartadas a presión 
M eta haoer contacto con lo s  trayectos de freno forma3os 
por l a s  paredes 12 y 13 de la  canal de guía 15 por medio 
de un torn illo  de presión 28, que se a to rn illa  en un o ri­
f ic io  roscado de l a  zapata de freno interior 27 y entra 

con su extremo lib re  l i so  en un rebajo de poco fondo oo- 
rrespcndiente 29 de la  zapata de freno exterior 26. Cuando 
se aprieta  al to rn illo  28, la s  bridas 12 y 13 son un tanto 
separadas elásticam ente, ocn lo  ocal, no obstante su r i ­
gidez, e l miembro de freno 26-28 oprimirá lo s trayectos de 
freno, con presión e lá s t ic a , s i  se quiera, e l miembro de 
freno puede hacerse elásticamente compresible en c ierta  me­
dida, por ejemplo dotando l a s  su p erfic ie s de frenos de l a s  
zapatas de algún material de forro elásticamente compresi­
b le .

Como es natural, a l invento no se lim ita a 

la s  real iza cienes arriba, dasoritas y representadas en el 
dibujo, sino que son concebibles v ar ia s  modificaciones 
dentro del campo del invento. Este en particu lar aa a p li­
cable a goznes de otros tipos que el representado.

Esta so lic itu d , que corresponde a la  presen­
tada en Suecia, el 4 de Maye de 1949, bajo el No. 4.092/T.949, 

se acoge a los beneficios del articu lo  51 del vigente Esta­
tuto sobre Propiedad in d u str ia l.
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t e s  puntos do invención propia y nueva 

oua se presentan  paya que sean  ob jeto  de e s t a  paten te  de 

Invención en España, por VE DITE añ os, son  lo s  s ig u ie n ­

t e s :

l a .  -  un d isp o s it iv o  da a r t ic u la c ió n  pera 

ventanas de tip o  de p iv o te , en e l cual una. p arte  p rin c ip a l 

tien e una canal curva c irc u la r  o de o tra  forma, que a lo ja  

un miembro de freno que, a l  g ir a r  la  ventana a su p o si­

ción totalm ente a b ie r ta  o desda e l l a ,  e s  movido a lo  l a r ­

go de l a  canal por un miembro impulsor de la  o tra  parte  

p r in c ip a l del gozne; caracterizad o  porque e l  miembro de 

freno ea expan sib le  y e stá  destinado a a p re ta r , en coope­

rac ión  con un t o r n i l lo ,  con presión  re g u la b le , l a s  super­

f i c i e s  curvas p a ra le la s  opuestas da l a  c an a l.

2B. -  un d isp o s it iv o  según se re iv in d ica  

en a l  punte i s ,  en e l cual e l  miembro de frenado e s  mo­

v ib le  entra dos b r id a s  curvadas en aroo ana so b resa len  

de una piaos, f i ja d o r a ;  caracterizad o  porque a l  to r n il lo  

se  extiende en sentido  vírtualm ente perpendicular a  l a  

su p e r f ic ie  da l a s  b r id as  que cooperan con e l  miembro de 

fren o , y es a c c e s ib le  pera su regu lac ión  a l  trav ó s de 

una ab ertu ra , con p referen cia  a la rg a d a , de uiB de l a s  

b r id e s .

-  8 -
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32. - un d isp o s it iv a  según se re iv in d ica  en 

lo s  ¿untos 3.8 a gg, en e l cual l a  canal de freno en una par- 

te  p r in c ip a l del gozne s irv e  también de canal de guía para 

dos chavetas de l a  o tra  p a r te  p r in c ip a l extrema del gozne;

S caracterizad o  porgue e l  miembro de frene e s tá  p rov isto  de

u?ja chaveta de p o sic ión  lim itad a  que por cooperación con e l 

extreme da una ranura de una, de l a s  paredes de la  canal de 

fren o , detiene e l  movimiento del-miembro de frenado en una 

p o sic ió n  en que e l miembro de frenado junto con l a s  b r id a s  

10 forma un soporto f i j o  para la  chaveta p o ste r io r  con ob jeto  

de que la  ventana a l  se r  a b ie r ta .m e s , g ire  v irtualm ente a l ­
rededor de l a  misma chaveta.

42. - un d isp o s it iv o  según se  re iv in d ic a  en 

ej. pa^to 38, caracterizad o  porque al to rn il lo  para regu lar  

15 la  p resión  que e l  miembro de freno e je rc e  contra l a s .p a r e ­

des de la  canal de frenado e s tá  dispuesto, para l im ita r  e l  

movimiento del miembro de freno por cooperación con l a  
ran ura.

58 . -  Un d isp o s it iv o  según se  r e iv in d ic a  en 

oualquiera de lo s  puntos 12 a 42, caracterizad o  porque e l  

miembro de freno e s tá  d ispuesto  para e je rc e r  mía presión

e^á-^tioa regu lab le  contra lo s  dos tray ecto s de frenado pa­
r a le lo s .

68. -  Un d isp o s it iv o  según se re iv in d ic a  en 

e l  puí-.to 5 s ,  caracterizad o  -porque e l miembro 'de freno e s  un 

,  ̂ re so rte  de c in ta  curvado v ir  tumi mente en forma de t?, y e l 

to r n il lo  se  encaja a l  trav é s da un o r i f i c io  roscado de una

9
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. Tama del -resorte y con a*? extremo l ib r e  ha. ce p resión  scbr-e 

la  cara in te r io r  de l a  otra ra^a del r e s o r te .

73* -  Un d isp o s it iv o  según se re iv in d ica  

en e l  punto 63, caracterizad o  porque por lo  manes.una rama 

S del r a sa r te  e s t á  curvada hacia dentro en. l a  zona en que 

actúa e l to r n il lo  de presión  de modo que é s t e ,  a l  ap re ta r­

l o ,  tiende a  enderezar la  rama del r e so r te , a l  propio tiem­

po que aumenta l a  p resión  e lá s t ic a  de l a s  ramas contra e l  

trayecto  da fren o .

10 80. -  Un d isp o s it iv o  según se  re iv in d ica  en

le e  puntos 60 o 70 , caracterizad o  perqué uis. rama del r e ­

so rte  de fren o , e stá  doblada hacia dentro en gu extremo l i ­

b re , de modo que se  forma una o re ja  con l a  cual e s tá  d e s t i ­

nada a cooperar una. chaveta u o tro  miembro impulsor, de l a  

1S otra parte  p r in c ip a l del gozne.

9S. - Un d isp o s it iv o  según se  re iv in d ic a  en 

th a lq u iera  .de l e s  puntos i s  a e s ,  caracterizad o  'porque tOL 

miembro de freno consta de dos zapatas de freno r íg id a s  

que, mediante un to rn illo  de p re sió n , están  d estin ad as a 

2o a p a r ta r se  h asta  hacer contacto, con p resión  re g u la b le , con 
l a s  su p e r f ic ie s  de pared opu estas curvas y p a ra le la s  de la  
canal de frenado.

lO ^. -  Un d isp o s it iv o  según se re iv in d ic a  

en e l punto 9S, en el cu a l- la  canal se  forma en tre  dos 

25 b r id a s  curvas que so b resa len  de una p laca  f i ja d o r a ,  c a rac ­

terizad o  porque e l to r n il lo  de p resión  va a to rn illa d o  en 

un o r i f i c io  roscado de una de l a s  zap a ta s de fren o , hace

10 -
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presión con su extreme lib re  oentra el in terio r de l a  otra 
zapata de freno, y es accesible para su regulación a l  tra­
vés ¿a una abertura de am de la s  b ridas.

l i e .  - Un dispositivo de freno según se re i-
5 vindica en el punto lo s ,  caracterizado porque e l to m illo  

de presión esta dispuesto para sobresalir a l  través de ana 
abertura en forma de ranura de la  brida in terior y a en oajar 
en un extremo de la  ranura cuando la  ventare ae ha abierto  
hasta su pósioión de ventilación plena, siendo entonces al 

10 miembro de freno detenido y formando junto con la  a bridas 
un soporte f i jo  para la  chaveta p osterio r, de manera que 
la  ventana puede g irar  sobre dicha oha veta a l aer mas abier­
ta .

15 el punto l i s ,  caracterizado porque la s  bridas con cuyas 
su perfic ies curvas opuestas .coopera el miembro de freno 
ríg id o , están anidas entre s í  sólo por mediación do la  p la­
ca fijad o ra , de manera que se  forma una canal de frenado 
totalmente ab ierta hacia un lado .

2C 13s^ - Un d ispositivo  de articu lac ión  para
ventanas del tipo de pivote.

Tal y como se ha descrito en la  Memoria que 
antecede, representado en lo s  dibujos que se  acompañan y 
con lo s  fin es que ae han especificado.

25 Seta Memoria consta do cnoo hojas e sc r ita s

129. -  Un d ispositivo  según se reivindica en

por una sola cara. -  3 MAY. 1950Madrid,
T . A.

Atberto de E!zaburo
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