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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

que se acompaña 

a  l a  so lic itu d , de

Una PATENTE DE INVENCION por VEINTE ANOS en ESPAÑA,

a  favor de

DON MANUEL MARIA FERNANDEZ GARCIA y DON FELICIANO 

CANTERA ANGULO, re sid e n te s  en BILBAO, San Francisco  9 

y Gordoniz 47 respectivam ente

por'

NUEVO CAMBIO DE MARCHAS ADAPTABLE A MOTORES MARINOS 
E INDUSTRIALES.

In ven tores: Los s o l i c i t a n t e s ,  de n acion alidad  esp añ o la .
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La invención a  que se  r e f ie r e  l a  presente Memoria, 

co n stitu y e  una novedad in d u s t r ia l  con c a r a c t e r í s t ic a s  y 

ventabas que l a  hacen merecedora d el p r iv i le g io  de exp lo ta­

ción exo lu siva  que.por e l l a  se  s o l i c i t a ,  de aouerdo con 

l a s  p re sc r ip c io n es que e stab lece  e l  v igente á s ta tu to  sobre 

Propiedad I n d u s tr ia l  de 26 de J u l io  de 1929, texto  refun­

d ido, publicado e l 30 de A bril de 1930#

La f in a lid a d  que se p ersigu e  con l a  invención que va­

mos a d e sc r ib ir  en e l  cu rso  de l a  presente Memoria, e s  l a  

de dotar a l  mercado de un nuevo cambio de marchas con oarac- 

t e r í t i c a s  t a le s  que lo  hacen ad ap tab le  a  motores merinos 

e in d u s t r ia le s ,

An lo s  dibu jos ad ju n tos se  ha representado un corte 

secc io n a l d e l cambio de marchas en c u e stió n , y ju n to  a  e l 

una v i s t a  en p e r f i l  del mismo. Se han numerado c o r re la t iv a ­

mente l a s  p ie z a s  p r in c ip a le s  que que forma e l  cambio de na la­

chas por e l cu al se s o l io i t a  e l  presente p r iv i le g io  de Paterj- 

te de Invenoión, pudiéndose oompi&bar en lo s  d ibu jos que 

l o s  números que aparecen en á l corresponden a l a s  p iezas 

an u ien tes:

1 , c á r te r  p artid o  en dos 

3 , tu ercas 

5 , cono de embrague 

7 , a n illo  d e l disoo

9 , c ae q u illo  del árbol motor

11, árbol motor 

13 , c a e q u illo s  del c á r te r  

15 , c a e q u illo s  del seoundario 

17 , rueda de engrane

2 , espárrago de su jec ió n  

4 ,cono de embrague 

6 ,d isoo  cónioo 

8 ,piñón de engrane

1 0 ,c o sq u illo  del árbo l motMr 

1 2 ,a n i l lo s  del c á r te r  

1 4 ,rodamiento a x ia l  

1 6 ,árbo l seoundario 

1 8 ,palanca del cambio 

2 0 ,v a r i l l a  d e l camnio19, t o m i l lo s  de su jec ió n  

21 , c ae q u illo  apoyo de l a  van Da 2 2 ,to r n il lo  de l a  palanca 

23 , piñón para cadena 2 4 ,rodamientos a x ia le s
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25 , co jin e te  de tope 26 , co jin e te  de empuje

27, árb o l oonduoido 28 , c o sq u illo  d e l conducido

2 9 ,o o jin e te  su jec ió n  palanca 30 , piñón para  cadera

31 t o m i l lo s  para  engrase 32, to r n i l lo s  s a l id a  en grasí

33, cadenas para  lo s  piñones 34 , t o m i l lo  su jec ió n  c o j i ­
n ete  palanca#

Oon l a  enumeración de l a s  p ie z a s  que anteceden r e f e r i ­

das a lo s  d ib u jo s ad ju n to s, cu a lq u ier  persona p e r ita  en l a  

m ateria podrá darse cuenta d el funcionam iento del nuevo 

cambio de marchas a que se  r e f ie r e  l a  presente Memoria, 

y deduoir también l a s  co n sid erab les v e n ta ja s  que presentan  

en re la c ió n  con l a s  conocidas h asta  l a  fecha# No obstan te , 

a  t í t u lo  de ac la ra c ió n  vamos a in d ic a r  e l funcionamiento 

del cambio en cu estió n  que es e l  s ig u ie n te ;

Ya se ha in d icado  que e l cambio de marchas que d e sc r i­

bimos es ad ap tab le , tanto a motores m arinos, como a  aq u e llo s 

que se d estin an  a uso in d u str ia l#  Presenta ademó l a s  venta­

j a s  de que con e l d isp o s it iv o  d e l d isco  de ebon ita  adaptan­

do a l  e je  tr a se rp  y dos oampanas cón icas de bronce', ponen 

en función e l  e je  d irec to  con e l  árbo l de l a  h á lio e  a l  

acc io n ar l a  palanca de marcha h ac ia  adelante# Guando se 

e fe o táa  oon dicha palanca de marcha un movimiento contra­

r io ,  es d e c ir , h acia  a t r á s ,  e l  d isco  de embrague, que e s t á  

unido a l  e je  t r a s e r o ,  en tra  en el segundo d isco  cón ico , y 

en este  momento accion a án e je  in term ediario  que es e l  que 

hace g i r a r  l a  marcha a trás#

Como puede deduoirse de lo s  d ibu jos que se  acompañan, 

e l  cambio de marchas a que nos referim os e s tá  p ro v isto  tam­

b ién  de su correspondiente punto muerto#

Heoha l a  d escrip ción  precedente, es p re c iso  añ ad ir 

que lo s  d e ta l la s  de r e a liz a c ió n  de l a  id e a  expuesta pueden < 

v ariad * s in  qpe por e l lo  cambie l a  e se n c ia  de l a  invención 

que es l a  que se desprende de lo s  p á rra fo s  que anteceden
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y l a  que se re iv in d ic a  en  l a  sigu ien te

N O T A

En restamen: La Patente de Invención cuyo r e g is tr o  

se  s o l i c i t a ,  reéaerá  sobre l a s  re iv in d icac io n es s ig u ie n te s :

1&+- Nuevo cambio de marchas ad ap tab le  a m otares marinos 

e in d u s t r ia le s ,  caracterizad o  porque e s tá  p ro v isto  de un 

d isco  de ebonita adaptado a l  e je  tr a se ro  y dos campanas 

cónioas de bronce que a l  acc ion ar l a  palanca de marcha hacia 

ad e lan te , pone en funoión e l e je  d ire c to  a l  árbo l de l a  hé­

l i c e .

3 * . -  Nuevo cambio de marchas adaptable a motores marinos 

e in d u s t r ia le s ,  según l a  re iv in d icac ió n  1&, caracterizad o  

porque a l  aocionar l a  palanca de marcha h a c ia  a t r á s ,  e l 

d isco  de embrague que e s tá  unido a l  e jé  t r a s e r o , en tra en 

un segundo d isco  cón ico , accionándose en e s te  momento un 

e je  in term ediario  que e s  el que hace g i r a r  t a  marcha h ac ia  

a t r á s .

3&.- Nuevo cambio de marchas adaptab le  a  motores marinos 

e in d u s t r ia le s ,  según l a s  re iv in d icac io n es a n te r io r e s , 

carac terizad o  porque además de l a s  marchas c ita d a s  en d i­

chas re iv in d ic a c io n e s , e s t á  p ro v isto  de su correspondiente 

punto muerto.

4 * . -  se r e iv in d ic a , por ú ltim o, como o b je to  sobre e l  

que ha de recae r  l a  Patente de Invención que se s o l ic i t a ^  

NUEVO CAMBIO DE MARCHAS ADAPTABLE A MOTORES MARINOS E IN­

DUSTRIALES.

Todo conforme queda d e sc r ito  en l a  presente Memoria, 

que consta de cuatro  págin as e s c r i t a s  a m%uina. por una 

so la  oara y d ibu jos que se acompañan. -

Madrid, 1% de. Mayo de 1950
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