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Pese a los grandes progresos efectuandos en la
a#iacidh, en sus dos sistemas hasta shora conoci-
dos, siempre son susceptibles de m™ejora y con este
fin se ha ideado esta meronave, cuys denominacidn
tdonica es Avidn-giro-turbomotor, de reaccidn.

La caratdterfstica scbresaliente que posee este
aparato, hace gque su nombre técnice sea compuesto,
pues en sus dos fases de vuelo, reune los dos sise-
temas hasta ahora conocidos, helicdptero y avidn,

En su primera fase de vuelo funciona con todas
las caracteristicas de vuelo del hilicdptero, y en
le segunda las correspondientes al avidn de propul-
sidn a resccidn,

Con objeto de hacer mds fdcil su descripeidn,
¥y dado su aspecto exterior en su primera fase de vue
lo estableceremos su comperacidn con un astro, »Sa-
turno» y el rAnillo» del mismo, ‘

El fuselaje estd compuesto de dos pirtes; una
que se lkma fije (Satumo), pero que a su vez puede
girar a voluntad, y otra mdvil (anillo).

La parte fija, en este aparsto, esférica, pue-
de ser tambien fusiforme, correspondiendo a la cabi
na de mandos, depdsitos de combustible, turbomotor

de gran potencia y de~ds accesorios,
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La parte mdvil es una hélice de grandes pro-
porciones, cuyas aspas sewe juntes zl ala de un
avidn llevan en su estructura montados varios moto
res a reaccidn, de pequefio ta~afio, dispuesin. su
avance en el sentido de giro de la hdlice, la cual
es de pase varitele e independiente para cade uns
de dichas aspas;

Lz sujeccidn de ambas partes se hace por me-
dio de rodemientos a bolas en la parte de mayor sec
cidn horizomtel, o sea dismetral de la esfera,

Como el par de rotacidn de este sistema es
tdenicamente nulo, sdlo hay que compensar la deri-
vAa 0 par que se produce por rodamlento en los ro-
demientos & bola®, por lo que en la purte rija lle
ve unas agpas, de paso variable que lo contrarres-
tan bajo la accidn .de la hélice,

Eo la primera fase de vuelo, o sea al iniciar
lo desde tierra, la hélice gira en un plano horizon
tal, debido a la reaccidn de sus motores en las as
pas, iniciando el wuelo, ocuando €stas sumentan su
dngalo de ataque, regulable por su paso varisbley
con lo cual el asparato se elevezd verticalmente y
por ser tambien de paso independiente el varisr €s
te dnpulo en un determinado punto del giro de la

h€lice, el aparato volard horizontalmente,
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La segunda fase de vuelo se produce haciendo
funcionar el turbomotor de la parte i'ija y aumentan
do hasta noventia grados el dngulo de ataque en las
aspas de la hélice, la cual quederd fija, convir-
tiéndose en un avidn de reaccidn con todas sus ca-
racterfsticas de vuelo y volviendo, para aterrizar
a la primera fase de vuelo, mediante la manidbra
inversa.

Por lo dicho anterior~ente, se comprende que
dada la estructura del apetato pasa de una fase a
otra con solo aurmentar la accidn de sus motores,
empleando cualquiera de ellas = voluntad del pilo-
to, incluso para el despegue, segun lu potencia de
sus motores,

| La velocidad y agilidad de este aparato en el
aire es muy superior como es ldgico, a cualquiera
de los dos sistemas conocidos y tripulados,

Para la me jor#comprensidn esquemdtica se he
representado un modo de disposicidn de los diversos
elementos necesarios, quedando bien entendido que
éste esquema se indica como tftulo puramente expli
cativo y no limitativo,

Le Fig. A comprende la esfera y cuerpo del
avidn (parte fija) (1); la hélice (parte mdvil) (2);
el aspa de paso variable e independiénte para cada
una (3); ¥y el anillo que forma parte de la hélice

(4).
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La Fig. B representa las mismas partes que la

fig. A, solo que vido de pianta.

La Fig. C representa la seccidn del anillo y
eje de giro del mspa (4); tubo-remctores (5); el as-
pa y reactores en N, a S; tan tomcomo la entrada y
salida de gases (6); y el casquete esfdrics trans-
parente de plexiglas u otra materia si~ilar (7),

La Fig., D comprende la purte fija (1); los
reactores, indicando lazs r;echas la entrzda de aire
al comprensor (3) y las espas con un girp de 45¢
con respecto a N. S, (8). |

La Fig. E comprende: la esfera (1); la hdlice
Yy el anillo (2); el aspa (3); el anillo (4); los
reactores (izquiepte entrada del aire; e la derecha
la szl ida de gases (5); el aspa con dngulos de ata
que nulo (6); el casquete esfdrico (7); el #urbo-
reactor de gran potencia (8); los mandos (9); el
8illér gravitante del piloto (10); el brazo y ami-
llo que regulan el paso varisble e independiente de
las aspas (11),

Los tanques de combustible (1l2); los tanques
de dxigeno (13); los respiradores (14); la denduc-
cidn de combustibles (15); la puerta (16); la entra
da de aire al turbo-motor (17]; la salida de gases
(18); la conduccidn de combustible (19); los timones

de paso variasble (80); paso del combustible de la '
parte fija a la hélice (2l); los rodamientos a bolas
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(22), y la parte baja o Sur de la esfera en vuelo
del avidn del uzparato (83),

Como pueds apreciérse de la somera descrip=-
cidn anterior, este aparato reune caracterlsticas
que hacen del misw un tipo de aeronave unico, re
presentando un avance efectivo en la navegacidn
aérea, y claro es que al concretarse = realizacip
nes puede experimentar modificaciones en lz estfqg
tura pero nunca de tipo tedrico segun vuede verse
en el plano adjunto,

, - REIVIND ICACICNES --

la,~ #NUEVO AVION GIRO~TURBOwOTOR»”, que se

caracteriza por consta® de un cuerpo de forma varig
ble aerodindmica, desde iz esfdrica a la fusiforme
gue en la parte correspondiente a su mayor plzno
horizontal lleva acoplada la pzrte mdvil, consti-
tuida por unza hé€lice formade Lor un nymero varia-
ble de aspas, montadas con paso mdvil e independien
te parz ceda una de ellas, que soportan unos moto
res de retropropulsidn o turbomotores, en la direg
cidn del giro de la neXiee, a lz que al funcionszr
pafirdn en movimiento gl aparato, que se elevard
variando el #ngulo de ataque de la hdlice, que en
relzcidn a la posicidn inicial y para motores de

gran potencia permite sea de hasta poe,
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2a,- »NUEVO AVION GIRO-TURBOMOTOR», segin
la reigindicacidn primera, caracterizada porque
como variante, los motores podrdn ir montades en
el cuerpo fijo y tener sus salidas de gases en
las aspss 4n la forma indicada,

32,- »NUEVO AVION GIRO-TURBOMOTOR», segdn
las anteriores reivindicaciones, que se caractes
riza perque pare compenser la pequefia deriva prp
ducida por pasr de toZawientey se disgone en la
parte inferior del cuerpo fijé un pequefio timén
que actda en las dos fases de vuelo.

48 y dltimafi- La presente Patente de Inven=
cidn recaerd sobre :; »NUEVO AVION GIRO-TURBOMOTOR®
tal y como figura en los planos adjuntos y queda
descritoc en la presente memoria descriptiva qe
conste de seis hojas foliadas y mecanografiaias
por una sola eara,

Madrid, 1 de ikayo de 1950

LUIS M* DE ZUNZUNEED!
/ Mj/f//
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