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P A T E N T E  D E  I N T R O D U C C I O N  

por DIEZ años

cuyo p r iv i le g io  se  s o l i c i t a  para todo e l  t e r r i ­
to r io  esp añ ol, su s c o lo n ia s  y p rotectorad os a 
favor de,

Don Alfonso LLORINS MATEU

de n acion alid ad  española y r e s id e n te  en Barce­
lon a , c a l le  S an ju an istas, nám. 28, por:

"NUEVO SISTEMA DE CALEFACCION APLICABLE A VEHI­
CULOS AUTOMOVILES Y SIMILARES"
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MEMORIA DESCRIPTIVA

E sta P aten te se  r e f ie r e  a un nuevo sistem a de 
ca le fa cc ió n  por c ircu la c ió n  de liq u id o  que e s  a p lic a ­
b le  a toda c la s e  de v eh ícu lo s  movidos a motor mecáni­
co , bien sean de lo s  denominados de exp losión  o de 

5,  combustión in te rn a , siempre que e l  sistem a de r e f r i ­
geración  adoptado en e l l o s  sea  por l íq u id o s , ta n to  s i  
se  tr a ta  de agua como cu alq u iera  de l o s  o tro s  produc­
to s  empleados para e s to s  mismos f in e s .  - - - - -  ___

Es sabido que en e s ta  c la s e  de m otores la  r e f r i -  
10. geración , in d isp en sa b le  para su buen funcionam iento, 

se l l e v a  a cabo haciendo c ir c u la r  agua ú otro  líq u id o  
apropiado, a tr a v é s  de unas cámaras de re fr ig e ra c ió n  
que circundan a lo s  c i l in d r o s  d e l motor y en lo s  cua­
l e s  e l  líq u id o  absorve e l  exceso de ca lo r  que radian  

15 . la s  paredes d e l c i l in d r o , por lo  cual e s te  líq u id o  se  
hace pasar por unos elem entos rad iad ores en lo s  que 
evacúa e l  c a lo r , volviendo nuevamente a pasar por la s  
c ita d a s  cámaras de r e fr ig e r a c ió n  y quedando a s í  e s ta ­
b le c id o  un c ir c u ito  cerrado de c ir cu la c ió n  de e s t e  H -  

20. quido r e f r ig e r a d o r .---- -------------------------- -----------------------

Por otro  lado e s  sabido que en algunos t ip o s  de 
v eh ícu lo s  a motor m ecánico, se  disponen de unos e le -
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mantos de ca le fa c c ió n  in te r io r  d el v eh ícu lo , lo s  cua­
l e s  son alim entados b ien  por medio de co rr ien te  e le c -  

25. t r ic a  o b ien  por l o s  prop ios g a ses d e l escape, a l  -  
ob jeto  de acondicionar debidamente la  cabina o espa­
c io  destinado a ser ocupado por l o s  p a sa jero s , pero 
e s to s  dos m edios c a le fa c to r e s  con ocid os, no producen 
l o s  r e su lta d o s  d eseab les  y  por e l l o  su u t i l iz a c ió n  

SO. queda lim ita d a  a algunos t ip o s  de v eh ícu lo s  en lo s  que 
e l  p recio  de co ste  y de conservación no e s  fa c to r  p r i­
m ordial, t a l  como av ion es de tran sp orte  y o tr o s . — —

Para subsanar e s ta  d e f ic ie n c ia  y proporcionar 
a la  in d u str ia , un sistem a cómodo, económico, de bajo 

35. co ste  de in s ta la c ió n , y de f á c i l  co n tro l y  manejo, e l  
t i t u la r  ha podido comprobar que en Alemania se emplea 
e l  sistem a de calefacción a que se contrae e s ta  Paten­
te  de Introducción y g ra c ia s  a l  cual no só lo  se  logra  
mantener e l  in te r io r  de la  cabina de cu alq u ier v eh í-  

40. culo a la temperatura que se desóe, sinÓ que a l  mis­
mo tiempo redunda en b e n e fic io  d e l propio motor ya que 
se  aumenta sensib lem ente la  cantidad d e l líq u id o  re­
fr ig era d o r  todo lo  cu al e s  en resdmen una considera­
b le  ventaja  tanto  de orden p r á c t ic o , como económico y 

45. té c n ic o . -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  ----  -  -

E ste nuevo sistem a se ca r a c te r iz a  fundamentalmen­
te  en disponer in s ta la d o s  en s e r ie  o derivación  con la  
in s ta la c ió n  de r e fr ig e r a c ió n  d e l motor, uno o v a r io s
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E sto s elem entos rad iad ores pueden a su vez que- 
55 . dar formados por uno o v a r io s  elem entos independien­

t e s  en lazados b ien  en s e r ie  o en d erivación  entre s i ,  
pero con stituyendo en todo caso un so lo  grupo que se  
gobierna por medio de un so lo  mando.

El co n tro l o gobierno d e l elem ento o elementos 
60. rad iad ores, se l l e v a  a e fe c to  por medio de unas v á l­

vu la s emplazadas, una en la  toma i n i c i a l  d e l l íq u i ­
do de r e fr ig e r a c ió n  d e l motor y o tra  en e l  conducto 
que c ie rr a  e l  c ir c u ito  de c a le fa c to r e s , quedando es­
ta  precisam ente emplazada en la s  proxim idades d e l 

65. punto de unión de e s ta  toma con la  in s ta la c ió n  de 
re fr ig e r a c ió n  d e l motor. - - - - - - - - - - - - -

Para f a c i l i t a r  la  mejor comprensión d e l sistem a  
d e sc r ito , se  hace r e fe r e n c ia  seguidamente a lo s  p la ­
nos adjuntos, en l o s  que se  ha representado un caso  

* de p o s ib le  r e a liz a c ió n  en un v eh ícu lo  autom óvil.

La f ig u r a  primera e s  un esquema de la  in s ta la ­
ción  de l o s  c a le fa c to r e s  conectados en s e r ie  con e l

Í92745
elem entos rad iad ores térm icos, l o s  cu a le s  quedan 

50 . emplazados en l o s  lu g a res apropiados d e l veh ícu lo  
para lograr  que la  evacuación d e l ca lo r  que pro­
duzcan se reparta  en forma reg u la r  por e l  in te r io r  
de la  cabina que se desée acon d icion ar. -  -  -  -  -

70
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sistem a de r e fr ig e r a c ió n  d e l motor habiéndose seña­
lado con (1 ) e l  motor d e l v eh ícu lo , por (2) e l  conduc- 

75 . to  de comunicación del radiador (3 ) con e l  motor (1 ) ,  
por (4 ) e l  conducto de sa lid a  d e l líq u id o  de r e fr ig e ­
ración  d e l motor (1 ) a i  e l  cual e s tá  conectado la  tu ­
b er ía  (5 ) que conduce a l  c itad o  líq u id o  de r e fr ig e ­
ración  a lo s  c a le fa c to r e s , quedando dotado e s te  con- 

80. duotc de la s  v á lv u la s  (6) que gobierna e l  paso d é l -  
líq u id o  a su tr a v é s  y asimismo de lá  (7) que e s ta ­
b le ce  l a  comunicación en tre e l  conducto (5 ) y  e l  (8) 
que desemboca en e l  radiador (3 ) ,  pudiéndose contro­
la r  e l  paso d e l líq u id o  de r e fr ig e r a c ió n  d e l motor (1) 

8 5 . por l o s  c a le fa c to r e s  (9 ) ,  (1 0 ), (1 1 ), (12) y (13) bien
mediante la s  v á lv u la s (6 ) y (1 4 ), o b ien  mediante la  (7)

En e s ta  misma fig u ra  se ha representado e l  c a le ­
fa c to r  (9 ) in s ta la d o  en d erivación  con e l  grupo (10) y  
(11) y con e l  (12) y  (13) quedando tod os e l l o s  en s e -  

90 . r í e  con l a  in s ta la c ió n  de r e fr ig e r a c ió n  d e l m otor. E l 
(10) y  e l  (11) e s té n  conectados en d erivación  en tre s í  
y e l  (12) y (13) en s e r ie ,  quedando a s i  reseñadas d i­
versas formas de conexión de e s to s  c a le fa c to r e s  en tre
S Í . ---- ----- ----------------------------------------- ------ --------------------

95 . La f ig u r a  segunda rep resen ta  un esquema s im ila r
a l  de la  primera pero con la  red gen era l de l o s  c a le ­
fa c to r e s  conectada en d erivación  con la  in s ta la c ió n
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de r e fr ig e r a c ió n  d e l motor, habiéndose representado  
asim isno en cada entrada y sa lid a  de l o s  c a le fa c to -  

100. r e s  o grupos de e l l o s  unas v á lv u la s  para e l  co n tro l 
in d iv id u a l de cada uno. - - - - - - - - - - - - -

La fig u r a  te rc era  rep resen ta  una v is t a  la te r a l  
de la  forma de in s ta la c ió n  de e s to s  c a le fa c to r e s  con 
sus conductos corresp on d ien tes en un v eh ícu lo  au to-  

105. m óvil, apreciándose que la s  v á lv u la s  g en era les  de la  
in s ta la c ió n  llev a n  su mando de gobierno en e l  pro­
p io  sa lp icad ero  d e l v eh ícu lo , quedando lo s  c a le fa c ­
to r e s  emplazados en e l  p o sa p iés  d e l v eh ícu lo . -  -  -

Por óltim o la  f ig u r a  cuarta e s  una v is t a  desde 
110. arr ib a  de l a  forma de in s ta la c ió n  de l o s  c a le fa c to ­

r e s , apreciándose e l  emplazamiento de dos c a le fa c to ­
r e s  en la  p arte  correspondiente a l a  conducción y 
o tr o s  dos en la  de l o s  p a sa jero s . - - - - - - - - -

D e sc r ita s  su fic ien tem en te  la s  c a r a c te r ís t ic a s  
115. y  d e t a l le s  fundam entales d e l sistem a a que se con­

tr a e  e s ta  P aten te de In trod u cción , y para dar cum­
p lim ien to  a lo  p r ev is to  en e l  a r t íc u lo  70 d e l vigen­
t e  E sta tu to  de la  Propiedad In d u s tr ia l , se hace cons­
ta r  que la  esen c ia lid a d  de dicho sistem a se  l l e v a  a 

120.  la  p r á c tic a  en Alemania por l a  firm a in d u s tr ia l de­
nominada C alefacción  Golf Stom  de F ran cfort, d es-
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desconociéndose s i  fuá o nó o b jeto  de r e g is tr o  en 
algún p a ís .  - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Asimismo se  prevée la  p o s ib ilid a d  de In troducir  
125. su e l  mimo sistem a, todas a q u e lla s  m o d ificac io n es  

que la  exp erien cia  y  la  p r á c tic a  puedan acon sejar , 
siempre que con e l l a s  no se  a lte r e  o cambie su idea  
fundamental, la  cual queda resumida en la  s ig u ie n te ,

N O T A

130. Se declaran de novedad, propiedad y u t i l id a d  pa­
ra todo e l  t e r r i t o r io  español, sus c o lo n ia s  y p rotec­
torad os, l a s  s ig u ie n te s :  - - - - - - - - - - - - -

R E I V I N D I C A C I O N E S

I B .-  Nuevo sistem a de ca le fa cc ió n  a p lic a b le  a lo s  
135. v eh ícu lo s autom óviles y s im ila r e s  caracterizad o  en que­

dar formado por uno o v a r io s  elem entos rad iad ores -  
térm icos conectados en s e r ie  o d erivación  en tre s í  y  
con e l  sistem a de re fr ig e r a c ió n  d e l motor mediante 
unas v á lv u la s  para con tro lar y  regu lar la  circu lación . 

140. d e l líq u id o  re fr ig era d o r  d e l motor por d ich os c a le fa c ­
to r e s , lo s  cu a le s  quedan emplazados en lo s  lu g a res  
con ven ien tes d e l in te r io r  de la  ca rro cería  d e l v eh ícu lo .

2 8 .-  E l mismo sistem a se ca r a c te r iz a  también en
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que l a  c ir c u la c ió n  d e l líq u id o  re fr ig e r a n te  d e l motor 
145# por lo e  elem entos c a le fa c to r e s#  se  e fe e tá a  ¡bien por 

term o sifó n , b ien  por medio de una bomba conectada me­
cánicamente con e l  propio motor d e l v eh ícu lo  o b ien  
por la  acc ión  de la  propia bomba impulsadora d e l l íq u i ­
do r e fr ig e r a n te  d el propio motor# en e l  caso de e s ta r  
á ste  dotado de e s te  medio# - - - - - - - - - - - - - -

3§ -  E l mismo sistem a  de la s  notas a n ter io res  se 
ca r a c te r iz a  tambián en que la s  dos v á lv u la s  que regu­
la n  la  entrada y  sa lid a  d e l l íq u id o  re fr ig e r a n te  d el 
motor# por ó l ,  o lo s  elem entos c a le fa c to r es#  quedan 

155* dotados de mandos a d is ta n c ia  para se r  manejados desde 
e l  cuadro de co n tro l o sa lp icad ero  del v e h íc u lo , o 
desde e l  in t e r io r  de la  cab ina, pudiendo asimismo, en 
e l  caso de se r  v a r io s  lo s  elem entos c a le fa c to r e s  y  á s -  
to s  e s ta r  montados en d erivación  en tre s í ,  e s ta r  dota- 

160, dos todos y  cada uno de e l l o s ,  de o tra s  v á lv u la s  auxi­
l ia r e s  para la  reg u la ció n  y co n tro l de l a  c ir c u la c ió n  
d el liq u id o  por cada elemento c a le fa c to r . - - - - - -

48 "NUEVO SISTEMA DE CALEFACCION APLICABLE A 

VEHICULOS AUTOMOVILES Y SIMILARES"----------- -------------------

165, Todo e l l o  t a l  y como se  d escrib e y  r e iv in d ic a
en l a  presen te memoria que consta de nueve h o ja s fo -
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l ia d a s  y  m ecanografiadas por una s o la  de sus caras 
y dos planos que l a  i lu s t r a .

? . A. d . 2 8 ABR. 1850
D. ALFONSO LLORENS MATEN

fr^ana A rroya

á
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