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PATENTE DE INTRODUCCION

-
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por DIBZ gfiocs

coyo privilegio se solicita pare todo el terri-
torio espafiol, sus colonias y protectorsdos a

favor de,

Don Alfonso LLORENS MATEU

de nacionalidaed espafiolas ¥y residente en Barce~

lona, calle Sanjusnistas, nim, 28, por:

¥{UEVO SISTHIA DE CALEFACCION APLICABLE A VEHI-
CULOS AUTCMOVILES Y STHILARES®
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MEMORTIA DESORIPTIVA

Py e e p——

Esta Patente se refiere a wn nuevo sistema de
calefeceibén por circulacibn de 1{guido gque es aplica-
ble a toda clase de ven{iculos movidos & motor mecéni-
co, bien sean de los denominadocs de explosidn o de
combustibn interna, siempre que el sistema de refri-
geracifn edoptado en ellos sea por lfguidos, tento =i
se trate de agua como cualquiers de los otros produc—

tos empleados Para estos misnos fines, — - - - - - -~

Es sabido que en esta clase de motores la refri-
geracibn, indispensable pare su buen funcjonamiento,
se lleve a cabo haciendo circular agua 6 otro 1{qguido
epropiado, a través de unas cémaras de refrigeracién
que circunden a los cilindros del motor y en los cua~
les el 1fguido absorve el exceso de calor que rad{an
las peredes del cilindro, por lo cual este 1{quido se
hace pesar por unos elementos radisdores en los que
evacua el calor, volviendo nuevamente a pasar por las
citades cémaras de refrigeracién ¥ quedando gsi{ esta-
blecido un circuito cerredo de circulacién de este 14~

gquido refrigerador, - - - - - T T T T s - -

For otro lado es smuido gue en algunos tipos de

vehfculos a motor mecénico, se disponen de Wwios ele-
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mentos de calefaccibén interior del veh{culo, los cue-
les»son alimentados bien por medio de corriente elec—
trica o bien por los propios gases del escape, al -
objeto de acondicionar debidamente la cabina o espa—
cio destinedo a ser ocupado por los Pasajeros, pero
estos dos medios calefactores conocidos, no producen
log resultados deseables y por ello su utilizsacién
quede limitada a algunos tipos de veh{fculos en los gue
el precio de coste y de conservacién no es factor pri-

mordial, tal cowo aviones de transporte y otros, - -

Para subssnar este deficiencia y proporcionar
a le indusiria, un sistema cémodo, econémico, de bajo
coste de instalacién, y de fécil coﬁtrol y manejo, el
titular ha podido comprober gue en Alemania Se emples
el sistema de calefaccién a gue se contrae esta Paten-—
te de Introduccién y gracias al cual no sblo se logre
mentener el interior de la cabina de cualguier veh{-
culo @& la teumperatura que se desée, siné gue al mis-
mo tiempo redunda en beneficio del propio motor ya gue
se aunente sensibleuente la centided del 1{guido re-
frigerédor todo 1o cual es en resfmen una considera-—
ble ventaja tanto de orden préctico, como econémico y

tECNICO, = = = = = = = = = . e e e e — - -

Bste nuevo sistema se carscterizg fundamentalmen—
te en disponer instalados en serie o derivacién con la

instalacién de refrigeracibn del motor, uno o verios
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elementos radiadores térmicos, 1los cuales quedan
emplazedos en los lugeres apropiados del veh{culo
para lograr gue la evacuacién del calor gue pro-
duzcan se reparte en forma regular por el interior

de la cabine gue se desbée acondicionar, — — - - -

Estos elementos radiadores bueden a su vez gque-
der formados por uno 6 varios eleuentos independien-—
tes enlazados bien en serie o en derivacifn entre s{,
pero constituyendo en todo caso wn solo grupo gue se

gobierna por medio de un s0lo mando,

El control o gobierno del elemento o elementos
radisdores, se lleva a efecto por medio de unas vél-
vules emplazadas, una en le toma inicial del 1l{qui-
do de refrigeracién del motor y otra en el conducto
gue cierra el circuito de calefactores, guedando es-
ta precisamente emplazada en las proximidades del
punto de wmnién de esta tome con la instalacién de

refrigeracién del motor, -~ = — - = = = = = = = = =

Para facilitar la mejor comprensién del sistema
descrito, se hace referencia seguidamente a los pla-
nos adjuntos, en los gue se ha represeantado un caso

de posible realizacién en un vehfculo sutomévil,

La figure primera es un esquema de la instala-

cibén de los calefactores conectados en serie con el
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sistema de refrigeracifn del motor habiéndoée sefia—
ledo con (1) el wotor del vehfculo, por (2) el conduc-
76, to de comunicecibén del radiador (3) con el motor (1),
por (4) el conducto de salide del.l{quido de refrigé—
racién del motor (1) en el cual estéd conectedo la tu-
berfae (5) que conduce al citedo liguido de refrige-
racién a los calefactores, guedando dotado este con-—
80. ducte de las vélvulas (6) que gobierna el paso del -
1{quido a su través y ésimisno de 1a (7) gue esta-
blece la comunicacidén entre el conducto (5) y el (8)
gque dessmboce en el radiedor (3), pudiéndose contro—
lar el paso del l{iquido de refrigeracién del motor (1)
85, por los calefactores (9), (10), (11), (12) y (13) bien
mediante las védlvulas (6) y (14), o bien mediante la (7).

En este misma figure se ha representado el cale-~

factor (9) instalado en derivacién con el grupo (10) y

(11) y con el (12) ¥y (13) quedahdo'todos ellos en se-

90, fie con la instalacibén de refrigeracién del motor., El
(10) y el (11) estén conectados en derivacibén entre s{

y el (12) y (13) en serie, quedasndo 284 resefiadas di~

verses formas de conexién de estos calefactores entre

95, La figura segunda representa un esguema similar
el de la primera pero con la red general de los cale~

factores conectada en derivacifén con le instalacién
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de refrigeracién del motor, hebiéndose representade
asimisno en cada entreda y salida de los calefacto-
res o grupos de ellos unas védlvulas para el control

individual de cada W0, = = ~ — = = - =« = = = =

Le figure tercera representa ung vista lateral
de la forme de instalacién de estos calefactores con
sus conductos correspondientes en un veh{cule auto-
mévil, aprecidndose gue las vélvulas generales de la
instalacién lleven su mando de gobierno en el pro-
pio salpicadero del vehiculo, quedando los calefac-

tores emplazados en el posapids del veh{culo, - - -

Por filtime la figura cuerta es una viste desde
arribe de la forma de instalacibén de los calefacto-
res, sprecifndose el emplazamiento de dos celefacto-
res en la parte correspondiente a la conduccibn y

otros dos en la de 10s pasejeros, - - — — — — = - =

Descritas suficientemente las caracter{sticas
y detalles fundamentales del sistema a gque se con-
trae esta Patente de Introduccibén, y pare dar cum-
plimiento a 1o previsto en el art{culo 70 del vigen-
te Estatuto de lg Propiedad Industriel, se hace cons-—
tar'que la esencielidaed de dicho sistema se lleva a
la préctice en Alemenia por la firma industrial de-

nominada Calefaccibn Golf Storn de Frencfort, des-
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desconociéndose 81 fuéd o né objeto de registro en

algn pafs. - = = = = = = = ~ = — = - - o _ __

Asimismo se prevée la posibilided de introducir
125, en el mismo sistema, todas aguellas modificaciones
gue la experiencia y la préctica puedan aconsejar,
siempre gque con ellas no se altere o cambie su ides

fundamental, la cual gueda resumides en la siguiente,

130. Se declaran de novedad, propiedesd y utilidad pa-
ra todo el territorio espaiiol, sus colonias y protec-

torados, las siguientes: - - — « - - = - —~ —« « . -

RETIVINDICACTONGES

o e snon o e i 8 s Tt o o ——]

le,-~ Huevo sisteme de cglefaccién aplicasble a lovs

155, veh{culos automéviles y similares caracterizado en gue~

dar formado por uno o varios elementos radisdores -

térmicos conectados en serie o derivacibn entre si y

con el sistema de refrigeracién del motor mediante

ungs védlvulaes para controlar y regular la circulecifn
140, del 1fguido refrigerador del motor por dichos calefac—

tores, los cuales yuedan emplazados en los lugares

convenientes del interior de la carroceria del vehf{culo.

28 ,- El misno sistema se caracteriza también én
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que la circulacién del 1fquido refrigerante del motor
por los elemeﬁtos calefactores, se efectfia bien por
termogifén, bien por medio de una bomba conectada me-
cénicamente con el propio motor del vehfculo o bien
por la accién de la proplia bomba impulsadora del lfiqui-
do refrigerante del propio motor, en el caso de estar

€ate dotado de este Medioe — = = = = = = = = = = = = =

38 - El mismo sistema de las notas anteriores se
caracteriza también en que las dos vélvulas que regu~-
lan la entrada y salida del lfquido refrigerante del
motor, por €1, o los elementos calefactores, guedan
dotados de mandos a distancia para ser manejados desde
el cuadro de control o salpicadero del vehfculo, o
desde el interior de la cabina, pudiendo asimisme, en
el caso de ser varios los elementos calefactores y és~
tos estar montados en derivacidy entre sf, estar dota-
dos todos y cada uno de ellos, de otras vélvulas auxi-
liares para la regulacidén y control de la circulacién

del 1fguido por cada elemento calefactore = — = = = =

48 "NUEVO SISTEMA DE CALEFACCION APLICABLE A
VEHICUTOS AUTOMOVILES Y SIMILARES® - = = = = = = = = =

Todo ello tal y como se describe y reivindica

en la presente memoria gue consta de nueve hojaé fo=
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liadas y mecanografiadas por una sola de sus caras

¥y dos plancs que la ilustra.

P. 4. ae 2 8 ABR.1650

D, ALFONSO LLORENS MATEU

Luis Triana Arroyo
PP




R vt 2R B G A B e A R A S s

O, MSONVED LLORENS AI7TEY

MHOJAS Y 22 (3 HOIAS)

/6.7

31

B

N

r W\e ﬁw Jj "
i o
N ﬂw
) F1G.2¢ 1927 A3
\ \\\
& & - L_\\N
/! : i3
g HE BT
i3is: i |
m o m 1 e 14 L 13

L
)

N

f7

R
s
& e Ll

n
s
4
il

/,
/

ESCALY VARIAMLE

ABRN, DELLISO
RA.OF B}
D. ALFONSO LLORENS

5 ABR, 1050
mc;wr...wmp;m Arroyo




MOIA 3% (3 HOTAS)

O. AHLFONSO LLORENS MATEY

. e -y g ——

- - —

ABR/IL DEL /.980C

P A DE.

O MLFONSO LLORENS

ESCALL VvAR/I4BLE




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



