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ct8351°5 | Un Modelo de Utilidad, por veinte afios en Espafias®
Nomere Y | Albert Nestler GmbH, : . TEEE o
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O osseto | "M#guina de dibtujo de carro mévil®.,
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El presente modelo de utllidad se‘refieremaJuna
méquine de dibujo de oarro mévil con un peso de oompensa-
oién, conducido en la oquedad de un soporfe de carriles -
pera un carro mévil. : |

En el transporte de méquinss de dibujo de oarro
mévil, el pesado peso de compensacién se lanza en vaivén

dentro de la oquedad del soporte de carriles, de modo que

por ello féoilmente pueden averiearse el soporte de ocarri-

lesy el peso de compensaoién y eventualmente los rodillos
de marcha, montados en el peso de oompensacion; o 0d’s

El modelo tiene por objeto la creacién de'una -
médquina de dibujo de carro mnévil, de la olase menoionada _
inicialmente, en la que también en el oaso de un peso»ae
compensacidén, gulado muy exactamente, por ejemplo, 535;9
el rodillo de marcha no pueda produoirse ninguna averia de
las distintas partes. Este problema se resuelve seg&gwél
modelo, porque por 1lo menos en un taladro roscado del pe-
80 de compensacidn, estd previsto un tornillo de bloqdeo,
y en el soporte de oarriles, un taladro pars una heﬁrzw -
mienta para hacer girar este tornillo de bloqneo. Por -
ello, de una meners sorprendentemente sencilla, se alcanf
za, que el contrapeso dentro del soporte de carriles pue=-
da ser bloqueado antes de cualquier transporte; de modo =
gue el mismo no pueda moverse dentro de lé oguedad del sQ
porte de carriles.

Para evitar con seguridad en uns médquina de di~
bujo de carro mévil, en que una de lam ?arédes de la oque
dad del soporte de carriles forme una superficie de.mar-

cha para los rodillos de marcha del peso de compensacién,
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una solicitacién y averia de los rodillos, una forms de ejg
cucién ventajosadel modelo puede estar obnétituida de:tal -
modo que el taladro en el soporte de ocarriles esté dispues-
to en la pared, que constituye la superficie de marcha de =-
los rodillos, para que, para la posioién no bloqueante del
tornillo de blogueo estd previsto un tope en el peso de com
pensacidén y porque el extremo del tornillo de blogueo, vuel
t0 hacia el taladro en el soporte de carriles, estd estre~-
chado para un engransje de apriete en el faladro del sopor=-
te de carriles en forma cénica. eesh
Por ello se alcanza que, girando hacia>fuefa,él -
tornillo de bloqueo, su cabeza, extrechada odnioamentéy en-
grene en el taladro, y el peso de compensacién, con Qgiéara
alejada de la superficie de marcha de los rodillos se, tol~-
prima contra la pared interna del soporte de oarriles:.Se -

dve en

obtiene por ello un bloqueo del peso de ocompensacién.perfeg

d o
“eo”

to, que no solicite los rodillos de marcha. T
En el caso de que los rodillos de marcha tgﬁﬁién
sobresalgen por el otro lado del peéo de oompensaqidﬁ;:gue-
de estar previsto que el peso de compensacidén en el lado =~
ale jado de la superficie de marcha, presente salientes, de
modo que entonces se evite con seguridad que al bloquear el
peso de compensscién se soliociten los rodillos. Estos sa- -
lientes, sin embargo, témbién tienen la ventaja, en que en
el caso de una disposicién exactamente vertical del carril
de marcha, el peso de compensacién no se aplique con sus ro
dillos sobre'la superficie de marcha, se evite una aplica-—
cién del peso de compensacién con toda su superficie late--

ral sobre la cara opuesta de la oqueded del soporte de ce—-
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El objeto del modelo se explicard en detalle en
le siguiente descripcidén de un ejemplo de ejeoucidn, ilus-
trado en el dibujo. Muestrans

la figura 1, una vista de un tablero de dibujo,
con el ejemplo de ejeocucién de la mdquina de dibujo de ca-
rro mévil segin la patente,

La figura 2, una seccidén transversal por el se--
gundo soporte de carriles, segin la linea II - II en la ﬁl‘

gura 1, : R

La figure 3, una seccién segin la linea Iligf 11}
en la figura 2, | ’ Q:.

‘La figura 4, una secoifn segfn la linea IV -=IV
en la figura 3, : “ jzu

El ejemplo de ejecucién ilustrado de la méquing
de dibujo de cerro mévil presenta un primer soporte B;Huni
do con el tablero de dibujo 1, pars une primera oonducoién
de carriles para los rodillos, no ilustrados en el 41bgjo
de un primer carro mdvill;. Figura un segundo sOporéefﬁ, -
que transcurre perpendicularménte al soporte 3, para unas -
segunda conduccidn de carriles, para los rodillos de un se
gundo carro mévil 11. El segundo carro mévil 11, mediante
un puente 15 osclilable alrededor de un eje 13, paralelo al
segundo soporte 9, estéd unido ocon una cabeza de dibujo 15.

Ambos soportes 3 y 9 son sectores recortados en
longitud correspondiente de un mismo perfil hueco visible
en la figura 2. '

La oquedad 59 del perfil, en el segundo soporte

9 estéd prevista para el alojemiento de un peso de compen-

sacidén 61, que estd unido:con el segundo carro mévil 11,
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mediente dos cables, no ilustrados en el dibujo, qué estén
invertidos por encima de poleas de inversiﬁn,'tampood'dibg
Jadas en el dibujo, apoyadas giratoriamente en los extre-—-
mos superior e inferior del segundo soporte 9.

El peso de compensacién 61 estd provisto de cua-
tro rodillos de marcha 76; apoyados giratoriamahte qn'esqg
taduras 2, que..al estar'situado el tablero de dibujo in--
clinado y horizodtelmente, apoyan el peso de compensacién .
61 sobre la pared posterior 4 del soporte 9 de carriles, =~
que aqul sirve de superficie de marcha de los rodilles..

En dos taladros roscados 6 pasentes, del ﬁobéﬁde
compensacién 61, estdn dispuestos tornillos de bloqnebe -
que presentan una cabeza 10 de tornillos con una henﬁi&gra
24 para el enoaje de un destornillador. Los taladrosq;;sca
dos 6, en sus extremos vueltos hacia la superficie de mar-
cha de los rodillos, estén provistos de ensanohamientos 26
para el engranaje de las cabezas 10 de los tornillos. Los
fondos 26 de estos ensanchamlentos 26, que forman un tope
para las cabezas 10 de los tornillos, estén dispuestos”en
dependencia de la longitud del tornillo 8 y de la longitud
de la cabeza 10 del tornillo, de tal modo que, cuando los
tornillos 8 est4n atornillados hesta aplicacién de la cabe
za 10 en el fondo 26 en el taladro 6, los véstegos 8 de =~
los tornillos y las cabezas de los tornillos 10 no sobresa
len en absoluto o sélo sobresalen tan poco desde las super
ficies laterales del peéo de compensacién 61, que no pueden
entrar en contacto con las paredes vecinas del soporte 9 -
de ocarril.

Esta posicién de reposo de los tornillos 8 se -
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ilustra en la figura 4 por abajo. .

En la misma disposicidn cantral qpe los taladros
6 ¥ a la misma distancia mutua, en la pared posterior 4 -
del soporte 9 de carriles, que forma las guperficies de -
marcha, estén previstos dos taladors 28, que presentan pa-
redes laterales, que se ensanchan cénicamente hacia el ex-
terior del soporte de carriles 9. Lba diémetros de estos -
taladros 28 estdn dimensionados de tal modo, que forman =~
asientos cénicos para los extremos 32 libres, estrechados
cénicamente de las cabezas 10 de los tornillos como'se: -
ilustra arriba en la figursa 4. ”w.?

En la cara del peso de compensacién 61 alejada -
de la pared 4 del soporte 9 de carriles, estén previgxqs -
cuatro salientes 34 que, en la cara del peso de compé;;a--
cidn 61 que les soporta, sobresalen méa que los rod;llgs -
6. e s

Cuando lea méquina de dibujo de carro mbvil anri-
ba descrita deba empaguetarse para el transporte, entonoes
el segundo cerro mévil 11, unido con el peso de comﬁeﬂsa--
cign 61 por medio de cables, no ilustrados en el dibujo, =
86 corre a.lo largo del soporte 9 de carriles, hasta que -
la oabgza'10 de tornillos coinciden con el taladro 28. En-
tonces a través de los taladros 28 se introduce un destor-
nillador en las hendiduras 24 de las cabezas 10 de los tor
nillos. Tos tornillos 8 entonces son giﬁa&os.hasta que sus
extremos 32 engranen los taladros 28 y el peso de compensg
cién 61 con los apoyos 34 aprieten contra la pared 4 de la
pared opuesta del soporte 9 de los carriles. De esta mane-

ra el peso de compensacidén 61 estd bloqueado fijamente de
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un modo completo en el lado soporte 9, de carriles, de modo
que, durante el transporte, por el pesado peso‘de compenSQ
cién 61 no pueden producirse averias en la méquina de dibu.
jo. 31 entonces, en el lugaf de destino, puede utilizarse
la méquina de dibujo parse dibujar, meramente tienen que ato]
nillarse los tornillos 8 en los taladros 6,§an profundamen
te hasta que las cabezas 10 se apliquen fijamente en los =
fondos 26 de loé ensenchamientos 26.
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El presente modelo de utilidad comprende 1é§°é1-

guientes reivindicaciones: : _it,
1.~ Mdquina de dibujo de carro mévil, con ﬁﬁoﬁé-'
so de compensacién para'un carro mévil, oonducido en hhé -
oqu;dad de un soporte de carriles, caracterizada porque, =
por lo menos en un teladro roscado del peso de oompeﬁgéé -
cién, estéd previsto un tornillo de retencién, y en 91"557-
porte de carriles estéd prgvisto un teladro pars una @pg?g—

miente para hacer girar este tornillo de retencién. o
| 2.~ M4dquina segin la reivindicecién 1, en que =
una de las paredeé de la oquedad del soporte de carriles -
forme una superficie de marcha paré rodillos méviles del -
peso de compensacién, caracterizada porqge el taladro estéd
dispuesto en el soporte de carriles en lé pared, que forme
la superficie de marcha de los rodillos, porque para 1é oo}
sicién no retenide del tornillo de retencién en el peso de |
compensacién esté previéto un tope, y porque el extremo -

del tornillo de retencidn, vuelto hacia el taladro en el =

Ve
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soporte de carriles, estd estrechado cénicamente pare un en
granaje de apriete en el taladro del SOporté dé carriles.
3.~ Méquina segdn la reivindicacién 2, carscteri-
zada porque el peso de compensacién presenta salientes en -
el lado alejado de la auperficie de marcha de los rodillos.
4.~ Mdquina de dibujo de carro mévil.
Segin se desoribe y reivindica en la presente me-
moria descriptiva y se ilustra con los planos reglamenta- -
rios que a la mismae se acompefian.
Consta la presente memoris de siete hojas folig--

das y escritas a méquina por una sola de Aus © rasg.

MADRID \
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