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El presente modelo de utilidad se refiere a ung -
mdquina de dibujo de carro mévil con dosAsdportes de‘éarri-
les de marcha, perpendiculares entre si y con un primer ca-
rro mévil corredizo mediante rodillos de marcha & 1lo largo
del primer soporte de caerriles de marcha, que estd unido -~
con el segundo soporte de oarriles de marcha, & lo largo -~
del cual es corredizo un segundo cﬁrro deil, que soporta -
una cabeza de dibujo, en 1o que el primer oarrd méVil lieva
los rodillos de marcha y .el segundo carro mévil, la cabeza
de dibujo en las médquinas de dibujo para'dibujantes diestros
0 zurdos a la derecha, respectivamente a la izquierda del -
segundo soporte de carriles de marcha.

El modelo tiene por objeto constituir los,caﬁros"
méviles de tal modo que éstos sdélo sean utilizables porbco-
rrespondiente enlace con sus partes, tanfo para méquinas de
dibujo de dibujantes diestros como también para zurdos.

Este problema se resuelve segin el modelo, porque
para une utilizacién, tanto para méquinés de dibujo de»dibg
jantes diestros, como también para zurdos, el primero y el
segundo carro mévil son elazables en dos posiciones distin-
tas por 1802 con el segundo soporte de ocarriles de marcha,
respectivamente estén constituidos para ser conducidos so--
bre éste. Por esta ejecucidn de 105 carros méviles se alcan
za que pueda unirse el primer carro‘mdvii con el segundo sQ
porte de carriles de marcha en dos posiciones distintas pon
1802, bien sea alrededor de un eje paralelo al eje longitu-|
dinal del segundo soporte de' carriles de marcha o bien dos
posiciones osciladas por 1802 alrededor de un eje perpendi-

cular a anbos ejes de carriles de marcha, de modo que la -~
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parte del primer carro mévil, que lleva los carriles de mar

cha, puede extenderse a eleccidén hacialla dereéha o) la izg-—-
quierda del segundo soporte de carriles de marcha y asi pue
de utilizarse para miguinas de dibujo de dibujantes dies- -
tros, respectivamente zurdos. .

En una forma de ejecucién ventajosa del modelo en
ello el primer carro mévil constituido a modo de placa, pe-
ra el enlace con el segundo soporte de carriles de marcha -
en dos posiciones osciladas por 1808 alrededor de un eje pa
ralelo al eje longitudinal del segundo soporte de carriies
de marcha en sus dos lados, pueda ser enlazable con los ro-
dillos de marcha y eventualmente de un dispositivo de reten|
cién. E1 primer carro mévil, de manera ventajosa, puede es-
tar constituido de modo simétrico respecto a un plano para-~
lelo a los dos soportes de carriies de marcha. |

En otra forme de ejecucién ventajosa del invento,
los ejes de carriles de marcha y los medios de enlace para
unir el primer carro mévil con el segundo soporte de carril
de marcha, en tanto no estén situados en un plano perpendi-
cular al segundo eje del soporte de carril de marcha, pue--
den estar dispuestos a pares en iguales distancias a ambos
lados de este plano. Por ello el»primer carro mévil puede -
unirsge con el segundo soporte de carril de marcha en 408 =-
posiciones osciladas por 1802 alrededof de un eje perpendi-
cular a ambos 8jes de soportes de carriies de marcha para -
méquinad de dibujo de dibujantes diestros o zurdos.

En uﬁa forma de ejqpucién ventajosa del modelo, -
el segundo carro mévil estd constituido simétricamente a un

plano perpendicular al segundo eje de carril de marcha, de
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modo gue el mismo pueds oscilarse sin més por 1802 alréde--
dor de un eje perpendicular al plano del dibujo, que pésa -
por su centro.

El objeto del modelo se describiréd detalladamente
en la siguiente descripcién mediante ejemplos de e jeocucidn
ilustrados esquemdticamente en el dibujo.

Muest:an:

Las figuras 1 y 2, vistas de un ejemplo de ejecu-
cién de une méquina de dibujo de carro mévil, que estd mon-
tada para dibujantes diestros, respectivamente zurdos.

La figure 3, una vista del lado, que lleva los ro
dillos de marcha, del primer carrd mévil del ejemplo de eje
cucién en la constitucién segin la figura 1, | |

La figura 4, una seccién segun la lines IV - IV -
en la figura 1,

La figuras 5, una vista del segundo carro mévil -
desde el lado que soporta los rodillos de marcha, enlos que
estén omitidos los rodillos de marcha para la simplifica; -
cidén del dibﬁjo. ,

La figura 6, una seccién segin la linea VI - VI -
en la figura 5,

La figura ; une vista posterior de un ejemplo de
ejecucién modificedo del primer carro mévil,

En las figuras 1 y 2 se ilustra el mismo ejemplo
de ejecucidén de una méquina de dibujo de carro mévil en un
tablero de dibujo 1, que meramente estd reunida de modo di-
ferente a partir de sus partes, em decir éﬁ;la figura 1 pa-
ra dibujantes diestros y en la figura 2 para dibujantes zux

doslEsta méquina de dibujo presenta un primer soporte 3 pa-
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re una primers conduccién de carrileé para rodillos de mar-
cha 5 de un primer carro mévil ; que estd unido con un se--
gundo soporte 9 de carriles de marcha para un segundo carro
mévil 11. E1 segundo carro mévil 11 mediente un puente 15 -
oscilable alrededor de un eje 13 estd unido con una cabeza
de dibujo 17. La cabeza de dibﬁjo 1% ilustrada en la fig. 1
en una méquine de dibujo para dibujantes diestros y su puen
te 15 no son utilizables en la méquina de dibujo para dibu-~
jentes zurdos, ilustrada en la fig. 2 y tiene que sustituir
se por una cabeza de dibujo 1%, constituida especialﬁente -
pare dibujantes zurdos y por wn puente 15 cdrrespondiente.
Sin embargo, estas son las Unicas partes, que tienen que inj
tercambiarse al utilizar la misma miquina de dibujo para di
bujantes zurdos o diestros. _

Ambos soportes 3 y 9 son seotores de un mismo per
fil hueco 19, que presenta, en regletas 21, listones de ca-
rril 23 para el engranaje en ranuras periféricas 29 de los
rodillos 5 y un nervio 35 para el ataque en un dispositivo
de retencidn 125, que se describird més detalladamente en -
lo que sigue. En ambos lados estrechos del perfil 19 estén
previstas ranuras 3? en forma de T para la fijacién de par-
tes, que deban unirse con los soportes 3y 9.

Como puede observarse eépecialmente en las figu-—
ras 3 y 4, el primer oarro mdvil‘f, en su canto superior eg
t4 unido oécilablemente con una parte 95 alrededor de un =~
eje 9% paralelo al eje longitudinal dei primer soporte, el
que mediante tornillos 101, que engranan en taladros 99 de

la parte 95, estd unido con una pieza intermedia 103, en lg
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que estéd atornillado el segundo ‘soporte 9 con tornillos 105
que estén atornillados a través de un taladro 107 en la pa-
red delantera del soporte 9 en taladros 109y 111 de una -
placa de refuerzo 113, respectivamente la pared posterior -
del soporte 9, en la pieza intermedia 103.

El primer carro mévil 7 y la parte 95 unida con -
el mismo oscilablemente, estén ambos constituidos en forma
de placa y siméfricamente al plano central, que es paralelo
a ambos ejes longitudinales del soporte y por ello al plano
del dibujo.

Para el enlace con los rodillos de marcha 5; en -
el primer carro mévil # estdn previstos taladros 115, que -
transcurren perpendicularmente a sus dos lados, en los‘que5
engraenan espigas de soporte 117 de los rodillos 5 y, medianj
te tueréas roscadas 119, contrarias entre si, estdn sujetas
al carro 5. Las espigas de apoyo, provistas Ge una roscé ex
terior para las tuercas 119, engranan en ello en los tala--
dros excéntricos de manguitos excéntricos 121, situados en
los taladros 115, que sirven para el ajuste exacto de la po
sicién de las espigas de apoyo 11%. ‘.

Otro taledro 123 del primer carro mévil 7T parale-
1o a los taladros 115, sirven para la fijaoidn del disposi-
tivo de retencién 125, que para>el atague en el nervio 35 -
presenta dos zapatas de freno 127, que estén dispuestas en
los extremos libres de dos brazos 129 ¥ 130. Los brazos 129
y 130 en los ex‘crexﬁos alejados de las zapatas 127 estén unj
dos entre si oscilablemente mediante un pern&, que forma el
eje de oscilacién 131, que de menera anéloga a las espigas

de apoyo 117 para los rodillos 5, sirve para la.sujecidn -
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del dispositivo 125 de retencién en el carr9'§. Para la de-
tencién de las dos zapatas 12& tienen que apretarse contra

el nervio 35. A este fin con uno de los brazos 129 ésté uni
da oscilablemente una palanca 133 de accionamiento, qné 1le
va una espiga 135, que engrana en un agujero rasgado 135 -
del otro brezo 130. Este agujefo rasgado 13% tiene un curso
tal que, cuando la palance accionadora 133, en la ilustra--
cién en la fig. 3, se oscila contrariemente al sentido de -
marcha de las agujas de un reloj, las zapatae_127 se aprie-~
tan entre sl y por ello se comprimen contra el nervio 35 si

tuado entre ellas. En este extremo del agujero rasgado 137

en la pared lateral vecina al brazo 129, estd prevista unea -

‘muesca 138 de retencidén, en la que engrana la espiga 135 en

la posicién de frenaje de la palence 133.

La palanca de accionamiento 133 estd unida, me- -
diente una trensmisién 141 de Bowden, con una palanca de mg
no 55, que en la méquina de dibujo, compuesta para dibujan-
tes diestros segin la figura 1, estd apoyade oscilablemente
en la ranure en forma de T izquierda y en la mdquina de di-
bujo segin la figura 2 compuesta para dibujantes zurdos, en
la ranura derecha en forma de T del segundo soporte 9 de ca
rriles de marcha. Para facilitar el desprendimiento del dig
positivo de retencidén mediante le palanca menural 55 y la -
transmisgién 141 de Bowden y mantener el dispositivo de re--
tencidn en la posicidén abierta, estéd prévisto un muelle de

traccibn 143.

La figurs 3 muestra el primer carro mévil T con e]

dispositivo de retencién 125 para la méquina de dibujo de -

carro mévil compuesta para dibujantes diestros segin la fig

'

-
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1. Para la méqulna de dibujo de carro m6vil para dibujan- -
tes.zurdos, ilustrada en la fig. 2, el’ carro repreaentado e
la fig. 3 se gira alrededor de un eje, que transcurre perpel
dicularmente al eje de osoilacidn 9; enjéi plano de dibujo
de la figura 3. Entonces los rodillos 5; de:la misma"ménera
que se ha ilustrado en la figure 2, se fijan s0bre el Lado
del carro, ahora vuelto hacia el observador. Igualmente la
parte 95 se fija con este lado en la pieza intermedia 103.
El dispositivo de retenoidn 135 se une en le misme posioién
que se ha ilustrado en la figura 3 sobre- el lado ahora vuel
to hacia el dbbservador, mediante el eje Qe osoilacidn 131,
con el segundo carro %, s6lo que ghora la transmisién 141 -
de Bowden tiene que conducirse & lo largo del carro_%i‘vuql
ta por 1802 hacia el segundo soporte 9 dé carriles dé”ﬁar--
cha. .
El segundo carro mévil 11, 1ilustrado en la figura .
5y presenta iguelmente taladros 115 para ‘rodillos 5, ‘que eg
t4n apoyados de,la misma maners que en 9% primer carro mé--
vil 11. Igualmente el segundo carro mévil 11 estd unido con
un dispositivo de retencidén 125, quyas palancas de acoiona-'
miento 133 estén constituidas como mango, que aobreeale del
borde lateral del carro 11, en el que estéuarticulado osci-
lablemente el puente 15. Este segundo oarro mévil 11 estd -
constituido simétricamente alrededor del plano central 144,
perpendicular al eje longitudinal del segundo soporte 9, &
modo que puede girarse alrededor de un eje, que es perpendi
cular a su plano y que pasa s través de los puntos de seCe-
cidén de los centros de los taladros 115, .por 1802 desde la

posicidn previste pera une miquina de dtbujo de dibujantes
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diestros segén la figura 5, a una posidikn previgta ﬁarglq;
bujantes zurdos, Ia uUnica diferencia,~qﬁé ée manifiesia en
esto, es que la palenca accionasdora 133 Qel diquaitivo,de
retencién en una miquina para dibujéntesqdiestros, pera la
parada del carro mévil 11 tiene que osoiiarse hacia abajo,
y en una médquina de dibujo para dibujantés zurdos tieﬁe que
oscilarse hacia arriba. Para mantener el;dispositivo de re~
tencién 125 en el segundo oerro mévil 11. en la posioidn -
suelta, entre las zapatas 127 esté previsto un muelle de -
presidén, que empuja éstas separéndolas, ouyo muelle no estéd
1lustrado en el dibujo. :
En la figura f se ilustre un ejemplo de ejeogoidn'
de un primér carro mévil 207 modifioado.:Los ejes 215:39 -
los rodillos de marcha estén dispuestos‘équi.a pares & in--
térvalos iguales, a ambos lados de un pléno perpendicular -
al segundo eje de soportes de carriles de marche, que pasa
a través de un eﬁe de oscilacién 297, mediente el cual el -
carro mévil 207 estéd unido oscilablemente con una parte 292,
que corresponde a la parte 95 segin la figura 3, que estd -~
atornillada en su extremo superior al miembro intermedio -~
103. La posicién ilustrade en la fig. 6; del carro mévil -
207 visto desde el lado alejado de log rodillos, estéd pre--
vista para una méquina de dibujo de dibﬁjantes zurdos. far
una méquina de dibujo para dibujentes diestros, le parte -
295 meramente tiene que soltarse del miéﬁbro»intermedio 103
y todo el carro mévil 207 tiene que oscilarse &alrededor de
un eje 298, perpendicular a ambos ejes de soportes de carri
les de marcha y por ello al plano de dibujo del tablero de

dibujo. Si entonces la parte 295 se une de nuevo con el




10

"20

Ny
N

25

30

miembro intermedio 103, entonces se obtiene una méquina de

dibujo para dibujantes diestros,

El presente modelo de utilidadicomprende 135,81-

guientes reivindicaciones: '
.~ Méquina de dibujo de carro mdvil con dos 80=~

portes de carriles de marcha perpendiculares entre 81 y con
un primer carro mévil corfedizo mediante rodillos mdviles e
lo largo del primer soporte de carriles de marcha, q@e estéd

unido con el segundo soporte de oarriles de marcha, & 1o la;

go del cual es corredizo un segundo carro mévil, que lleva |

una cabeza de dibujo, llevando el primef!carro névil los :é
dillos de marcha y el segundo oarro mévii,_ia cabeza de di-
bujo en médquinas de dibujantes diestrosla zurdos, a la dere
cha, respectivamente e la izquierda del segundo soporte de

carril de marcha, caracterizada porqne para una utilizaoién

tanto en mdquinas de dibujo para dibujaptes diestros oomq -
también zurdos, el primero y segundo carros méviles, en dos
posiciones diferentes por 1802 pueden unirse, respectivgmqg
te pueden conducirse sobre el segundo soporte del carril de
marcha.

2.~ Mdquina segin le réivindicacidn 1, caracteri-
zada porque el primer carro mévil, constituido a modo de -
placa, para el enlace con el segundo SOporte de carriles de
marcha, en dos posiciones osciladas por 1809 alrededor de -
un eje paralelo al eje longitudinal delisegundo soporte de
carril de marcha, en sus dos lados es enlazable con 1los ro-

dillos de marcha ¥y eventuslmente con un'dispositivo,de‘re--

| i ]
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3.~ Mdquina segin la reivindicéoiBn 2, caraétefi—
zada porque el primer carro mévil estd chstituido gimétri-
camente a un pleno parslelo a ambos Boportes de carriles de
marcha. | : ‘
4.- Mdquine segin las reivindicaocién 2 6 3, carac
terizada porque‘el primer carro mévil esté‘unido oscilable-
mente alrededor de un eje paralelo al‘primer'soporte;de ce~
rriles de marcha, con una-parte enlazablé'con el seguﬁdb 80
porte carriles de marcha. | , '
5.- Mdquina segin une de las réivindicacionés 2 e
4, caracterizada porque el primer carro ﬁbvil, para el enla
ce con los rodillos oon el segundo soporte dgloarrilesfde fl
marche y eventualmente con el dispositivo de;retencidn, pre|
senta taladros, que transcurren perpendicularmente a sus -
dos lados. o
6.- M4quina segin la reivindicacién 1, caracteri-
zada porque el primer carro mévil pare el enlace con el se-
gundo soporte de carriles’de marcha estd constituido en dos
posiciones osciladas por 1808 alrededor de un eje perpendi-
cular a ambos ejes de soportes de carriles de marcha. 4
;.- Méquina segun la rgivindicacidn 6,Acaraoteri-
zada pdrqueulos ejes de rodillos de marcha y los medios de
unién para el enlace del primer carro mdfil en el segundo -
soporté de carriles de marcha, en tanto no estén_situados -
en un blano perpendicular al segundO‘éﬁe de soporte de ca--
rriles de marcha, estén dispuestos a pares & disfancias -
iguales a ambos lados de este plano.

8.~ Mdquine segun ung de las reivindicaciones 1 é
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;, caracterizada porque el segundo carrp?mé?il esté consti~
tuido simétricamente a un plano, perpendicﬁlarfal segﬁndo -
eje de carriles de marcha. A
9.~ Médquina de dibujo de carrd mévile.
Segin se describe y reivindica en la presente me-
moria descriptiva y se ilustra con los planos réglameﬁta— -
rios que a la misma se acompaﬁari.

Consta la presente memoria de once hojas

y escritas a miquina por una sola de. sus cgras.

MADRID 19 SET 1970 | b p
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