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El presente modelo de utilidad se refiere a una
médquina de dibujo de carro mévil con un primer carro mdvil, |
conducido & lo largo de un primer soporte de carril, enlaza |
ble con un tablero de dibujo, ouyo cerro lleva un dispositi
vo de retencién para la parada del oarrégmdvil, Y un segun-
do soporte de carril, que se extiende perpendicularmente al
primer soporte de'carril en sentido paralelo al tabiero,de
dibujo y estd listo para la oonducoidn‘de un segundo cerro
mévil, que est4d unido con una cabeza de,dibujo. en'io que -|
para el accionamiento del dispositivo de retencién. en el -~
primer carro mévil estéd prevista una barra de agarre oondn—
cida en el segundo soporte de carril en su direooidn 1ongi-
tudinal. . |

Se conoce une méquina de dibujo de carro‘mév;l, -
de la oclase arriba mencionada, en la que, sin embargo, la =
barra de agarre, para el accionamiento del dispositivq:de -
retencidén o para el frenaje del primar carro mévil, por su
parte, 8610 puede acoionarse mediante un mango acoionador,
que se encuentra en ﬁn ;ugar muy determinado del segundo --
soporte de carril. Por lo tanto, el dibujante, con.la"mano
con la que el mismo corre el segundo carro mévil a 1o larga

del soporte de carril vértioal,'sélo puéds acoionar_el fre-

no del primer carro névil ouando.el segundo oarro mdyil dn
camente se encuentra en la proximidad de este mango de acoilo
namiento. En este caso tiene que hacer uso de la segunde
no si quiere accionar el freno del pfiﬁér carro mﬁvil, por
ejemplo, para soltarlo. ‘ - |

En otra midquina conocida de dibujo de carro mﬁvi],=
81 bien esta ventaja estd suprimida, po;qne el mango, para
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. construoccidn de‘la méquina de dibujo de carro mévil.
El modelo tieme por objeto simplificer todavia mé.

el accionamiento de la barra conducida en el segundo aopor-
te de carril, para el accionamiento del freno del primer ca
rro mévil estd dispuesta en el segundovcgrro mévil y asl -
puede atacar en cualquier lugar de la baira, 8in embargo, -
pare ello se requiere una oonstruocidn espeeial de una apa-

lanca en el segundo carro mévil, por lo -que se oomplica la

el acolonamiento de la méquine de dibujo de ocarro mévil, -
sin complicar en ello la comnstruccién de la méquina de dibu

jOo

Este problema se resuelve segin la patente en una

médouina de carro mévil de la clase mencionada 1nbidlmehte,j
porque la barra, para le formacién de una auperficig’ds aga
rre, que se extiende a lo largo de toda su longitud; esf&’-
dispuesta parcislmente al exterior del gegundo goporte de -
carril. Por ello se alcanza que shora el franb'del-prime: -
carro mévil, pueda ser accionado en cualquier lugar deseado
del segundo soporte de cerril. Por lo tanto, se tiene la po
sibilidad de accionar el freno del primer carro mévil, no -
8010 oon la pisme mano, que conduce el segundo carro mévil,
sino que también puede acoionarse el freno del primer oérro
névil en cualquier otro luger, segin sea odmodo para el di-
bujante.

. Para poder constituir éhora, de; modo més senci-—-
1lo posible, el accionamiento del dispositivo de retencidén
en el primer carro, medisnte la barra de agarre, puéde ©8~m

tar previsto que, como dispositivo de rétencién el el pri--

mer carro mévil, esté apoyada osoilaﬁte@ehte une pelenca que,
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pare la aplioaoién el primer aoporte de carril de maroha, -
lleva una zepate de freno y que coopera can un disco de le-
vas apoyado giratoriamente, acoplado con una barra de aga-—
rre y en que ataca un‘muelle. que levanta la zapata de fre=-
no desde el primer carril de marcha.'Por~esfe'acoplahiento'
dei disco de levas oon la barra de agarrd, puede movefﬁe la
zapata de freno del dispositivo de retencidén del primer ca-
rro muy simplemente, mediante la barra de agarre hacia la -
posicidén de frénaje. '

Pare poder conducir la barra de agarre del modo -
més perfecto posible, en el segundo sOporto de oarril puede
estar prevista una renura para gular le ba:ra de agarrg,

~ E1 objeto del modelo se explica en detalle enl -
siguiente descripeién de ejemplos de ejecucidn, ilustrados
en el dibhjo; Muestren: "

. : La figura 1, une vista de un tablero de dibmujo -
con el ejemplo de ejecucién de la mAquina de dibujo de ca--
rro mévil segin la patente. -

_ La figura 2, una vista 1aterai, que muestra en -
seccidén el primer gsoporte de carril, de la méquina de carro
mévil segin la figura 1, "

La figurs 3, una vista paroial del primer carro -
mévil, de la que puede observarse le constitucién de una e
lanca de freno. |

La figuras 4, una seooidn paroial desde arriba de
la méquina de carro mévil segin las figurae 1a 3. ,

| Las figuras 5 ¥y 6 muestran aeociones segdn las l%
neas V=V respeotivamente VI-VI en la fig. 2.
La figura T muestra una iluatracidn correspondiq%
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te a la figura 3, de un ejemplo de ejecneidn modificado.

El ejemplo de ejecuoidén 1luatrado de la méqnina -
de dibujo de carro mévil presenta un primsr soporte 3, uni-
do con un tablero 1 de dibujo, pars una primera conducoién 4
de carril para los rodillos 5 de un.priqbr oarfo mévil ;, -
que lleva un segundo soporte 9, qpe'tfansourre perpendicue—
larmente al soporte 3 para una segunda oonducoidn de oa~ -
rril para rodillos, no ilustradoa, correapondientes a 1os -
rodillos 5 de un segundo carro m6v11:11g131 segundo oarro -
mévil 11, mediante un puente 15, osoilaﬁie'a;rqdedbr:de un
eje 13, paralelo al éggundo 30porte.9, egt& unido cqn:una -
cabeza de dibujo 17+ !

‘Ambos eOpoftea 3y 9 son seotqree,,recortadoéhen:'
longitud correspondiente, de un mismo perfil hueco visible |
en las figuras 5 y 6, designado oomo un %odo con 19, que en
regletas 21 presenta listones de carril 23 para el engrana-
je en ranuras periféricas de los rodillos 5. En ambos lados
estrechos del perfil 19 estén previstias ranuras 37 en forma| -
de T para la fijacién de partes, que deban unirse oon los -
soportes 3 y 9. _

-Para el -enlace del primer oarro mévil 7, con el =
segundo soporte O de carril estd prevista uga pleza de - .=
unién 40 que estd unida de modo osoilable alrededor de un =
eje 42 paralelo al primer soporte 3 de oarril, con el pri--
mer ocarro T, Eata pieza de unién 40 muestra garras 44, que
abrazan lateralmente el segundo soporte 9 de carril, las oug
les, mediante tornillos no ilustrados en el dibujo, que end
grana en taladros 46, pueden unirse 6on‘p1apas de epriete -

no representadas en el dibujo, que engranen en las ranuras
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35 en forma de T de tal modo que, a}:ap#étariloa torﬁiilos,
se establezce un enlace fijo entre la pieza de enlage 40 y
el segundo soporte 9 de carril. .

Como dispositivo de retenoidn del primer carro ‘mé
vil 7 estéd apoyado en éste una palencea 48 de un modo oscila
ble alrededor de un eje 50, perpendioular al plano de table
ro de dibujo 1, que, para la aplicaoidn oontra el primer 80
porte 3 del oarril de marcha, lleva unaa zapatas 52 de fre-
no. En la pleza de unién 40, al lado dql extramo libre de -~
la palanca 48 que soporta la zapata de freno 52, estéd apoya
do giratoriamente un disco de 1evas‘54 éirededor de un eje
56, paralelo al eje longitudinel del primer soporte 3 de cg
rril, el cual coopera con la palanca 48 ¥, pég ello, con 1g'
zapatea de freno 52. En la palanca 48 ataca un muelle de pre
sién 48, que empuja la palanoa siempre hacia una posioién,
en la que la. zapata de freno 52 esté 1evan$ada respeoto el
primer soporte de oarril 3.

En la ranura 37 en forma de T, & la derecha en la)

figura 1, vuelta hacia lg cabeze 17 de dibujo, estéd apoyada

corredizamente una barras de agarre 58. A este objeto, la b

rra de agarre 58, como puede observarse en la figura 6,'t;j
ne un perfil en forma de T, sobre cuya regleta 60 estén fi-
jadas correderas 62, fabricadas de matefial'pldstico medien
te espigas no ilustrades en el dibujo, éne también-presenpa
tan una seccidh transversal en forma de T, ocuyo tirante en-
grana en la ranura 3% en forma dé.T j ocuya fegletaApresentd
una, renura longitudihal para el engranade de la regleta 60O
de la barra 58 de agarre. La superficie exterior del tirean-

te de la barra de agarre 58 presenta un estriado 74, que =
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puede estar labrado, bien sea inmediataménte_en la barra de
agarre 58, preferentemente compuesta de me£a1 ligero,né'. -
bien también puede estar formado poique‘ﬁe aplica sobre el
tirante de la barra de agarre 583una dapé de material plés-
tico o de goma, provista de un estriado.. ,
El extremo superior de la barra de agarre 58 estd
unido, medisnte una barra de estribo 66, oon unea palance de
dos brazos 68, éue en la pieza de unién 40 puede oscilarse
alrededor de un eje 72 peralelo al primaﬁ soporte 3 de oa—

rril. La barra 46 de estribo ataca en un extremo de la pal
ca 78, ouyo segundo extremo estd unido ocon el disco de lev:T
54 por una espiga 78 del disco de levas 54. que engrana ‘en
une escotadura de la palanca 68.

Pare poder compensar tolerancias»de construcoidn
de las partes coopérantes y-desgaste de';aa zapatas detfre-
no 52, el disco de leves 54 que esté a@oéado regulablemente
sobre el eje 56 mediante un disco exoéntrico. 80.

Un dispositivo de retencién seme jante, no ilustra
do detalladamente en el d;bdo, se preaentq también por el -
segundo carro mévil 11. La palanca de freﬁo de este disposi
tivo de frenaje‘esté unida con una palanca 88 de aceciona- -
miento, que estéd ilustrada en la figura 1.

Para fijar ahors la posioidn del segundo soporte
de oarril, a lo largo del primer soporte de carril 3 en oa-
da posicidn del segundo cérro mévil 11 spbre el soporte 9 -
de carril puede aocionarse ls instalacién de retenoidn del
primer carro mévil ;‘mediante la barra de agerre 58, en le
que estd barra de agarre se encuentra siempré en inmediata
vecindad de la palanca de accionamientb 88 del dispositivo
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de reteneién ddleegundo carro movil 11, de modo que ambos
dispositivos de retencidén pueden maniebrarse muy cémodamen-
te en todas partes.

Para la conduccidén perfeota de la barra de’ estri-
bo 66, inmediatamente al lado de cada ranura 37 en forma de
T estéd prevista una esootadura 90. Esta eacotadura estd pre
vista al lado de cada una de las dos ranﬁras 3; en forma de
T, para poder constituir la méquine dé dibujo de carro mé--
vil, tanto para dibujantes diestros como-para dibujante zqg
dos, sin que en ello tenga que modifiocarse el perfil,i9.

La superficie periférica eficaz del disco de le—
vas 54 tiene un ourso tal y el eje de rotacién del disco dg
levas, eeté'dispuesto de tal modo dentrdide ésté, que entr§ 
el disco de levas y la zapata de freno se produce una trans
misidén de fuerza auto=bloqueante, de modo que, por la fuer-|
za de- melle 48, el disco de levas no puede ser girado por -
la palanca 48. Por lo tanto, cuandolla barra de. agarre 58 -
estd movida a la posioién de retenoidh, la zapate de freno
52 no puede levantarse por si misme del soporte 3 de carril
Para ello siempre se requiere un corrimiento manual de la -
barra de agarre.

Para que también la barra de agarre no pueda cO--
rrerse automédticamente por su peso al hacer oscilar el ta--
blero de dibujo, las corrgderas 62 estén ejecutadas dé tal
modo que se produzca una friceidén suficien temente grande e
trella barra de agarre y las paredes de¢ las ranuras;B; en -
forma de T, para sostener la barra de agérre en tods posi--
cién ajustade y no obstante ajustar una fécil posidbilidad =-

de corrimiento de la barra de agarre.
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En el ejemplo de eaeoucidn, ilustredo en las fi--
guras 1 a 6, segin la figura 3, la palanca ‘de freno, 48 estd

ejecutada con un brazo.

En el ejemplo de ejeouoién modificado en la figu-

ra ;, estd prevista una pelance de freno 148, de dos brazos

que, en el extremo de uno de los brazos, llevg la zapata de

freno 152 y en 91 extremo del otro brazo soporte una super-

ficie de tope para un miembro de accionamiento 154, unido -

con la berra de agarre 58. .

En este ejemplo de ejecuoién, 8n lugar del muelle

de presién 48 segin la figura 3, estd previsto un melle del
tracecién 148.
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El presente modelo de utilidad comprende las si—]

guientes reivindicaciones. B

1.~ M4quina de dibujo de carro mévil con un pri=-

mer carro mévil, conducido a lo largo dq un primer soporte

de carril, enlazable con un tablero de dibujo, Que.lléva un

dispositivo de retencién para la detenoidén del carro mévil

¥y un segundo sopofte de carril, que se extiende perpendiocu+

larmente al primer soporte de ocarril, paralelamente al ta-
blero de dibﬁjo y esté previsto para la conduccién de un =
segundo carro mévil, que estd unido con una cabeza de dibu
jo, estando prevista para él aocionamiento del dispositivo
de retencién en el primer carro mévil, una barra de agarre
condueida en el segundo soporte de oarril en su direcoidn

longitudinal, caracterizade porque la barra, para la forqg
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0ién de una superficie de esgarre, que se extiende a 10 lar-
go de tode su longitud, estd diépuesta.pardialmente-fuété -
del segundo soporte de carril. | |
2.- Méquina segin la reivindicacién 1, oaracterizg
da porgue como dispositivo de retencién en el primer carro
mévil estd apoyada oscilablemente una palanca, que, para su
aplicacién contra el primer soporte de‘carril de marcha, 1ll¢
va une zapate dé freno, que c¢oopera con un disco de levas,
apoyado giratoriamente, acoplado con la barre de égarro y -
en que ataca un muelle, que levanta la zapate de freno des-
de el primer soporte de carril de marcha. '
3.- Méquine segin la reivindicecién 1 6 2, carac-
terizada porque en el segundo soporte de carril estd pﬁevig 
ta una ranura para guier lé barra de agarre. |
4.- Méquine segun las reivindicaciones 2 8 3, ca-
racterizada porque la superficie periférica aoti?é del dis-
¢co de levas tiene un éurso tal y el eje de giro del disco -
de levas estd dispuesto de tal modo, que entre el disoo de
levas y la zapata de freno se produce una transmisién de -
fuerza de autoretencién.,
5.- Méquina de dibujo de carrc mévil.
Segin se describe y reivindice en la presente mé-

moria descfiptiva y se ilustra con los planos reglamente- -

rios que & la misma se acompafian.

das y esoritas e médquina por una sola de\sus os
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