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Un Modelo de Utilidad, por veinte afios en Espafia.;

Albert Nestler GmbH,
« gociedad alemana -

7630 Lahr/Schwarzwald (Alemania)

Bahnhofstraase 10,

"Miquina dibujadora de carro mévil".
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“El presente modelo de utiliaad ee refiere a una -
méquina de dibujo de carro mévil ccn‘nn primero y eegundo -
soportes para una primera conduccién de qgrril ¥ una segun-
da, que transcurre perpendicularmente a équella para 1los ro
dillos de un primero, respectivamente segundo oarro mévil,.

~ Son conocidas las méquines de dibujo de darrb mdq
En estas médquinas de dibujo el primer so
estd unido de modo fijo oon el borde'su~
de dibujo. E; primer carro mﬂvil,_qqnduﬁ

vil de esta clase.
porte generalmente
perior del tablero
cido en la gula de
gundo soporte, que

° & .

el que estd conducido el segundo oarro mévil, que lleva 1au{
cebeza de dibujo, que puede osoilarse, alejéndose del table'

ro del dibujo, alrededor de un eje, paralelo a la segundpun
oonduocién de carriles.

El modelo tiene como base el problema de simplifi
car en 1o posible y abaratar la fabricacién de tales méqui-
nas de dibujo, de oarro mévil, y orear en ello una médquina
de dibujo de carro mévil equivalens en oalidad R4 precisidn
por lo menos s las méquinas de dibujo do carro mévil oonooi

das.

¢

Bste problema se resuelve sesﬂn el modelo, ~porque

L

carriles del'primsr qéporte, 119%3;91 éé”

transourre en un plano vertical, aobré"l“

estd previsto un perfil, ouyos seotorea, .oortados en- 1ongi-“ )

tud correspondiente, forman los dos aoportes Yy las oorrea-
pondientes conducciones de carril. Este perfil puede ser fg
bricado en un cordén de cualquier longitud,deseada. de modo
que los dos soportes con l#s oorreapondientea conducciones

de.carril, meramente tienen que oorfafse-en longitud corres
pondiente desde el perfil y no se requisre ninguna olase de
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-de las ranuras ¢ilindricas, corra aobre}el,cérril. pero en

de trabajos para la unién de los oarrilsa de las oondnooio-
nes de los mismos con los aoportes. por lo qne, e oanaecuen
cia de los elevados costes de los jonnales se abarata consi
derablemente la fabricacién de la méqnina de . dibujo y carro

mévil. Por el hecho de que los oarrilea rorman una parte del .

perfil, se alcanza también una unién perfecta, s6lida y exap
ta de los distintos carriles con el respectivo soporte. :
Los carriles para 1os rodillos de los carros mogg.'
les, en este caso pueden, estar previstos como ranuras, qﬁg
se extienden por toda la longitud del perfil. En una ‘forma’
de ejecucidén ventajosa del modelo, para la formaoidn dovbbr'
1o menos un carril, en el perfil puede: pstar previsto un «a_
listén saliente. Esto tiene la ventaaa. de que la superfi-v
cie de tal listén saliente, en méquinaa de. dibujo de oarro
mévil de precisidn, puede fdcilmente tratarse ¥ elaborarse,
para su misién de una conduccién exaota. o

_En otre forma de ejecuoi&n.ventajosa del modelo -

el lkstén de carril, previetoApara el,epgranaje en upa

ra periférica del rodillo del oarro névil limiteda por
des laterales oénicas y por una supertiéio de base oilin
ca, puede ser més estrecho que ia anchura. de la ranura dél
rodillo, y los cantos del listén dé oaﬁiil, que engfanan en
la ranura de rodillo, para un contaoto puntiforme eon las -
paredes laterales de la renura de rodillo. pueden formar sg,
perficies ebombadas convexamente. Por 9119 se alecanza, que
en una solioitacidn..dirigida perpendicularmente al eje de
los rodillos del carril, el rodillo, meﬁiente su sﬁperfioi

el caso de solicitaciones laterasles, en las que las parede




10

15

20

25

30

‘e

[
eoe

.

L]

.

e,
¢ ®eop
%ca

[}

.\
- :a,&s
o
%

L L]

32720

latersles de las ranuras de los rodillos .se aplican'oo#t;a
el carril, se produce meramente un contébfb puntiformb, de
modo que, por esta aplicacidn lateral de lags fuerzas de -
fricoién, condicionadas por la misma, so limitan a un mini
mo. Esto tiene por consecuencia, que ung méqpina de dibujothdn
de carro mévil, oconstruida utilizando lég-pergiles-aéi -
constituidos, garantize una marcha may ligera de los ca~- - |

rros méviles en ocualquier posioién del tablero de dibujo ;f

¥y en cualquier solicitacién de los carros méviles. ‘: d

En otra forma de ejeoucién ventadosa del 1nwen$o%
el perfil, .en uno de los lados anohos, puede presentar dos °f
regletas, que transcurren paralelas entre 8f en su direém;ﬂ
cidn longitudinal a una distancia, 1astcualea soportan los;.
listones de carril en lados Vueltos unos haoia oLros. ?éga;
ello, los listones de carril, importantés jara una 6onduo;.
cién exacta de 1los oarros mdvilos, eat&n protegidos por -
las regletas oonira averias exteriores.: Ademés. se aloanza
por ello, que en el ocaso de dispoaioidnide.laa regletas en
los dos cantos de los ﬁer?ilea; se pos;éilita una disten——
cia lo mayor posible entre los liatonegido carril, por 1o
que ademéds se hace posible una conduccién exacta de los og
rros méviles. -

En otra forma de ejecucidén ventajosa del'inyanto,
pare el ataque de instalaciones de reteﬁc;dn, en el carro
mévil puede estar previsto un nervio dofberfil, que transe
curre paialelo a la oonducoidh de oérrii;.el oua;, Por -
ejemplo puede estar previsto entre }as rbgletgs, que sopor
tan los listones de carril. Por ello, méaignte un disposi-

tivo de retencién, conocido en si, con zipatas ae trdno, -

» 3
<. "
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que atecan en el nervio, puede crearse une posibilidad de
retencién muy sencilla y per:feota. ' ' ’
El perfil segin el modelo, de aouerdo con otra -

forma de ejecucidn ventajosa, puede presentar una oqnedad

tubular, que se estiende en su direoccién longitudinal, Por, |

ello se aléanz'a, que los dos .soportes d& carriles puedan =
constitu:.rse de un modo relativamente ligero y, no obsten- '-
te, muy ri{gido a la flexién. En ello, 1a oquedad en la uug

lizacién del perfil como ‘el sezgundo so;:orte. pare la reoep, :

oién de un peso de compensaclén, suele ostar previsto para

el segundo carro mévil. Esto no solo ‘l:l.ene la ventaja’ de -q°

que por ello el peso de compensacién ee disponga de un ntow

do economiza.dor de espacio e invisible, aino al mismo tien
PO que se economiza una conduccidn especial para €l peso»a‘
de compensaciéne.
- Segin otra forma de ejeouniﬁn ventajose del ine-
vento, por lo menos en wn lado dstrecho -lateral del perfil,
puede estar prevista una ranuré en for_ina de T para las =
partes, que deban unirse. ocon 106 soporfés. En tal ranura -
en forma de T pueden fijarse cualesquiera partes por inw-
troduooidn por una placa de apriete en uno de los extre_-—-
mos _dé la reénure en forma de T apreténdoles por ello féoil
mente y fijéndoles. Tales partes, 'ﬁor ‘ejemplo, pueden ser:
caballetes de apoyo, que. sirven para \m'j.r.fel primer sopor-
te con el canto auperioé del tablero d'e'_'. dibujo. Sin embare
go pueden ser también soporf;ee par\a_. 'rot?.:l.lioa‘ de apoyo para
apoyer el extremo inferior del segundo soporte sobre el t
blero de dibujo. '. %
El pérfil segin el inx}'?nto, ventaa,ogaxnente tam e
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bién puede presentar en el lado ancho, a.le;]e.do de la con--
duccién de carril, una ranura en forma. de T pa.ra un 1:|.st6n
de adorno. Por ello pueden disponerae los soportes de tal.
modo que los mismos, con el lado s.goho._‘.ugue 1leva el 1lig——
tén de adorno, se vuelva hacia el dibujaiﬁté; que trabaje = »
en el tablero de dibujo y que el oarro nidvil 0 los oai'ros ak '
méviles, marchen sobre la cara posterior de los soportes. ".'
Por ello se aloanza un aspecto my agradable de la mdquina
de dibujo y al mismo tiempo se protege la oconducoidn de
los carros méviles. El listén -de adorno sl mismo t:lempo

o

0
Sl

L8

puede estar provisto de imsoripoiones, . que indiquen eu ori’f
gen y eventualmente tablas, f6mmlas y same:antes, impo:&-;
tantes para el dibujente. Para crear en: ello la mayor caﬁ- |
tidad de espacio posible y para prestar._;por 9119 una :I.m?gr;g
sién lo més atractiva posible, la ra.ﬁur;. en fomé; de T. pue
de extenderse casl por toda la anchura del perfil. For uti
lizacidén de listones de adorno de d:l.stinto color también -
pueden conseguirae efeotos externos. .

‘ El objeto del modelo se explioai:& en 4detai'1,e; en
la siguiente desoripcidx} de un ejemplo de ejecuoidn 1luge=
trado en el dibujo, de un modo eequem“t@@amente simplifioa.
do. h

Ia fig. 1, una vista de un teblero de dibujo, =
con el ejemplo de ejecucién:.de la méqu:l.na de dibujo de ca-
rro mévil segin el modelo. . .

Ia fig. 2 y 3, la parte éupério:, respectivamen~
te la parte in;?erior, de la secaifn segin la linea II - It
de la figura 1, en ilustracién aumentada, -

la fig. 4, una seccidén.segin la linea IV - iY en
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la fig. 1, también en 11uatraoian aumentada. . ‘

El ejemplo de ejecucién 11ustrado de la méqpina
de dibujo.de carro mévil, presenta un primer poporte 3 uni
do con el tablero de dibujo 1, para'ﬁnalprimera oonduooicn
de carril pare los rodillos 5 ae un primer carro mdvil 7, o

que lleva un segundo soporte 9. que tranacurre perpondicu-s °

<.,

larmente al soporte 3, parsa una segunngoanduocidn dg oR~~

rril para los rodillos 5 oorrespondieﬁté% a los roéillos -

’I 'J

de un segundo carro mévil 11. El aegundo carro mévil 1i, -

mediente un puente 15, oscilable alrededor»de un 039“13,

-i

paralelo al segundo soporte 9, estéd unido con una oabeza -

s "o

de dibujo 17. L '; : . 242:ui
Ambos soportes.3 y 4 sn aectorea reoortadoe.;n~:
longitud correspondiente, de un mismo perfil hueco, visi-«*
ble eapeoialmente en les figuras 2 y 4y aesignado oomo un '
todo en 19, que en el lado ancho, aledado del dibujente, -
presente regletas 21, que transourren pqralelas entre si -
a lo largo de sus dos bordes, que en loéllgdos, vueltos =~
unos hacia otros, llevan carriles lietoh95723¢ ane fénman
carriles para los rodillos 5 de los carros mdvileé,3 y 1ic
Los listones 23 de carril estén previstos paralelamente en
una ranura periférica 29 de los rodillos 5, limitada qu -
paredes laterales 25 cbénicas y por una superficie oilindri
ca de base 25. En ello, la anchuré ée la renurs 29 de rdq;
llos es algo mayor que la .anchura del listén de carril 23,
de modo que éste .con holgure engrana en ls reanura 29 de ro
dillo. Los cantos de los listones 23 de’oérril; que engre~
nen en le renura 28 de rodillo, estén coﬁatituidos pare un

contacto puntiforme oon las paredes laterales 25 éon'la ra

-
LIPS
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‘esté prevista, en cadae caso, yna ranura 37 en forma de T -

nure de rodillo, con.superfioiea 31-ahéhhgd@s,oonv9¥amentq
Por ello se alcanza, que en el ocaso de gnﬁpsolicitap@@n“de
los carros mdviles; perpendioular;al eje de los fodilloé,
sus rodillos rueden con la superfiocle bésioa oilindriéa-za
sobre las superficies planas de marcha 33 de 105 liatanes .
23 de carril. Sin embargo, si los oarros méviles 7 y 11 se

lastren oon una fuerza, ouye direcoién forma con los equ'

Yde

de los rodillos un 4ngulo de menos da_909. 0 bien ae~1ga:-'

tra con un momento de torsidn dirigido airngdor_ds los ;%,?

ejes longitudinales de los soportes, entonoces los-rodillée

se apoyan en las superficies 31 abombadas canvexamante, d%”

los listones 23 de carril con sus superfioiea 1atorales%25‘
cénicas de las ranuras de rodillos 29, esencialmente en*oa.
da caso sélo en un punto, de modo que al ocorrer el oar@p;q
a lo largo de los listones de ocarril, em el caso ideal no
se presenta en absoluto ningune friceién entre los gqﬂi- -
llos y los listones de carril‘y por elle se garantiza una.
marche ligera de los carros méviles oontra cualqnier-5011-
citaocidn. , . . :  ' '

Exactamente en el oentro entre las dos regletas .
21, en el lado ancho, que soporta las regletas 21 del per-
£il1 19, est4 previsto un nervio 35, que transourre parale-
lo a las regletas 21 y por ello & los listones 23 de Ca~- =
rril, para el ataque de zapatas de freno, no representadas
en el dibujo, de dispositivos de retencidén, tempoco ilus—
trados en el dibujo de los oarros mévilés ; y 11.

dos
En cada uno de los/lados estrechos del perfil 19

para la fljacién de partes que deban unirse oon loelsOpqnd

tes 3 y 9. Tales partes enlazablee, por ejemplo, con el pri
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mer soporte 3, son caballetes de apoyo 38, que, por ﬁna par
te, pueden uniwse mediante tornillos 39 con el tablero de =
dibujo 1 y, por otra parte, mediente tonnillos 41 y plaoas

de apriete 43, que engranan en la ranura.37 en forma de T -

de modo fijo con el primer aoporte 3¢ Otras partgs de tal =~

clase, que puedsn unirse con el perfil 19, oon soportes 45,
para rodillos de apoyo 47, para apoyar. .1 oxtremo 1n£brior
del segundo soporte 9, sobre el tabloro de. dibuao 1o Eatoe
soportes 45 de rodillos de apoyo presqntan brides 49, qne
transcurren paralelas al segundo soperte 9 las qpe. madiano

te tornillos 51 y una plaoa de apriete 53y que engranan en’'|

la correspondiente ranurs 37 en forma de Q, puedan fijarag.'

en el extremo inferior del segundo soporte 9. En‘la,figural
4, pare mayor simplicidad s6lo se ilustra uno de los doéwgg
portes 45 de rodillos de apoyo. e .

Ademés, en wne de las ranurap;3§ en forma d¢ T, -
en el ejemplo de ejeouoidﬁ iluetradé en la iquierda;.puede
estar apoyada una palanca 55 para el a@oionamiento del disj
positivo de retencién en el primer carro mévil T eﬁ.lp que
la palanca 55, de una manera no ilustrade detelladamente en
el dibujo, mediante une transmisién Bowden; estd unida oon'
el dispositivo de retencién: E1 apoyo de la palanca 55 pue-
de efectuarse én esto mediante una palanca 5§, qne, & tra--
vés de la hendidure longitudinal 59 de la ranura en forme
de T, puede unirse, en el fondo de la ranura, mediante bor-
nillos no ilustrados en el dibujo. | _

La oquedad 59 de perfil, en el segundo seporte 9,
estd prevista para la recepcién de un peso 61 de compensa--

eién, para el segundo carro 11, con e; quglaquel estd uni-—-

i
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do mediante un cable 63, que estd invertido a través de una
polea inversora 67, apoyada en unabhendidnra 65, que inte-
rrumpe el nervio 35 en el extremo superior del segundo 80=-
porte 9. El rodillo 67 estd apoyado giratoriamante_sobre unj

&rbol 69, que esté atornillado sobre la cara posterior del,|

segundo soporte 9, mediante superficies de brida 70, 6onssw

tituidas en sus extremos.

En el lado ancho del perfil 19. alejado de le oam%.
duccién de carril, formada por los liatanea 23 de carril, ;'

estd prevista una ranura 61 en formas de T, que se extiende

casi sobre toda la anchura del perfil pare el engranaje de T

los bordes de un listén de adorno 73. Este listén de adorn
puede componerse de material pléstioo. Sin embargo, también
puede estar prevists une hoja de metal ligero anodizad& -
semejante. El 1listén de adorno puede contensr indicaciones
de origen de la méquina de dibujo. Sin embargo, tembién pug
de estar provista de tablas, férmlas y semejantes, ‘que pu-
dieran ser importantes para el dibujante en su trabajo de +
dibujo.

Para la conducciédn del peso de oompensaoiaﬁ 61 -
en la oquedad 59 del perfil 19, todavia estd previsto un -
nervio 74. El peso de compensacién 61 estd provisto de cug
tro rodillos 79, apoyados giratoriemente en hendiduras del
peso de compensacién, los cuales presentan una ranure pefi
férica. E1 nervio 54 engrena en ello en la ranure periféri
ca de los rodillos 76 situados en un lado del peso de con
pensecién 61. El primer carro mévil 7, en su canto supe- -
rior, estéd unido oon une parte 95, que es osoilable alrede|
dor de un eje 97 paralelo al eje 1ongitudina1 del primer -

<
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soporte 3, ¥y, mediante tonnillos 101, que engranan en tala—
dros 99 de le parte 95 est4 unido con una pieza intermedia
103, en que estd atornillado el segundo aoporte oon tornie—
1llos 105, que estén atornillados, a través de un taladro -
107, en la pared delantera del eoporte 9 en taladros 109 y

111 de una:zplaca de refuerzo 113, roapeotivamente de 1a pa7

&

red trasera del sOporte 9 de la pieza intermedia 103.
El perfil 19, que sirve de soporte para las dos -
conducciones de carril, formadas por lés listones 23, perhf

pendiculares entre si, puede estar construido de mzall.-qp.a.:l.'ez."'"l

material deseado, preferentemente de material ligero. Por =

i < -

le ejecucién del perfil con la oquedad 59 para el peso de.nj
compensacién 61, se crea una forma muy rigida a la flexi&n,

Ie rigidez de flexidén se eleva todavia més por las regiﬁja@
21, el nervio 35 y las regletas, que forman las;ranu?as 37
y f1 en forma de T. Todo el perfil 19 puede fahricarse en =
una sola fase de trabajo como cordén sin fin, de modo que -
los dos soportes 3 y 9 meramente necesitan cortarse desde -
este corddn.

- N | 0O T A =

El presente modelo de utilidad consta de las 8i--

guientes reivindicaciones:

1.~ Mdquina dibujadora de carro mévil, con un pr
mero y segundo soportes para una oondﬁocién de carril prim
ra, y una segunda, que transourre perpendicuiarmente a aqu
lle para los tornillos de un primer oério, respeotivhmente
de un segundo carro mévil,'caraoterizada porque estéd previ

to un perfil, cuyos sectores, recortados en longitud corre
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pondiente, forman los dos soportes y las respectivas conduo
oiones de carril. L o
2.~ Méquina segin la reivindicacién 1, caracteri-
zada porque, para la formacidn de por 1o’ menos un 6érr11, -
en el perfil estd previsto un listén saliente.

zada porgque el 1ist6n de ocarril previeto para el engranaje )

en la ranura periférica de los rodillos del carro mdvil, 11»
mitada por paredes laterales oénices y unaisuperfioie béaif~

ca c¢ilindrica, es més estrecho gue la anchura de la ranure’

de rodillo y porque los cantos del listén de ocarril,. que ‘éif

° 4.

granan en la ranura de rodillo, para un ocontacto puntifozma
con las paredes laterales de la ranura de rodillo fbrman su
perficies abombadas convexamente. ’ ;;;%

4.~ Méquine segin las. reivindicaciones 2 § 3, ca-
reoterizada porque el perfil, en un lado amcho, preseﬁta -
dos regletas, que transcurren en su direccién longitﬁdinal
a una distancis entre si paralelemente, que en los ladoeA -
vueltos unos hacie atros, soporten los listones de carril.

S5e= Miquina segin una de las reivindioacionesl1 -
a 4, caracterizada porque para el engranéje de instalaoio—-
nes de detenoién de los carros méviles, en el perfil estd -
previsto un nervio, que transcurre paralelo a la conduccién
de carril. 4,

6.~ Méquina segdn la Teivindicacién 4 y 5, carac-
terizada porque el nervio de reteﬁéiéﬁ esté previsto entre
las regletas, que soportan los listoneé de oarril.‘

8.~ Mdquina segdn una de las reivindicaciones 1

a 6, caracterizada porque el perfil presente una oquedad tg

.

Yofs e

3.- M&quina segtin la reivindicacién 2, caracteris.

o<

€
Cav
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1 | bular que se eztiende en su direcoién longitudinal.

8.~ Miquina segin la reivindioaoidn Ty caracteri-
zada porque la oquedad, en la utilizacidn del perfil como -
segundo.soporte, estd prevista para la recepoién de un peso
5 de compensacién para el segundo carro m6v11.'

9.- Mdquina segin una de las reivindloaoiones 1 éf:'
8 caracterizada porgque por lo menos en un lado estrecho 13;,”;
teral del perfii estd prevista una ranura en forma de T pai ‘
re la fijacién de las partes, gque deban unirse ooh los soiwh#
10 portes. , , 4
10.~ Méquina segun una de las reivindibao;qﬁesd$.g
a 9, caracterizada porque en el lado ancho del perfil, a%eE)
jado de la conducecién de carril, estd prevista una ranﬁraa;‘
en forma de T pare una tira. s :t
15 11.~ Miquina segin la reivindicacién 10,'carac¥;;
rizada porque la ranura en forma de T se extiende casi por
toda la anchura del perfil.

12.~ M4quine dibujadora de carro mévil.

Segin se desor;be y reivindica en la presente me-
20 morie desoriptiva y se ilustra con los planos reglamenta- -

rios que & la misma se acompafian.

Consta la presente memoria de doce hojas foliadaé

y escritas a méquine por una sola de sus ocargd

25

30
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