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MEMORIA DESCRIPTIVA

Correspondiente a la solicitud de registro de una patente da
invenidén que, por veinte afios, se solicita para Espafia y —
sus Colonias, a favor de Don Francisco SOLER MARINEE, y Don -
Ricardo NAVAS MARTIN, de nacionalidad espafiola, residentes -

en Madrid, calles de Modesto Lafuente, m&n. 6 y Tres peces,

nam. 38, respectivamente, --- A S
p o r
* NUEVO SISTEMA DE ALIMENTACION Y ESCAPE DE GASES PARA MOTO-
RES DE COMBUSTION INTERNA, MEDIANTE DISTRIBUIDORES PERIFERI

COS DE ROTACION

Los motores de combustion interna, que tan gran desarro-
Ilo han alcanzado en la actualidad, son, no obtante el alto
nivel técnico alcanzado, perfectibles coro todo lo humano y
a esta perfeccion tiendo el sistema de alimentacién de gases
ricos y escape de los quemados, mediante distribuidores peri
foricos de rotacion, independientes para cada cilindro, que
constituye el objeto de la présente Memoria descriptiva y es
representado en esquema, edmo ejemplo no limitativo, en las
adjuntas figuras.

Con su empleo se consiguen las siguientes destacadas ven
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131* Economia en la construccién dal motor, por supresion
del arbol de levas, véalvulas y tackes, cuya sustitucién por -
otros Organos es siempre de menor costo*

23:- Poderse establecer la camara de admision de gases —
formando bloque con los cilindros, merced a que los lados del
bloque quedan libres de mecanismos y, por tanto cabe atacar -
la entrada y salida de gases por la parte superior del cilin -
dro, con lo que los gases ricos, circulantes por tubos si la
camara de admisiéon, son calentados, con lo que se conseguira
un considerable tanto por ciento de aumento en el rendimiento
del motor* N

3&i— Que el distribuidor de gases periféricos puede ser -
colocado en posicién horizontal o vertical en la parte supe—
rior de cada cilindro*

4 3 Que debido a la disposiciéon de los distribuidores pe®
riféricos de ranuras sobre el cilindro, la camara de expio-----
sion puede reducirse al volumen tedrico que convenga*

$3:** Homoganidad de los gases ricos, debido a su estanca—
miento previo en la camara de admision de loe mismos*

Como puede apreciarse en los dibujos, el distribuidor (1)
va dispuesto en la parte superior del cilindro (2), —cada ci-
lindro llevard ai distribuidor correspondiente-* EIl rotor del
distribuidor (1) gira dentro de una envolvente (3) dotada de
lumbreras (X, |I) y esta previsto de las dos muescas u orifi-
cios periféricos (AB y EF), que se limitan a este ndmero para
reducir el adinero de vueltas evitando recalentamientos, vy —
aumento de coste de montaje del eje que, instalado longitudi-
nalmente sobre el motor, horizontal o verticalmente, hace gi-
rar los rotores de cada distribuidor accionado por una cone—
xion de engranaje conico o, también, mediante cadena, entre -

el engrane calado en el eje del ciguefial del motor y el corres
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pondiente del eje comdn de los rotores de <”~da distribuidor
de los que forman el conjunto y una lumbrera, practicada en
la parte superior de cada cilindro, coincidiran oportunamen
te los canales del distribuidor con la cdmara de gases, de
admisién o escape*

Las ranuras u orificios periféricos ponen -en comunica-
cién las lumbreras del cilindro envolvente y al némero de -
vueltas del motor esta en la relacién de 1:4 con las del ci
guefal; es decir que para un motor de 4.000 r/ia, las de los
rotores seran de 1.000 r/ht+

Merced a esta disposiciéon, de muescas, lumbreras o dis-
cos con orificios, el giro del distribuidor hara que cuando
se pongan en conexién las dos ranuras (1 y 3) se unira al -
tubo de admisién de gases ricos con el interior del cilindro;
y cuando, continuando el giro se unen las muescas* (X y V) se
unird el interior del cilindro con el tubo de escape, dando
salida a los gases quemados, efectuandose las uniones cita-
das en los correspondientes tiempos da admision y escéape, co
rrespondlendo un giro de 180? del ciguefial a uno de 45? del
arco comprendido por la muesca (AB).

El rotor del distribuidor trabaja en tal forma que la mués
ca queda alojada entre las lumbreras de la envolverte que pone
en comunicaciéon por (V) el interior del cilindro con las lum-
breras (X y X ), de admisién la primera y de escape la segunda,
si bien el sistema de distribuidores podran montarse tan solo
para la admision y conservar el actual sistema de véalvulas de
escape.

La correspondencia entre los diferentes tiempos del motor
y la posicion da las muescas sera la siguiente:

Admisién (punto muerto superior) muesca AB* Fig. 2?.

Admision ' (punto muerto inferior) muesca AC* Fig* 3/*

Compresiéon (punto muerto inferior) muesca AC* Fig* 47?*
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75 Compresifn (punto mrerte superior) muesce CDa
Explosibn 7('pu.n1:o mierte su;perior).meaca'. CD.
Explosién (punto muerto inferior) muescs DE« Fig. 58

Escape (punto mierto inferior) muescea DE. Pig. 12,
Escape (punto muerto superior) miesca EF..
80 Admisién (punto mierto superior) muesce GBe

Los gases procedentes del carburador, pasan & una chmnare
de gases, que pueden hallarbe situada aisladamente acopléndo
la a los motores actuales, y desde ella Apasa:cén & alimentar

' los cilindros, a través del distribuidor.

85 Cla::o esth que el ejemplo descrito y esquematizado en los
dibujos, poﬁr& aduitir veriagionss en detéllea de construccién,
forme de las piezas, materia y dimensiones, permeneciendo dem— :
tro de los l{mites del sistema. | '

| §_O0 T

90 EN RESWMEN: La presenté patente de invencifn que, por vein

te affos, se solicita para Espafie y sus Colonias, ha de recaer -
‘ sobre las siguientes reivindicaciones!

1’3— NUEVO SISI'M DE AI:BEEMAG[ON Y ESCAPE DE GASES PARA
MOTORES DE COMBUSTION INTEBNA, MEDIANTE DISTRIBUILDOEES PERIFB~

95 RICOS DE ROTACION, ¢ue se caracteriza por hacer que los gases
ricos para alimentacilSn del motor pasen a une c ‘amare de admi
gibn, dentro de la cual circulan por tubos y experimenten un
recalentamiento, que mejora su rendimiento, y desde dicha cé-

 mara pasan a cada uno de 10s cilindros cusndo se establece co—

100 nexién entre las muesces, lumbreras o discos con orificio, co-

rrespondientes de una envolvente,con la muesce de un di»strim

dor que., montado en la parte superior del cilindro , gire den——
tro de aguells; e iguslmente pasarén los gases quemados, del

_ oilindro al tubo de escape, cuando la correspondiente ramrs

105 de 1la envuelte y missca del distribuidor se unen , en las suce-

" givas _pos'iéiones-que el giro del distribuidor defemina, a un



110

115

120

125

192647

cuarto de la velocidad del cigtiefal del motor.

2&:- NUEVO SISTBIA DE ALIMENTACION Y ESCAPE DE GASES PARA
MOTORES DE COMBUSTION INTERNA,, MEDIANTE DISTRIBUIDORES PERIFg
RICOS DE ROTACION, segén reivindicacién 13, caracterizado por
que los rotores de cada distribuidor son accionados por una -
conexion de engranaje cénico/ o bien, por cadena desde el en-
granaje calado en el eje del ciguefial y el correspondiente al
eje coston a todos los rotores que forman el conjunto, que pue-
de ser horizontal o vertical y, también, ser mas de uno*

3&;- NUEVO SISTEMA DE ALIMENTACION Y ESCAPE KE GASES PARA
MOTORES DE COMBUSTION INTERNA, MEDIANTE DISTRIBUIDORES PERI3&
RICOS DE ROTACION, segén reivindicaciones anteriores, caracte
rizado porque la cadmara de gases podra montarse aisladamente,
acoplandola a los motores actuales, y» asi mismo, disponer el
rotor en comunicaciéon con ella solamente, conservando para el

escape, el actual sistema de valvulas.

43f—Por 6ltimo, se reivindica como objeto sobre aL que
ha de recaer la presente patente de invencién que, por vein—
te afos, se solicita para Espa&a y sos Colonias, -—-— — -——-

p o r
" NUEVO SISTEMA DE ALIMENTACION Y ESCAPE DE GASES PARA MOTORES
DE COMBUSTION INTERNA, MEDIANTE DISTRIBUIDORES PERIFERICOS
DE ROTACION ".

Todo conforme queda expresado en la presente Memoria des-
criptiva que consta de cinco hojas escritas a maquina por una
sola cara y dibujos que se acompafan.

Madrid, 22 da Abril de 1.950*

P. A*
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