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UNA INSTALACION PARA KL CIERRE DE LAS WARRARAS EN LOS PASOS R NI
'VEL DE FERROCARRILES ACCIONADA POit &L PASO DEL TREN

.S'OLIC'ITANTE. Don Gabriel Pulido de la Torre de nacionalidad KSpa
fiola, residente en Barcelona calle Cdroega né 613 =

CONSIDERACIONES GAVERALES.~ La presente memoria y hoja de planos

gue la acompafa, se refieren e una instalacidn mediante la ocual

buedan ocerrarse las barreras.de los basos & nivel en el ferrooca-

rril con la anttcipacio'n debida al paso del tren y aocciocnada por

el mismo, evitdndose ocon ello que por dgsouido del pePsonal, Jal

te de fluido, st el funcionamiento JSfuese elédotrico o cualquier
otra causea, pueda interponerse un vehfoulo y producirse un acoi-
dente que puede llegar a tener propofaiones de Oatéstrofe 8l el

tren descarrilase,

DESCRIPCION DE LA INSTALACION.- Consta de cuatro elementos prin-

‘oipales que para mayor claridad detellamos separadamentes

Un dispositivo-motor, otro de 'desoonexté’n, otro de clerre

de barreras y uno Jinal Gue la -abre.'

DISPOSITIVO-MOTOR. — Nos lo presenta la figura 1% y consia de ung

pleza R en Jforma de abanioco sufeta al carril mediante un efe que
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{ 92547 Hia
nogs detalla la Sfigura 2}, con un .resor'te que la vuel'ge "su posi-
eidn inicial figura 3% y con un pifion y cremallera figura 6% gue
accionando un tambor T transmite mediante cable un movimiento de
traccidn @ la barrera, &Zste dispositivo, debe instalarse a un Ki-
lometro proximamente por cada lado de la misma.

Dtstinguiremoé tres ocasos: uno, gue el tren marcha en direc—
eidn de la SJlecha figura 1%, otro que llega a la barrera, y otro
que pasa de la misma y se acerca al dispositivo-motor del lado
opuesto,

¢omo se ve en el dibujo, el perfil superior de la pieza R
ajeocta la forma de una 1i{nea ourva ligeramente sinuosa ocon el fin
de que ¢l entrar la primera rueda en ¢l dispositivo, inicile el
descenso de e'ste, de una jorma progresiva y acclerada a fin de
evitar gque un aceionamiento bméoo pudtera producir desperjfectos,

con la misma' Jinalidad se intercalard en el cable tractor

la pleza que nos presenta la figura 7% que consta de un tensor

, que regula la tensidn conveniente parael ocable y un muelle, gque

cediendo al tiron intcial en el mismo, dulcifigue el deslizamie_rl
to del oable. sobre sus apoyos hasta transmitir el movimiento a
la barrera.

Las figuras 4% y 5% nos presentan, la posicion de reposo de
la pltesa R y la que a.dqcta al ser pilsada por la pestara de la
rueda delantera de la locomotora, R’e

Al cerrarse la barrera, segﬁn explicareros des_pu.e's, el trin-
quete figurma 139 impide gue el cable retroceda cuando ha pasado

el tren del dispositivo-motor gquedando cerrada la barreras

DISPOSITIVO DE DESCONEZXIGN.- La Jigura 9% nos pi'esenta este dispo

sitivo. Supongamos la locomotora entrando sobre la plteza R; las
pPlezas en escuadra con sus ejes y bdbiela, (lfnea de puhtos y direc

oidn de la flecha F’) hacen bajar a la pieza gemela instalada a
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unos 3 metros y evitar que el tren la haga funcionar innecesaria-

mente,

DISPOSITIVO DB CIARRE DE BARRIRAS.— "egﬁn hemos dicho, el dispo~

gttivo-motor tira del cable, dste acciona el mecanismo de la Jigu
ra 124 y segun el esquema que detalla la figura 109 se mueven las
poleas respectivas y bajan ambos brazos cerrando el paso, quedan—

do en este disposicidn fijos hasta el paso del trens

DISPOSITIVO PARA ABRIR LAS B5ARRARAS.= Al pasar la locomotora Jren
te a la barrera, donde esta instalado el mecanismo de la SJigura
144 pisa la ptesa J figura 15%, ésta empuja al espdrrago L figu~
ra 138, desconeota el tringuete de la rueda dentada, los brazos
de las barreras se levantanh mediante su contrapeso, Yy al quedar
suelto el eable, retrocede volviendo el dispositivo-motor a su
postoi&n tnicial,

cuando el tren ha pasado de la barrera dejdndola abierta Y
8e acerca el dispositivo-motor del lado opuesto, antes de llegar
a8 51, pisa la pleza gemela, entran en junoién las escuadras y bie
la en la direccidn F rigura 9% y el dispositivo-motor baja que~
dando Jfuera del alcance de las ruedas del tren, pero antes, ha
Junctonado la palanca ¥ figura 9%, ha abiertc el embrague y ha
evitado que Juncione el tambor que cierra la barrera con lo cual
la misme sigue abierta,

Las figuras 8% y 8%’ dan perfecto detalle de la disposioidn
de la oremallera, su piAon, el embrague y el tambor que hace Jun
vionar el cable de cierre. La figura 164 el detulle de los sopor
tes del cable dispuestos de forma gque puedea montarse sin tener
que pasarlo por todos ellos, cuando la reparacidn afecte a uno
sdlo de dichos soportess

El minucioso estudio que precisa esta instalacidn bara sin-
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cronizar el movimiento de los distintos elementos, ;u acoplamien
to en el carril de forme que no sSe interrumpan unos a otros y el
estudio téerico de la Jueraa que cada muelle o elemento ha de
precisar para su normal Junclionamiento, se hace a base de que en
el caso de un tren a marcha de 80 Km,, por hora, el movimiento
de descenso del dispositivo-motor, no pase de 3,5 metros por se-
gundo, o sea la tercera parte aproximadamente de la uelocidad de
calda de un cuerpo en el espacio por la aceidn de la gravedad Yy
las correcciones precisas han de tener lugar durante la construc—
cidn del modelo de pruebas, elimindndolo de esta memoria em bien
de la brevedad, toda vez que con lo expuesto y sus dibujos son
sufrficientes para proceder a la construceidn de dicho modelo de

pruebas y garantizar su normal juncionamiento,

como del estudio de lo expuesto se deduce sobradamente la
novedad, ventajas y utilided que prescribe el Real Decreto Ley
de &6 de Julio de 19289, omitimoes repetir estos datos, .pasando
a detallar la Nota de las caracteristicas que han de ser objeto
de retvindicadion.

Hechas las indicaclones necesarias y presentados los daibu-
Jos son el suficlente detalle, so0lo nosvresta manifestar que
cualquiera de los elementos puede ger modlficado cuando la prac-
tica lo aconseje siempre que no altere su principio jfundamental,
¥ en estas condiciones lo sometemos al estudio de la superiori-
dad en soliclitud de patente de invencion por 20 arfics con arreglo

a dicho Real Decretoe

N O T A

18, - pna instalacidn para cterre de barreras en los pasos a nivel
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de ferrocarriles caracterizada por una piezo que piseda por la
bestana dé las ruedas de la locomotora, baJja, mueve una cremaug
re, estd un pifion, éste a su vez un taembor que enrolla un oable
105 v transmite un movimiento de traccidn a la barrera a la distan—
cia oonvenilente, |
2% - Una instalacidn para el indicads objeto que ademds tiene un
dispésitivo mediante el oual, el cable en su movimiento de trac~
oidn haoe Junclonar los elementos necesarios para que bajen las
110 aspas y queden cerradas las barreras con un trinquete que las ra-
‘tiene en esta posicidn de cerradas hasta que el tren haya pasadoe
3%~ La misma instalaoidn que ademds tiene otro mecanismo, median—
te el cual, se desconecta el tambor del cable pare gue al paso
del tren por el dispositivo de cierre del lado opuesto, no Juncio -
115 ne el clerre de barrera, ’
ﬁi‘." La misma instalacidn que también dispone ademds de otro meca-
nismo Jrente a la barrere gue al ser pisado por el tren, entran
en juncia'n ios elementos necesarios para gue se suelte el trin-
quete que sostenia cerrada la barrera, se abra, y toda la insta-
136 lacidn gueda en su posicidn inioiolse
5%~ Una instalacidn para el cierre de barreras en los pagos a ni-
vel de Jerrocarriles accionada por el paso del tren.
consta este Memoria de cinco planas esoritas & magquina por

una sola cara con 124 lineas de texto.

Barcelona, 31 de marzo de 1350,
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