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. volver mediante-el cual no solamente se consigue 16s finales
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;"ﬂ @ 2 ZIL’ \8 @ La presente memoria descriptivg
tiene coho fin la decléracién del objeto sobre el que ha de
recaer el privilegio de explotacién industrial y comercial,
exclusivo en el territorio nacional, de un Modelo de Utili-
dad, de acuerdo con la vigente Legislacidn, .que, como el e-
nunciado indica; se trata de " DISPOSITIVO HIDRONEUMATICO PA.
RA CONTROL DE CARRERA APLICABLE A-TALADRKDORA REVOLVER.".

| Con el avance tan considerable

que estd sufriendo la tecnologia, trae consigo la evolucidn
del resto de la industria pareja a ella, que como consecuenc:
acarrea el utilizar métodos de trabajo concatenados y pafa
ello predispdne de una serie de piezas y utensilios todos
ellos perfectamente definidos en cuanto a su dimensién y fin
a cumplir. Esta concaténacién de operaciones trae " como con-
secuencia la utilizacién de piezas homogeneas que deben de pq
seer una tolerancia cada vez mds estricta que supera la posid
ble concentracidn constante de un dperario, dado que segin
su estado de animo y circunstancias en que se encuéntre, var;
su grado de apreciacidn y por lo tanto las toleranoia§ irian
en aumento. -

Para ello la mecanizacidén de pie-
zas se realiza mediante médquinas cada vez mis aufomatizadas,
para que'una vez ya preseleccionado todo su cometido, proce-

da a la realizacidn de plezas totalmente unificadas y dentro
de las tolerancias que nos bermita la precisién de .la miquing,
olvidindonos como consecuencia de la precisidn humana qﬁe si¢m-
bre sufre altivajos.

El presente invento trata de un

sistema de regulacidén de carreras aplicable a un taladro re-

Mod. 7



@

10

15

"

30

. sor y otro regulador o controlador, el cilindro accionador es

. tacidn del sistema neumdtico de la mlquina, apreciidndose en
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. —

deben dis-

o topes de recorrido, sino que la velocidad en que
currir en tal operacidn, es también controlada y regulable.

Para tal fin se dis@one de una péreja de cilindros:uno impul-

ﬁeumético, mientras que el contfolador es hidrdulico y con 14
ﬁarticularidad que este segundo, su fiujo o caudal que discu-
rre a través.de sﬁs cédmaras lo realiza en circuito cerrado,
es decir que cumple las funciones, de graduar la velocidad er
que debe recorrer el Gtil.
~ Claro esté,los Qéstagosfde estos

dos cilindros van solidarios entre si, y ambos 1ig§dos aiuna
cremallera, que es la que acciona el avance de los fGtiles de]
taladrador revolver, acoplidndose a su vez a tal elementos de
ligazén los topes qﬁe definiridn el momento en qﬁe deba produ-
cirse el cambio de velocidad, haciendo que el caudal que cir

cula en circuito cerrado pase a través de una vélvula determj

nada, y segin éu.grado de estrangulamiento se produzca un rL-

-

torno mids o menos veloz, y como consecuencia el avance dei
ﬁtil serd homogeneo. V

Para comprender mejor la naturaleg
za del invenfo, en el plano adjunto hacemos "una representa-

cidn esquemidtica de su utilizacidn, no siendo en absoluto 1li}

mitativa y susceptible por ello de las modificaciones accesof

rias que no alteren las caracteristicas esenciales.

La figura 1 nos muestra.una repre
sentacidén esquemdtica del conjunto de dispositivos hidroneum
ticos que intervienen en el .automatismo de la miquina-herra-

mienta.

La figura 2 nos muestra la represa
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“en planta~corresp6ndiente-a la figura 3, donde apreciamos la

" to de los contactos regulables, que accionan a unos fines de
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ella todos los elementos que intervienen; relativos al sisteq
ma neumitico. .
La figura 3 nos muestra la repre-
sentacidn del sistema hidréulico con todos 1los controles de

paso .y los reguladores de caudal.

.. La figura 4 nos muestra una vista

disposicidn de los cilindros neumdtico e hidr&ulico con rela-
cibén a la cremallera, y a su vez el accionamiento como se
tranémite de esa cremallera aila torre porta-revol&er, al
igual que se aprecia como pareja al conjunto de los reguiado-
res. de caudal, existe el cuadro de mando mediante botonera,
que .con el se podrd programar todas las operaciones posibles
pudiendose .a su vez intercalar operaciones auxiliares o saltgr-
se operaciones que en un momento determinado.no sean précisaf.
La figura 5 nos muestra.la vista
frontal del conjunto que liga.a los véstagos de ios cilindrog

neumdtico e hidréulico, asi como a la cremallera.

La figura 6 nos muestra el conjuni

carrera, los cuales definen el punfo exacto en que debe pasay
el recorrido del Gtil de velocidad rébida a velocidad lenta,
fodo ello dispuesto sobre el soporte'que liga a los vastagos
de los cilindros, asi como a la cremallera. )

| Los -elementos que intervienen en
estas figuras aparecen dispuestos de la siguiente forma:

El eilindro neum&tico © imbulsor 1)

mediante su vistago va ligado a la barra (3) que a su vez v¢-

laciona con los véstagos del cilindro amortiguador hidrdulic

(11) y con la cremallera (22) de esta forma a través del pifign
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" to hidréulico y por lo tanto compensar las posibleé fugas,
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(23) con el &rbol (24) hacen desplazar en su carrera de trabj
jo o retorno a la torre (25) portadora del revolver de ati-
les.

Sobre este mismo soborté (3) va
dispuesto el brazo (18) portador de los topes limitadores de
velocidades (20) que pueden ser desplazados por las barras
(19) para que segln el recorrido que haya eféctuado la torre
(25) excite los fines de carrera (21) y provoque la variacidy
de velocidad.

Como se puede apreciér én la figud
ra 1y en la figura 2, la aliﬁentaciéh del aire a Presiéﬁ se
realiza .a través de un conjunto de seguridad y lubricacidn
(6) que pasa a una vdlvula general en cuya salida existe una
triple ramificacidn, una alimenta la electrovdlvula de accio-
namiento (7),que suminisfraré el movimiento de.giro a la to-
rfeta porta—ﬁtiles, mediante el cilindro (8); la otra ramifi-
cacidén alimenta 'a la vdlvula (4) dosificadora del aire neceSﬁ
rio al cilindro de accionamiento (1) y segin la poéicién que
ocupe la electrovdlvula (4) suministraré'aire en un sentido
0 en otro, haciendo que este cilindro se desplace en dicho
sentido; la tercera ramificacidn de la salida de la electro-
vadlvula(5)suministra aire a presidén a la cé@mara (9)cuya mi-

sién es la de proporcionar una presidén en el caudal de circuj

llevando en dicho conducto de alimentacién del sistema hi-
drédulico una valvula unidireccional, que €vita el que el
aceite retorne al depésito de acumulacidn (9). :

"En la figura 1 también queda re-
presentado el sistema hidrdulico de amortiguacidn, que como

puede apreciarse puede recorrer un triple circuito, qQue son:
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El que recorre -a través de 1la val4
vula (12), la cual en posicidn de abierta, admite un gran
caudal y pér lo tanto los véstagos~dé los cilindros (1 y 12)
podrén circular a gran velocidad. )

El segundo circuito lo realizan a
través de tantas electrovdlvulas como {itiles tenga el revol-
ver, a la vez Que.a la salida de cada una de estas electro-
vSqulas se encuentra dispués?o un regulador de caudal (13)
que nos definiré la velocidad a que deba discurrir el vésfagc

- <

de los cilindros.

El tercer circuito es sgmejanfe
al anterior, dado que posee una electrovdlvula cuya sali-
da estd controlada por unos reguladores de caudal; utilizén-
dose estos circuitoé éecundarios,'para el retorﬁo del Gtil,
dado que a VecesAes necesario que durante una fase de retornd
del Gtil deba discurrir‘de una forma lenta, para que no se de
teriore ni la superficie mecanizada ni el 4til.

La razén de intercalars; una val-
vula dejgran-caudal’(l?) en el circuito cerrado de amdrtigua-
cién, es la finica misidn de eliminar tiempos muertos, dado
que en la fase de aproximacidén del fitil, puede recorrer es-
te a gran velocidad'y tenemos la posibilidad de que en el mo-
ﬁento de que vaya-a intervenir el Util en la pieza a mecani-
zar adquiera una velocidad iddnea, esto se consigué,mediante
los tobes'regulablés (20) que discurren sobre las barras (19)
en su fase de posicionamientd y que una vez ya definida su
posiciéh al avanzar la barra (19) solidaria al soborte (3)
estos tobes interfieran a los fines de carrera (21) que hard

que la electrovalvula (12) de gran caudal se obture, abriéndo

se la cofresbondiente al Gtil. Esta correspondencia"de cada

Mod. 7
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mediantg unos interruptores dispuestos en la torreta, que
cada uno de ellos cierra el circuito correspondiente a cada
" uno de los Gtiles en el esquema eléctrico, y c¢omo ;onsecuen-
5 cia, también en esa conexién eléctrica intervendran los pul-
sadores del cuadro de mando (16) que seglin como estén excita-
dos o désexcitadoé efectuaridn una brogramacién definida en

funcidn de su situacién.

“ . : El fin de recorrido en la carrera
10 de trabajo, lo define un interruptor cémﬁn, que acéionaré

un tope regulable dispuesto sobre la propia torreta y por lo
tanto seglin que Gtil este trabajando accionard su tope corres
pondiente produciéndose por lo tanto el fin de avance de la
carrera de trabajo y el retorno; siendo este retorno en fun-
15 cidn de lo programado .bien a velocidad rdpida o bien de una
forma lenta en la trayectoria que coincida la superficie me-
canizada con el Gtil correspondiente, efectudndose este con-

trol mediante las electrovidlvulas y.sus reguladores de caudaﬂ
s (15).

i-?, , : ' ' Descrita suficientemente la natu-
: raleza del ﬁrésente invento, asi como su realizacidn indus-
. trial, sélo cabe afiadir que en su coﬁjunto y partes constitu-
tivas es.posible introducir cambioé de forma, materia y dis-

e % - .

posicidén en cuanto tales alteraciones no supongan variacidn

25 sustancial del mismo. .
RN ' El solicitante, al amparo de los

Convenios Internaciohal¢3'sobre Propiedad Industrial, se re-
serva el derecho de extender esta demanda a los paises extrar-
jeros, si fuera posible, reivindicando la misma prioridad de

30

la pfesen{e solicitud.
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El Modelo de Utilidad qué se soli-
cita como nuevo en Bépaﬁa, pér veinte afios, de acuefdo con la
vigente Legislacidn, debera recaer sobre " DISPOSITIVO HIDRO-
NEUMATICO PARA CONTROL DE CARRERA APLICABLE A TALADRADORA RE-
VOLVER ", en todo de acuerdo con las siguientes :

REIVINDICACIONES

1.- Dispositivo hidroneumdtico

para control de carrera aplicable a taladradora revolver,

caracterizado porque el desplazamiento del Gtil se éfectﬁai
mediante un cilindro neumitico de doble efecto, a cuyo vis-
tago se encastra solidario un émbolo de un dispositivo hi-
drdulico dispuesto en circuito cerrado sus dos camaras, es
decir intercomunicindose a través de unos conductos en los
que se intercalan en paralelo unas electrovalvulas con sus
correspondientes reguladorés de caudal, amén de una elec-
trovalvula de}graﬁ capacidad de caudal. .
2.- Dispositivo hidroneumético
bara control de carrera aplicable a taladradora revolver,
en todo de acuerdo con la anterior reivindicacidn, carac-
terizado ﬁorque en el conducto de intercomunicaciéﬁ se
aprecian tres grupos de valvulas, uno es el constituido pbr
la electrovilvula de gran caudal, un segundo grupo estd for-
mado por tantas electrovdlvulas con sus- reguladores de cau-
dal como (tiles posea la mdquina-herramienta, llevando dis-
buesto en la salida de este apoyo una.vélvula unidireccional
que permite el baso de fluido Gnicamente en un sentido, sien-
do este en el de avance de los Gtiles o carrera de trabajo;

el tercer grupo también en paralelo con los otros dos grupos,

pudiendo variar su niimero de elementos de electrovdlvula-re-

Mod. 7
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1 ~gulador del caudal, siendo preferentemente estos en namero-de
dos y pOSeyendo al igﬁal que el otro grupo dé una vilvula uni-
direccional para permitir el paso de fluido Gnicamente en lé
carrera de retorno.

| 3.~ Dispositivo hidroneumitico
para control de carrera aplicable a taladradora revolver,
en todo de acuerdo con las anteriores reivindicaciones, ca-
racterizado porque la velocidad de la carrera estd en funcidn
de las valvulas que se exciten y del regulador de caudal en

10 cuestidn; consiguiéndose una velocidad répida cuando paséva
través de la vAlvula de gran caudal, para ello se dispone
de unos topes regulables y portados por el vastago acciona-
dor que segiin que posicidn ocupen accionard un fin de carre-
ra correspondiente que obturari la vilvula de gran caudal y
15 ekcitaré la vdlvula correspondiente al Util en posicidn de
trabajo que permitird una velocidad concreta en funcidn del
_grado de estrangulamiento que posea su rggulador.
. } : 4.- Dispositivo hidroneuméticé
s, para control de caﬁrera aplicable a taladradora revolver,
Aab e en todo de acuerdo con las anteriores reivindicaciones, ca;
e;gq. racterizado porque el fin de Carfera de trabajo lo define
. unos tobes dispuestos sobre la propia torreta portadora de
. los Gtiles que en funcién de la posicidn de giro quq ocupe
quedarid enfrentada a un interruptor_general y a otro que
excita el circuito corresbondiente a cada Gtil para °que en
sus carreras de trabajo y retorno, iinicamente alimente a las
electrovélvulas y elementos correspondientes a dicha progra-
macién‘del ﬁtil.

5.- Dispositivo hidroneumético

30

bara control de carrera aplicable a taladradora nevoiver,
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en todo de acuerdo con las anteriores reivindicaciones, ca-
racterizado porque en el circuito neumidtico se toma una de-
rivacidn que se intercomunica con el depdsito de reserva del
liquido accionador. del dispositivo-hidrdulic¢o haciendo las
Qeces de compensador del liquido derramado por fugas; porque
otra derivacidn alimenta un pistén.provocadon del giro de
la torreta. V

6.- Dispositivo hidroneuméfico
para control de carrera aplicable a taladradora revolver,
en todo de acuerdo con las antériores reivindicaciones, ca-
racterizado porque la transmisién de movimiento del- cilindro
neumdtico al carro porta itiles se efect@ia preferentemente
mediante una cremallera solidaria al vdstago, la cual engra-
né con un pifidn solidario al eje de arrastre del carro.

7.- Dispositivo hidroneumético
para control de carrera aplicable a taladradora revblver,
en todo de acuerdo con las anteriores reivindicaciones, ca-
racterizado porque para control y seleccidén de las diferentes
operaciones se disbone de unos.mandos eléctricos que en fun-
cién-de la posicién ocupada nos da difereéntes operaciones
o sucesién de ellas. .

8.- " DISPOSITIVO HIDRONEUMATICO
PARA CONTROL DE CARRERA APLICABLE A TALADRADORA REV?LVBR ",

Segn queda.susténcialmenté des-
crito en 1a bresente memoria descriptiva que consta‘de once
hojas mecanografiadas por una sola cara acompaﬁada de sus co-

rrespondientes dibujos.
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