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M EM O R I  A D E S  C R I  P T I  VA 

que se  acOBipaña 

a  l a  s o l ic i tu d  de

Una PATENTE DE INVENCION por VEINTE AÑOS en ESPAÑA,

a favor de

DON FRANCISCO SARCIA PAZOS, re s id e n te  en MADRID, ea 
l l e ,d e  Í r s í a l g a r  nS. 16 <* g s

por -

UN NUEVO APARATO VOLANTE

Inventor: El s o l ic i t a n t e ,  de n acion alidad  espaR ola.
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La invención a que se  r e f ie r e  l a  p resen te  Memoria,

con stitu ye una novedad in d u str ia l  con c a r a c t é r í s t ia a s  y ven­
t a ja s  que l a  hacen m erecedora d e l p r iv i le g io  de exp lotación

ex c lu siv a  que por e l l a  se  s o l ic i t a ^  de acuerdo con l a s  

p re scrip c io n es que e stab le ce  e l v igen te  E statu to  sobre Pro­

piedad In d u s tr ia l , de 26 de Ju l io  de 1929 , texto refun dido , 

publicado é l SO de A bril de 1930*

Durante lo s  ú ltim os añ o s, son con sid erab les lo s  p eríeo -  ̂

q ion^nientos comprendidos en m ateria de av iación  que han re ­

volucionado esta  industria^, habiéndose fab ricad o  h asta  l a  

fecha numerosos ap arato s vo lan tes de c a r a c t e r í s t ic a s  muy 

d ife re n te s  a l a s  de l o s  p r im itiv o s , e incluso  se ,h a  ampliado

e l  campo de sus a p lic a c io n e s*
El inventor del ap arato  volante cuyo r e g is t r o  áe s o l i -  

c ita *h a  realizad o  numerosos ensayos y experimentos r e la c io  *  

nados con l a  nueva tácb ioa:' sobre e s t a  m ateriaj, consiguiendo 

un modelo de ap arato  volan te mry perfeccionado en ommphra- 

aiOn con l&s que ya se conocen. Con qe pueden conse­

g u ir  velocidades muy su p erio re s a l a s  d e sa rro lla d a s  h a sta  j

la  fecha y un dominio perfecto  desde l a  cabina de mando*

La c a r a c t e r í s t ic a  fundamental de e ste  a p a ra to , co n sis te  

en su  forma o e stru c tu ra  e sp ec ia l y en e l l a  sé  baaau lo s  

p r in c ip io s  que fundamentan l a  re a liz a c ió n  p r á c t ic a  de la  

invención, plenamente demostrada en lo s  ensayos y pruebas 

que as .han efectuado*
Con ob je to  de f a c i l i t a r  l a  descripción  del aparato  vo­

lad o r  a que nos re ferim o s, se acompañan unos d ibu jos en 

lo s  que se represente oón todas sus c a r a c t e r í s t i c a s  ex te r­

n a s , en l a s  cu ales se  basa l a  in v e n c ió n , conforme se ha 

indicado anteriorm ente* *̂ n l a  f ig u ra  1 * ,  se  representa 

e l conjunto del aparato  en v is t a  l a t e r a l *  La f ig u ra  2 *  

se r e f ie r e  a l  mismo conjunto v is to  desde una p o sic ió n  d i- .

- fe re n te , con ob je tó  de que puedai a p re c ia r se  l a s  q a r a c te r ís -
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t i e s a  &e l a  p ieza  completa de cu atro  b fazos destinada a l  

movimiento g ir a to r io .  ^  l a  f ig u ra  8 * se represen ta l a  

misma p ieza v i s t a  desde a r r ib a .  Por último en la  figu ra  

4 *  sé  expone gráficam ente e l  d isp o s it iv o  colocado en la  

boca E jp ara  expulsión de g a se s , destinado a d i r ig i r  l a  sa - . 
l id a  de e s to s .

' Con d i f e r e n t e s  l e t r a s ,  se  han se ñ a lad o  l a s  p a r t e s  y .

p ie z a s  fundamentales del aparato  para f a c i l i t a r  igualmen­
te  su  d escrip c ió n .

El cuerpo del aparato tien e  forma a largad a  y c i l in d r i ­

c a . ligeram ente ap la stad a , ( f ig u r a  1 * dél dibujo ad ju n to ), 

cuyo grosor va disminuyendo gradualmente h asta  l le g a r  a l a  

c o la ,  a s í  como en l a  párté  d e la n te ra , que termina en pun­

ta 'redon deada, de acuerdo con lo  que se  representa en e l 
.' dibujo.-

La oabina de mando Al e s tá  colocada eh l e  p arte  d e láa- 

te ra  del cuerpo r e fe r id o , en cuya punta B) se  encuentra 

la  boca de entrada de a i r e ,  cu b ierta  por una r e j i l l a .  Las 

v e n ta n illa s  están  señ aladas en e l d ibujó  con í a  le t r a  C ), 

y pueden s e r  del tamaño y fórme que convenga, según lo s  ca** 

so s y e l ob jeto  a que se  d estin e  e l aparato^

En la  p a rte  de la  co la  o extremo p o ste r io r  del cuerpo 

del aparatog están  s itu ad a s tr e s  a le t a s  f i j a s  (D, J ,  F .^ ' 

cuyes extrem idades(H) son movibles y regulan  movimientos 
del aparató a que pertenecen."''

Con l a  le t r a  K ) , se  indica e l  lu g ar  de s a l id a  de gases 
Situado en aÁ re fe r id o  cuerpo,

Dentro de la  co la  o extremo p o ste r io r  d el ap ara tó , 

é l tubo que conduce lo s  gases para su  expulsión  a l  e x te r io r  

term ina en un d isp o s it iv o  que se d ir ig e  desde l a  cabina de 

mandos y qué perm ite l a  expulsión  ó proyección de lo s  g a l  

ees en una d irección  determ inada, a voluntad y en pleno
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vu elo , con l a  fin a lid a d  de con seguir g iro s  ráp idos e n to r to ' 

é sp ac io -y  en plena Marcha, porque el. chorró de gases 

cumple l a  misión del timón y a l  mismo tiempo producá e l

movimiento de avánce del ap a ra to , 3 n la  f i g u r a d á d é l  d ib u ­

jo  se  Representa e ste  d isp o s it iv o  en t r e s  p o sic io n es d i ­
fe re n te s , Consiste fundamentalmente en una p ieza  oón forma 

dé embudo por donde sa len  lo s  g a se s , formando conjunto 

con o tra  eafÓ rioa , dentro de l a  d u a l  hay o tra  de menores 

dimensiones unida a l  tubo propiamente d icho, lo  cual per­

mite é l  movimiento de g iro  n eoesario  piara que é l embudo
proyecte lo s  gases en la  d irección  deseada.

De l a  p arte  cen tra l in fe r io r  del cuerpo del ap ara to , 
s a le  una p ieza  c i l in d r ic a  L) ( f ig u r a s  i e  y 2 * ) ,  que s irv e  

de conexión y eg:e de l a  p ieza  I ) ,  de l a  qáe parten cuatro 

b fa z p s o  a sp as en p osic ión  horozon tal. Los extremos de 

e sto s  b razo s, están  p ro v isto s  de l a s  p ie z a s  M), por donde 

se  produce también e l escape de ga se s y están  d estin adas 

a reg u la r  l a  d irección -d e l a  s a l id a ,  que Sé r e a l iz a  dé 

acuerdo con l a  inolinaoión  de l a s  r e fe r id a s  p ie z a s ,  p a s i-  

oión que ha dé f i j a r s e  convenientemente, teniendo en 

oUenta e l peqo que el aparato  tenga que so p o rta r , l a s  

eondáoiones á tm q sfárieas y o tr a s  c ircu n sta n c ia s  sem ejan tes,

Be l a  p ieza I)  parten  t r e s  brazos curvos eq u id istan ­

te s  O ), en cuyos extremos se.enouentrah lq a  ruedas del 

ap a ra to , d estin ad as a e v ita r  e l  roce d e l mismo con e l 
suelo  ( f ig u r a s  1 * y 2é ) .

El aparato  volador que nos ocupa, e s tá  p ro v isto  de 

un motor dé reacción  re tro p ro p u lso r , situ ad o  en e l  in te ­

r io r  d el cuerpo, o bien en l a  p ieza  g ir a to r ia  I )  produ­

ciendo lo s  g a se s  a presión  n ecesario s para e l  funcio­
namiento del re fe r id o  ap ara to .

Puesto én marcha e l motor de reacción  a que nob r e fe ­

rim os, se produoe l a  presión  de lo s  g a se s  y  e s to s  a l  s a l i r
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propulsaAóa p o r l a s  bocas de s a l i d a ,  ocasionan e l g iro  auto*

métioo y en sentido  h o rizo n ta l de l a s  a sp as o brazos K ),

100 produciéndose l a s  revoluciones n ece sa ria s  para l a  debida

- # ' e s ta b il id a d  y e levación  del ap arate  simultáneam ente. Dichas

e s ta b il id a d  y e lev ac ión , se  consiguen también por e l  grado

de in c lin ac ió n  de l a s  p ie z a s  n ) ,  p o r l a s  cu a le s sa le n  lo s

gases a p re sió n .

106 Desde l a  sab ina de mando A ), se puede im pedir o d is -

'* - ; mihúir e l  escape por la  boca K) o l a s  b o c a s ,  s i  l a

d irección  del aparato  lo  req u ie re , cortando e l  paso de lo s

ga se s a uno u otro lu g a r , automáticamente#
' - - ' - ' '... La v e lo c id ad , p o s ic ió n , a ltu r a  y movimientos d s l á p a -

110 r a t o ,  se  regulan  y d ir ig e n , como se  deduce de lo  a n te r io r-

mente expuesto , por medio de l a s  a le t a s  m ovibles H) y l a

sa l id a  de loa  gases por lo s  lu gare s lndioad& s, desde la

cabina ae mando#

Conviene r e s a l t a r l a  im portancia que tien e  e l  mayor

116 o menor ángulo de in c lin ac ió n  que se dé a l a s  p ie z a s  M)

colocadas en lo se x tre m o s  de l a s  a sp a s  K ) , ya que de e l lo

depende que se  efectúan  más o menos rev o lu c io n e s, que
i' . . pueden ten er in flu e n c ia  en l a  fherza de elevación#

La im portancia del aparato  d escrito  es co n sid erab le ,

iza ya que ofrece un gran número de v en ta ja s  que lo  d iferen cian

de todos lo s  conocidos h asta  l a  fecha# ^ s ta s  v en ta ja s  son

l a s  s ig u ie n te s :

1 * . -  La elevación  y e l descenso pueden r e a l iz a r s e  vertí#

cálm ente o en plano in c lin ad o , conforme ae n e c e s i te ,  no

126 siendo n ecesario  por con sigu ien te  campo de a t e r r i z a je ,  por—

que e s ta s  operaciones no exigen para su  d esarro llo  en t ie r r a

más que un espacto,muy reducido y. por con slgu ien ta  pueden

, r e a l iz a r s e  en cu alqu ier lu gar#  , -

2 * . -  También puede quedar inmóvil en. e l  espacio  a l a

: . - 130 __ a ltu r a  que se  d e see , lo  cu a l se consigue regulando éonve—
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nientemente l a  s a l id a  de lo s  g a sea , que ha de efeotuarae

# solamente por l a s  bocas de l a s  p ie z a s  M) y se r  elim inada

!< . ."1 : * - por completo de l a  p ieza  K ),

3 ^ .-  Cuando e l  aparato  se  encuentra a í a  a ltu r a  p rev ia-
136 t a ,  después de haberse rea lizad o  l a  elevaoión  n e c e sa r ia ,

puede d esp lazarse  en la  d irección  que se  d esee , realizan do

un vuelo h o r iz o n ta l, lo  que se consigue por la  acción

propulsora de lo s  gases que salen  por l a  boca K ),

4 ^ .-  El aparato d e sc r ito  puede d e sa r ro lla r  velocidades
140 mayores que o tro s ya conocidos, porque aprovecha lo s

e fe c to s  de l a  misma fuerza con más p e rfe cc ió n , g ra c ia s  a
- su  e stru c tu ra  o forma e sp e c ia l que f a c i l i t a n  con sid era-

blemente su  marcha por e l a i r e ,

Beoha< la  d escrip ción  precedente, es p rec iso  añ ad ir
145 que lo s  d e ta l le s  de re a liz a c ió n  de la  idea expuesta puedan 

v a r ia r ,  s in  que por e l lo  cambie la  e sen c ia  de la  invención

- que es l a  que se desprende de lo s  p á rra fo s  que anteceden

, y l a  que se  re iv in d ica  en l a  s ig u ie n te

N Q T A
160 En resanen : La Patente dé Invención cuyo r e g is t r o  

se  s o l i c i t a ,  recaerá sobre la s  re iv in d icac io n es s ig u ie n te s :

1 * . -  Un nuevo aparato  v o lan te , carac terizad o  porque se

compone de un cuerpo de forma a largad a-y  c i l in d r ic a ,  l i -

' / geramente a p la s ta d a , cu y b g ro so s va disminuyendo grad u al-
' 165 mente h asta  l l e g a r  a l a  o o la , a s i  como en l a  parte  delan­

t e r a ,  que term ita en punta redondeada, estando colocada

la  cabina de mando en' dicha parte  delan tera y en la  punta 

l a  boca de entrada de a&re, cu b ierta  por una r e j i l l a *

2 * . -  nuevo aparato  v o lan te , seg&n la  re iv in d icac ió n
160 1 * ,  caracterizad o  porque en la  co la  o extremo p o ste r io r  del

cuerpo re fe rid o  e stán  s itu a d a s  tr e s  a le t a s  f i j a s ,  cuyas

extrem idades son movibles y regulan  movimientos del ap ara to ,
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y en la  parte  de l a  co la  o extremo p o ste r io r  del mismo sé

t encuentra l a  boca de s a l id a  de g a s e s ,  óolooada en un d ispo-

166
r ' ' '

s i t iv ó  que s irv e  para conducir lo s  mismos en l a  d irección  

que se désee y e sta  conducción se  r e a l iz a  desde l a  cabina 

de mandos a voluntad y en pleno v u e lo , con l a  f in a lid a d  de 

conseguir g iro s  ráp id os en corto e sp a c io , porque e l  chorro 

de gases cumple 33a m isión del timón y a l  mismo tiempo produ-

17P ce e l  movimiento de avance del a p a ra tó , con sistien do funda­

mentalmente e l  d isp o s it iv o  en una p laza  con.forma de embu­

do que forma conjunto con o tra  e s f á r io a ,  dentro de le  oual 

hay o tra  de menores dimendiones unida a l  tubo, permitiendo 

e l  movimiento n ecesario  de g iro  respecto  a l a  primera par^t

175 que e l embudo proyecte lo s  gasea en la  d irección  deseada# 

g e .-  Ua nuevo aparato  v o lan te , según l a s  re iv in d icac io n es 

a n te r io r e s ,  caracterizad o  porque de l a  p arte  ce n tra l in fe ­

r io r  de su cuerpo sa le  una p ieza  o i l ín d r ic a  que s irv e  de 

conexión y e je  de o tra  que une cuatro brazos o asp as ce lo -

leo cades en p o sic ió n  h o r iz o n ta l, en cuyos extremos hay unas 

p ie z a s  movibles, por donde pasan lo s  g a s e s ,  con bocas de s a ­

l id a  para lo s  mismos, destinados a reg u lar  su  d irección  

de acuerdo oon l a  in c lin ac ió n  de e s t a s  p ie z a s  cuya posic ión  

ha de f i j a r s e  convenientemente, partiendo de l a  r e fe r id a

186 p ieza  qua une lo s  brazos o aspas o tro s  t r e s  brazos curros 

e q u id istan te s  de mucho menor tama&ó destinados a s u je t a r  

l a s  ruedas del a p a ra to , que ev itan  e l  roce del mismo con el 

su e lo *
4&.- Un nuevo aparato  v o lan te , según l a s  re ir in d icao lo n es

190 a n te r io r e s , caracterizad o  porque funciona a base de un mo­

to r  de reacción  re tro p ro p u lso r que produce l a  presión  de 

lo s  ganes, lo s  cu a le s son propulsados por l a s  bocas de s a ­

l i d a ,  ocasionando e l  g iro  automático y en sen tid o  horizdn-

'' t a l  de l a s  asp as o brazos ya menoionados, produoiándose l a s

- A  " " revoluciones ñ eo esariás para l a  debida e s ta b il id a d  y e leva-



oidn del ap a ra to , eimultáneamente, que también se  consiguen 

por e l  grado de inclina'oién  de l a s  p iezas d estin ad as a 

d i r ig i r  l a  s a l id a  de lo s  g a se a , pudiéndose im pedir o d is ­
minuir e sta  s a l id a  por la  boca colocada en l a  Ocla del 

cuerpo o por l a s  bocas de l a s  p iezas s itu a d a s  en l o .  extre^- 

mos de l a s  a sp a s , in d istin tam en te , s i  l a  direooiún del 

aparato lo  requ iere  desde l a  sab ina de mandos*

Un nuevo aparato  v o la n te , segRn l a s  re iv in d ic a c io ­

nes a n te r io re s , oaracterizado  p O rq u .su  elevacidn  y deseen- ¡ 
so Pueden r e a l iz a r s e  vertioalm ente o en plano in c lin ad o , { 

pudiendo quedar inmóvil en .1  o .p a o i o .  i .  a l tu r a  deseada, [ 

lo  c u a l s e  consigue regalando convenientemente l a  s a l id a  
de lo s  g a se s , que ha de e fe c tu arse  solam ente por l a s  bocas 

de l a s  p ie z a s  s itu a d a s  en lo s  extremos de l a s  a sp as y se r  

elim inada por ompleto de la  boca s itu ad a  en l a  c o la  del ^  J

euerpo¿ y cuando e l aparato se  encuentra a l a  a ltu ra  pre- 

v ísta ,p u ed e  d esp lazarse  en l a  direooidn que sé  deseé , 

realizando un vuelo h o r iz o n ta l, conseguido p or l ^  acoidn 

propulsora de l o s  gases que sa len  por l a  boca s itu ad a  en T 
l a  oo la del ap a ra to .

6 * . -  Se r e iv in d ic a , por ú ltim o, como ob jeto  sobre e l

que ha de recaer  i a  Patente de Invenéidn que se  s o l i c i t a ,  
UN NUEVO APARATO VOLANTE.

' conforme queda d e sc r ito  en l a  presente Memoria, 
que consta de ocho páginas e s c r i t a s  a máquina por u n a so ia  
cara y d ibu jos qué se  acompañan..

M adrid, 10 de A b ril de 1960
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