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MEMORTIA DESCRIPTI VA

i:ara una patente de Invensién, por veinte afios, por: = Johannes
Hinsch; subdito dande; residente en Itzehoe / Holstein - Ale o
mania - Schillerstr. 27. « para " Mejoras én la aonstruceidn

de bombas rotativas autoJaspirantes n,

El invento se refiere s una bomba rotative autolaspiranto
oon rueda de peletas en forms de estrelle, un canal lateral en
esencia eono_e’ntrioo?. asf{ como un gren seator de censl pars el
transporte de agua y un segtor dé oenal pequelic sdyacente pars
el trensporte de aire. En estas bombas la purga de aire se efec -
tde por efecto de anillo de agua.

Las formas de ejecusién conocidas de esta clase estén cons-
tuidas de modo que so0lo el secteor de purga de sire trabeje aon
efecto de anillo de agua, mientras gue el segtor de transporte
de ague esté cors tituido de tal modo gue el transporte de sgua
se efectia por efecto oentrifngo. par lo tanto el cenal de trans-
porte de agua estd constituido uoncéntricamente en su curso

eompl eto. Para ssegurar el efpoto_,de anillo de egua se tuvo por
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‘oonveniente separar totalmente el sector de aire del seotar de

agua y suministrar al sector de aire desde el espsoio de presidn,

& través de una aberturs especial en la zona del oubo, cmstan -

_tement_e el negesario :I._fquido‘ auxiliar. Wo obstante a la favora -

ble cons tmoo:ld'n del sector transpartsior Qe agua, esta gons -
truceién tiene el inoonveniente de que el sector de aire tiene

‘que ser muy grande y por ello se reduce el grado de rendimien -

to. En otras e jecuociones el seotor tmnsportaﬁor de aguas y el
seoter de purgs de eire estén unidos entre sf y el seotor trans-
portaior de agus estd constituido de tal modo que el mismo apo-
ye el efecto de anillo de agua del sector de aire, desviando
hacie dentro en direceifn rediel la sberture de salide de agua.

En este forma de ejeoucidén pulo redusirse notablemente el ses -
tor de aire. Sin embargo, hubo de trasladarse hacia dentro la
aberturs de salida del agua. Simultédnesmente se hizo necesaria
una gorrespondiente ourvatura del extremo del canal haois 1a
abertura de salida del agus.

El presente invento posde notables ventejes con respes -
to a las formas de ejecusidn gonoscidas. El invento consiste

en gque el canal transportador de agua del seotor de sgua estd

constituido ocomo un canal concéntrico por fuera que trabaja

con efecto gentrifugo puro, y porque el cenal edyacente al
mismo del sector de sire desemboca en el espacio de presidn.
F1l cansl del seotar de sire pusde embooar tembién en la salil
da del oa.nalltrans'portaﬂor de agus.

El cenal de purge de aire puede e jocutarse de diferen -
tes maneras, bien éea situado fuera o lateralmente. La dispo -
sicién lateral tiene la ventaja de que la presién que ha de
emplearse pars volver & introducir el agus en las psletas es

potablemente menor que en el conducto desde fuera. La ejeocu -
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aidn del cenel lateral pusde efeotusrse tembién de distintes ma .

neras. Une sonstrugeién nsuﬁl’ consiste en e jecutar el mismo con

iguel anchura rediel o de modo que su anshure se redugca higia

la sslide. En contraposicién a esto, una nltqi’ior caracter{sti .
ca del invento es gue el ocmnal de purga de aire desde el prin =
oipio del cenal hesta su salide se ensanche oconstentemente. '

Il ceanal de purge de aire puede estar situasdc o bien 4l

mismo lado de la ruede de peletas que el canidl de transporte

de agua, o bien el mismo puede estear rdispuesto a ambos lados
de la ruede de paletas, o puede éstafr.situado en el lado opues -
to al ocanznl de tmnsp&te de agua, de ls rueda de pale tas. Co -
mo en le salide de la abertura de ague y de la abertura de
eire las condiciones de flujo son diferentes, ha resultalo ser
conveniente prever un nervio separed or entre ambas aberturas,
sienio 1o mds favorable brewemente detrds de la aberturs de sa -
1ide de gpgua y transverselmente a la direccidn de giro. Pera
que en la uspeéicidn del osnel de pn.i'ga de aire en el mismo
lado de la rueda de paletas ¢ue el cansal de transporte de egua,
no se presenten estre chamiendos de secoidn tramsversal, es ®n -
veniente amplier le selida del canal de transporte de agus a
modo de tobere. | \

En el ubﬁjo se hen representado a titulo de ejemplo for -
més de ejecucidn de nﬁa bomba rotative esuto-aspirente segin
el invento. .

'Xa figurs 1 es una seccidn segdn la 1fnes A-B de la fi -
gure 2.

La figura 2 es una secoién transversal a travée de la
bomba.

La figura 3 es una secsién perciel a escala aumenteda

segin la 1fnea C-D de la figura 1.
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‘La figure 4 es una seccidén parcial como la figure 3 a
través de otra forma de eje cuoidn.

La figurae 5 es un alzedo parcisl sobre la pared interme -
dia 4 vista desde el ecpacio de presidn.

La figura 6 es una seceidn como la figura 1 e través de
une foms de ejecucidn veriada.

Desde el espacio de aspiracidn 1 llega el 1f{quido trans =
portador a través de la abertura 2 de aspiracidn el espacio de
trabajo de la bomb:.\que estéd cerrado por los doe tabigues S y
;, entre los que gira la rueda de paletes 5. Fl 1fquido trans -
portador es lenzado por la rueda de pale tas dentro del ceanal

lateral concéntrico 6 y pasa por la sbertura de salide 7 al

espacio de preeién 8 de la bomba. A la eébertura 7 se une el

sector de purge de elre oon el camal 9 que le pertenece. Este
canal de purge de aire pusde tener, o0 bien como la ﬁgurg i,
enchura uniforme, o bfen, 1o gue es todavias mds favorable, se
ensanche constentemente en direoccién radial hacis 1s salids

del oanal ~figure 6e. Durente el transporte de aire, por el 1f-
quido auxiliar del oensl, el aire es empuj alo desde la abertu -
re de salida de aire 10 fuera hecia el espacio de presién 8

. y asf bacis el lado de presién de la bomba. La dispoaicddn del
" nervio 11 separador radial entre las dos ebatures ae salida

7 ¥ 10 se ha representado en las figuras 3 Y 5. La foma de
eJeéueMn mostrads en la figure 3 para el canal de purga de
sire muestra la disposiocidén con un canal 9 que comienza detrds

de lz abertura de salida 7 y estd dispuesto & un ledo de la

fueda de paletas. La figura 4 muestra une e jecucién con eanel

de purgs de aire 9 y 98 dispussto & embes lados de la rueds
de peletas. También se hella dentro del marco del invento el
disponer el canal de purge de alire s0la en el lado de la'ma.a
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de paletas que esté opuesto al canal de trensporte de agus.

En este caso resultar{a suprimido el osnel 9 de modo gue solo
quedarfs el canal 9a. Les ventajas del invento son especislmen o
te las siguientes: El canel de transporte de agua estd sonfor -
medo oomo canal puro de fuerza centrifuga, esto es, oomo canal
de elevacidn de presién, coneéntrico, lateral, con salids inme -
dista del agua hacia el espacio de presién sin previa desvia =
oidén del canal, respectivamente traslado de la aberturs de es -
1ida. Paras la eficacia del cansl de purge de pire es suficien -
te oonectar el mismo directamente el seator de transporte de

agus.. For ello se suprimen todas las partes pe rturbedoras de

oconexién y de separacién. El cenal de purge de aire estd cons
titaido de tal memera que el mismo se conecta eon su segscidn
transversel de entrada a1l espacio de presidén. El mismo extrae
su agua de funoionemiento durante la purga de aire deede el es -
pacio de presidn de 1a bomba con supresién de una abertara se -
parada de entrade y también con supresién de la conocida sepa -
racidén del espacio de presién. El agua de funcionamiento pene -
tra ya por lo tanto son la presién del lado de presidén de la

bomba en 61 canal de purge de aire y por 1l¢ tanto solo ti.eho

qus aplicar el trabajo gue se reguiere pars la entresda en 1lg

rusda de paletas pars empujer hacia fusra al aire desde la aber-
tare de salida de aire.fComo este trabajo, en comparacidén oon |

la altura total de transporte de la bomba, es despreclsblemen -

- te pequefio, puede obtenerse ya con un gestor muy corto y con

un ot&nal eorresponiientemente carto une perfecta purgs de aire
eon gasto mfnimo de energfa. Por una constitucién especial del
canal de purga de aire pusde facilitarse la penetracién en la
rusda de Dpaletas porque el oanel de purga de aire, desde su 00
mienzo haste su selida, estd ensanchado en direcoidn radisl,
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para gue por efecsto cuneiforme se obtenga una entrada libre de
choques en lo pos’:l.fule ¥y una menor velogidad de entrade, por lo
gque las périidas de antredas pueden reducirse notableme nte. El
prinoipio del canel de purgs de aire puede penetrar también un
trozo corto en la salidas del cangl‘ de transporte de aguae.
Mientras que la separacidn especial de le parte de purgs
de aire de la parte transportadora de agua en el espacio de
trabajo de ls bombe no es necesarie y solo mroduce ingonvenien -
tes, ha resultaio ser favorable el prever entre ambas gberturas
de salida del espacio de presidn de la bomba un nervio de sepe-

racidn tdl para evitar una perturbaoidn mutus de la corriente

- de salida en ambas sberturas. El mismo se ejecuta radialmente

¥y se dispone situsdo en sentido transversal e la direceidn de
giro.

La secoidn transversal del canal de purge de aire soleo
necesita tener una fraceidn de la seccién transversal del canel
de transporte de agua. Es posible sin inconveniente el empliar
la selida del cenal de transporte de aguas en foma de tobers,
de manera qQue en el casoc de una correspondiente conzg;)m'acién
de la entrale para el ocanal de purga de aire (penetranio en el
canal de transporte de egua o comenzando detrds de la abertura
de salida del canal de transporte de agua) no pusden producir -
se ni estrechemientos de secoidn transversal ni retenciones.

El efeoto favorable del invento se ha demostredo en que,
en compareoifn oon la forme de ejecuci dn hasta shora existen -
te, ha podido sloenzarse une me jora del remiimiento y del gre -
do de eficacia en mfs de 20 % y en que la capacidad de aspire -

0ién de la bomba se ha mejorado.

- W wm W W e W w e =
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Le presente patente, consta de las siguiehtes reivindica -
ciones; reivindi candose la prioridad de la solieitud de paten -
te suiga del dfa 8 de sbril de 1949, némero 43.773.

1. - Mejoras en la construccidn de bombas rotativas auto-
aspirantes con rueda de paletas en forma de estrella, con un
gren sector de canal para el transporte de egue y un sector de
cansl adyacente pegquefio para el transporte de aire, carecterl -
zadas porque el cansl de transporte de agua del sector de sgua
estd oconstituido como un cansl lateral coneéntrico exteriarmen -
te que trabaja eon puro efecto de fuerza centrifuga y el canel
del sector de airé adyacente &l mismo emboca en el espacio de
presidn o en la salida del canal de transporte de ague.

2. - Mejoras en la construcoién de bombas rotativas auto
aspiremtes com rusde de peletes en farma de estrella, con un
grean sector de candl pers el transporte de esgua y an se gtor de
canel adyecente pegefio para el transporte de aire, caraoteri -
zadas pdrque el cenal del sector de purgs de aire, desde el go
mienzo del cenal haste su salide, se hace constantemente mds
ancho en direccidén radial.

3. - Mejoras en la construccifn de bombas rotativas suto-
aspirentes segin las reivindiceciones 1 6 2, respe otivane nte
1 ¥y 2, caracterigadas porgue el canal de purga de aire estd |
dispuesto al mismo lado de la ruedas de paletas gque el caml de
transporte de agus.

4. - Mejorss en la construccidn de bombas rotatives suto-
aspirantes, segdn las reivindicaciones 1 0 2, respe otivame nte

1 y 2, camacterizedas porgue el canal de purgh de gire estd
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dispuesto asambos lados de lé rueds de paletas.
5. - Mojoras en la construsocién de bombae rotativas auto-

aspirentes segin les reivindicaciones 1 6 2, respectivamente

i 4 2, oaracterizadas porque el canal de purga de aire estd

dispuesto en el lado opuesto &l ocanel de transporte de agus,
de la rusda de paletas.

6. - Mejoras en la construceién de bombas rotetivas auto~
aspiramtes segdn las reivindicaciones 1 6 2, respectiveamente
lyes carasterizadas parque en el espacio de presién de 1la
bomba , ceros de detrés de la eberturs de selida de.agtn. estd
dispesto un nervio separador transversalmente a la direccidn
de giro, que separa entre sf & smbas aberturas de salida.

7. = Mejoras en la construccidn de ‘bombas segun las rei -
vindicaciones 1 o 2, respectivamente 1 y 2, oaracterizaias
porque la sslide del censl de transporte de sgua estd amplieda
en forma de tobers. 7

8. - Mejoras en la construceién de bombas rotativas suto-

| aspiraentes -

Segdn se desecribe y reivindica en esta memoria desorip -
tive.

Se detalla e ilustra oon los planos gue & la misma se
acompafian.

Esta memoria eonste de nueve hojes, foliadas y escritas
a mdquina por una sols de sus cares.

£

Madrid, a 4o Abril de 1950. .
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