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MEMUORIA  DRBCRIPTIVA
de una PATENTE DE INTRODUCCLOM por 10 safios,
a nombre de: |
Don ESPANISLAC MAKOWIEGKI, Ingeniero, de
nacionalidad polaca, residente em Madrid,
Velazquegz §2 55 (Espafig), por: “APARATO
yuBA ENSAYO, PUBSTA a PUSTO Y REGLAJE BS
AMURTIGUABORES DE PODO FIr0 Y PARYICUIAR-
MEHNTE DB LOS -DE LOS TRENES DE A¥ERRIZAJE
“PARA AVIONES®.

oo e o smam.

#l aparato estd destinado al ensayo de amortiguadores, para
su puesta a punto (ses suavizacién de los roces, determinacidén de
eventuales modifioééianes, de caracteriaficaa definitivas, hermeti-
cidad, etc.) y reglaje de las amortiguaciones y suspensiones, ‘
k]l principio del aparato consiste en poner en funcionamiento y bajo
carge al amortiguador ensayado, en condiciones gue llevan estrecha
relaeidn, 0 gue no llevan relacidén con las de utilizadidh ulterior
del amortiguador.

El aparato se compone deé unas torre u otrg eetruetu;a l, desde
la que se precipite uha mase 2, cuyo movimiento vertical o no o di-

rigido en cualquier sentido es libre,jo controlado por un fremno, ©

-acbmpanado por un sistems de fuerzas; gue pueden modificar la velo- -

cidad de desplazarkento., A la masa, o al suelo, va unido el amorti-

-guador 3.

la fuerza de reaccidn del amortiguador, su compremsibilidad

¥y recorridos, van medidos ¥y registradoé,por procedimiantds conoci-~
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dos, para comstituir un gréfico de caracterfisticas del amortigusdor.

' Ias fuerzas se medirdn por dinamémetros u otros aparatos and-
logos, emplazados en el yunque 4 56 punto de impacto) o en la masa
mévil 2, u otro sitio adecuado. Una de las realigzaciones consiste em
bhacer el yunque 4 mévil y alojar en é1 al dinamométro.

Uno de los principios del aparato reivindicado, consiste en

permitir el ahorro de los dinamémetros convencionales, 10 gue permi-
te una economia m‘ay interesante, & la vez gue . wna simplificacién.

-

El amortiguador 3 se ensayard con la rueda 5 del trem montada y el
neumdtico hinchado & la presiég que se desee. Primero 8e procede &

tomar las deformsciomes 6 del neumftico bajo distintas carzas estd-

~ticas, tragando una curva de deformaciones del neumftico, en funeién

de la fuerza, o peso. Iuego se procede, con la mimma presidn del
newndtico, a ensayar el smortigusdor. 4 ocada toma de contacto de la
rueda con el yunque, y esto que »el' movimiento imprimido a la masa
en la que va zﬁonta’d.o el amortigusdor 3 sea suave o violento, el neu-
mét:l.do ‘se deformarid, apla‘eténdbee en una cantidad 6 proporcional &

la fuerze de choque o de toma de contacto con el yunque 4, o suelo

7, o soporte cualquiera.

Para sacgr las indicaciones que suministra el aparato reivin-
dicado, en los emsayos realizados con la rueda 5, 0 las ruedas del
tren de aterrizaje puestas, segiin lo acabamos de explicar, se monta
en el eje 8 de le. rueda, en el codo 9, la llanta o cualquisr otro
sitio que no sea el meumdtico, un comprobadoxr de compresidn espe—
cial 10,

k1 comprobador de compresidén 10 del neumdtico, consiste en un
cuerpo deslizante 1l, giratorio o smplemente -deformable, frenado

‘en su movimiento, para-que conserve la medida de la deformacién 6

pdxima del neumftico. De este modo tan sénciilo , babiendo tomado la

deformacifn del neumdtico y Teririéndose & la curva de deformacio-
nes en funocién de la carge previamente estableoida, determinemos

fe'.cilmente .la fuerza de reaccidén méxma del amortiguador.
El aparato de ensayo ¥ puesta ‘s punto de amortiguadores, cuya
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propiedad reivmaims, ‘susle ‘servir también pars la suavizaoidn
de 'los roces, la gomprobacidén de .la hermeticidad (en los amortigua-
dores oleo-neumdticos en particular) y de la cualidad de la suspen—
8ién. ' )

Para este Iin, se montard en el aparato, en el lugar del yun- |
que, un eilindro giratorio 12 exoéntrico o provisto de leves 13, o
una palancs unide a uma manivela de modo adecusdo. En el .eilindro o |
en la palanca descansa directamente o no . (con algén 6rgan§ interpues-
to) la rueda 5 o un extremo del amortiguador 3. E1 movimiento ‘que se
imprime al cilindro ¢ & la palanca, se transmite el amortiguador,
produciendo en 61 una serie continus de compresiones y distensiones
14, cuya durscién, recorrido y velocidad pueden regularse a voluntad.

Grecies & éste dispogitivo se puede mantener gurante tiempos muy lar-
‘gos el smortiguadar ensaysdo én funeionamiento, ‘midiendo y observan-
do su comportamiem:o a voluntad,

‘Bn el dibujo adjunto representamos una de las meneras de rea-

1iger el aparato pars enssyo, puesta & punto y reglaje de amortigus-

dores, sin gque las dimensiones solucicges de problemeas mecdnicos co-
rrientes ¢ materieles, puedan afectar & su principio.

tmimimlmimtmtmtetet H O T A (=teteleimtemt=t=t=t

l.- Aparato para eneayo, puesta & punto y reglaje de smorti-
guadores, consistente en una torre de clerta alturs, desde la que se
precipita une masa de peso adecusdo y en relacidn con el del avién
u otro cuerpo destinado luego & descansar sobre el amortiguador, ob-
gervando el comportamiento del amortiguador, su compresién y su fuer-
ze de reaccién, por medio de aparatos 6ptiéos, 'estroboscépicos, gré.
ficos, u otros psrecidos.

'2.- Aperato segén lo dicho anteriormente, en el que la mesa &
la gue va unido el emortigzadbr, se preocipita 0 cae verticalmente o
10 , guiada en su movimiento por dos carriles, bielas u otros érganos
pudiendo estar -;aéompaﬁado el movimiento por ifuerzas exteriores ver-

ticales normsles u oblicuss, producidas por cualquier medioc.

i,
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3 o= paTELO segén lo dicho en las notas anteriores, p:bovisto
en su parte inferior de un contacto dinemométrico cualquiera, mecé-
nico, hidrdulico, neumftico o eléetrico, que commmica directemente
o a distancia con un dinamémétro cualguiera, destinado a medir y
registrar, o tan solo una de las dos cosas, la ifuerza que ejerce el
amortiguador en el choque de la caida de la masa. |

4.,- Aparato seginilas noteas anteriores, en el que se mide y re-
gistra la iuerza de reaccién del amortigusdor, ‘pb: un slemento que
va montado en el amortigusdor mismo o en la masa. kste elemento pue—
de ser mecénico o eléctrico, o piezo-eléctrico.

. 5.— Aparato segin las notas anteriores, en el que el elemento

dinamométrico estf constituido por el mismo neumdtico de la rueda,

' que va unido al amortigusdor.

6.- Aparato segin las notas anteriores, en. el gue el extremo
del emortiguador provisto del elemento dinamométrico, o de la propia
ruede del tren, conmo quede dicho en la.Ano‘t.e. ne 5, lleva wna varilla

que se desplaza libremente bajo 1s influencia del contacto con al-

.g¥n cuerpo duro, y estando frenads suavemente por un dispositivo

cualquiera, por ejemplo por roce, He gueda luego en la posicién de
1ls méxima deformacién, dando asi €l valor de le reaccidn mfxima del
emortiguador. |

7+~ Aparato éegén las notas anteriored, en el que la varilla
medidora de deformacibnes del elemento eldstico dinamométrico des-
crita en la nota n? 6, estd libre y se desplaza acompafiads por 1a
ligersa présicSn de un muelle, llevando un dispositivo cualquiera de
los tan conocidos en los leboratorios, para registrar sobre una hojs

de papel, la evolucién de la fuerza de reaccidén del emortigusdor,

1los saltos y las vibraciones, durante y'despuéa del movimiento de

caida de la masa. 7 _
8.~ Aparato segin las notas anteriores, en el que la compresién,
del mismo amortiguador, trasladade por un sistema cualquiera, se

registra sobre une hoja de papel, o sobre une pelfculs, uw otro me-

dio cualquiera de tomarle gréficamemte, mientras ge registrs la de—
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formacién del elemento dinamométrico descrito em las notas enterio-
res, sobre la misma, o sobre otra hoja, en funcién de la primers
deformacidén. La fuerza de la reaccién del amortiguador, en funcién
de su compresidén longitudinsl 0 angular (segin el tipo del amorti-
guador ensayado), de la curva caracter{stica que define las cuali-
dedes del amoriiguador.

9s= aparato segin las notas anteriores, provisto de un cilin-
dro giratorio o palanca, gue estf en contacto directo o no (con in-
terposicién de otro Srganc) con la rueda del amortiguador o con sa
extremo directamente péra qué, imprimiendo vn movimiento a.i cilin-
dro (gue llevard a este efecto una excrecencia o levas en su peri-
feria) o a la palenca, ee pu.éd.a comunicar al amortiguador movimien-
tos‘de compresién y distensidén alternativemente, con amplitudes,
dure.d;lonee y velocidades se puedan regulsr a voluntad, observando
el comportamiento del amortiguador durante el funcionamiento.

Tal y oomo gueda descrito enm ls presente memoria, caracteri-
zado en le anterior nota y representado en el adjunto dibujo.

‘Madrid, 31 de Marzo dg 1.950.
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