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por «UN MACANISMO PARA CARGAR PIjsZAS DA ARTILLARIA», a 

favor de Aktiebolaget Bofors, de nacionalidad sueca, do­
m iciliada en Bofors (Suecia).

MüMORIA descriptiva

La presente invención se re f ie re  a un mecanismo 

para la  carga de piezas de a r t i l l e r í a ,  y más p articu lar­

mente, a los medios para cargar rápida y sucesivamente 

una de estas piezas con p royectiles procedentes de un 

montacargas de a r t i l l e r í a  o dispositivo análogo, cualquie­

ra  que sea el ángulo de puntería en a ltu ra  de dicha pie­

za, con el fin  de f a c i l i t a r  la  obtención de una gran ra­
pidez de t i r o .

Las piezas de a r t i l l e r í a  denominadas medias y pe­
sadas, y en p articu lar, aquellas que están montadas 'en
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to rre ta s  ro ta tiv a s , como ocurre a bordo de buques de 

guerra, están provistas ordinariamente de un mecanis­

mo a u x ilia r  que comprende, para cada pieza, un montacar­

gas de a r t i l l e r í a  capaz de elevar, o lle v a r los proyecti— 

15. les  desde un depósito de municiones emplazado más aba­

jo , o de cualquier otro compartimiento, hasta la  proxi­

midad de la  pieza. Para tra n sfe rir  el p roy ectil desde 

él montacargas a la  culata de la  pieza, es, pues, nece­

sario  desplazar aquel p royectil desde el montacargas,

20. en el cual el eje del p royectil es sensiblemente v e r ti ­

cal y situ arlo  en la  posición que permita enchufarlo, 

en el in te rio r de la  pieza, o sea alin earlo  con el áni­

ma de esta  pieza, la  cual puede e s ta r  apuntada a una a l­

tura variable, desde una dirección casi v e r t ic a l ,  hasta 

25* la  horizontal e, incluso, en una dirección situada por 

debajo de la  horizontal, según el ángulo que sea necesa­

rio  para apuntar la  pieza hacia su blanco.

las  piezas modernas del tipo a que se re f ie re  la  

invención, habitualmente se alimentan con municiones en— 

30. carluchadas que comprenden el p royectil y la  carga nece­

sa ria  para su propulsión y, como existen dispositivos  

automáticos para re a liz a r  en muy corto tiempo el enchufa-

35.

40.

do del p royectil dentro de la  culata de la  pieza, para 

hacer fuego, y enseguida para expulsar la  funda vacía , 

resu lta  que la  rapidez efectiva  de t i r o  es función, o que­

da afectada considerablemente por la  velocidad con que se 

efectúe la  tran sferen cia de p royectiles desde el monta­

cargas a l dispositivo de retroceso y carga, tía muchos 

casos esta transferencia de p royectiles o cartuchos se 

efectúa manualmente por los sirv ien tes  de la  pieza, a 

Ü^esar de que se hayan propuesto ya diversos mecanismos 

para efectuarla automáticamente, y a pesar de que estos  

mecanismos, cuando funcionan bien dan una rapidez de t iro
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relativamente considerable. Pero, l a  realidad es que es­

tos mecanismos son generalmente complicados de fabrica­

ción y de entretenimiento caro, y de d i f í c i l  reparacio'n 
cuando se averian.

la  presente invención tiene por objeto uñ mecanis­
mo para la  carga automática de la  pieza de a r t i l l e r í a ,  

^prendiendo un soporte o bandeja tubular de carga, que 

llamaremos cuna tubular de carga, sostenida por unas pa­

lancas que basculan coaxialmente con los muñones o ejes  

horizontales de giro de la  pieza o cañón y susceptible  

de un desplazamiento angular entre una posición alineada  
con el montacargas y o tra  posición alineada con el ánima 

de la  pieza. ín los lím ites de dicho desplazamiento están 

previstos irnos órganos de c ie rre  para mantener la  estabi­

lidad de la  cuna en cualquiera de las  posiciones convenien­

tes  indicadas durante los .períodos adecuados del c ic lo  de 

funcionamiento y, asimismo, están previstos los medios 

para imprimir a la  cuna, en cada una de estas dos posicio­

nes, un impulso su ficien te  para enviarla o lan zarla a la  

otra  posición; una vez se la  ha imprimido el empuje in i­

c ia l  desde una u o tra  posición, y, tanto s i  la  cuna l l e ­

va un cartucho para cargar la  pieza, como s i  regresa sola  

después de la  carga, para re c ib ir  del montacargas el ca r­

tucho siguiente, la  cuna pivota o bascula libremente has­
ta  la  posición lím ite opuesta.

Por tan to , la  invención tiene principalmente por 

objeto la  constitución de un mecanismo, prácticamente au­

tom ático, susceptible de transportar los cartuchos suce­

sivamente y a gran velocidad, desde un montacargas has­

ta  su alineación con el eje de la  ánima de la  pieza, es ■ 

d ecir, en posición de ser accionado p o r'e l mecanismo de 

retroceso y carga propio de l a pieza, siendo, además, el 

mecanismo ideado, capaz de funcionar en todas la s  p osicio-
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nes posibles de a ltu ra  de apunte para la  descarga de 
la  pieza.

ííb consecuencia, dicho mecanismo, p em ite  a la  

pieza que él equipa a esta r apuntada según cualquier 

ángulo de ataque o s i t io  deseado, para t i r a r  un c ie rto  

número de cañonazos, transportándole sucesivárente el 

correspondiente número de cartuchos sin necesidad de mo­

d ific a r  a cada cañonazo la  a ltu ra  de puntería.

Otros objetos, fines y ventajas de la  invención 

se comprobarán más completamente, con la  lectu ra  de la  

siguiente descripción, re la tiv a  a- una de sus formas de 

ejecución, que se representa, a títu lo ' de ejemplo, en 

los adjuntos dibujos, en los que se la  supone aplicada 

a una pieza de a r t i l l e r í a  y a su correspondiente monta­

cargas, y en los cuales sólo se representa la  parte ne­

cesaria  para comprender bien el invento en cuestión*
Jin los dibujos.

La figura I ,  es una sección v e rtic a l esquemática 

del mecanismo de carga, mostrando la  cuna de carga, en 

posición alineada con el montacargas, después de haber 

recibido un cartucho para transportarlo desde esta  posi­
ción a la  de enchufe o carga.

La figura I I ,  es una sección co rre la tiv a  mostran­
do la  cuna de carga sosteniendo a l  cartucho alineado 

con el ánima del cañón de la  pieza a r t i l l e r a ,  y en la  

proximidad del dispositivo de carga a punto de funcionar.

La figura I I I ,  es una sección tran sversal según 

-3 -3 -  de la  figura I I ,  mostrando c ie rto s  d etalles del 
mecanismo ae accionamiento de la  cuna de carga repre­
sentado en las  figuras an teriores.

La figura Iv , es una sección tran sversal según 
- 4- 4— ¿le la  figura I I .

La figura V, es una sección del manguito de re tro ­
ceso de la  pieza.
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La figura VI, es una sección horizontal p arcia l  

según -6 -6 — de la  figura V.

fa l  como se ha representado en los dibujos*. la  pie­

za de a r t i l l e r í a ,  designada por la  le t r a  -Q- puede pivo- 

t a r ,  en la  forma usual sobre un eje horizontal para per­

m itir su puntería en a ltu ra ; una cuna de carga - 1 -  de for­

ma general c ilin d rica , sostenida por las  palancas - 2 - ,  es­

tá  dispuesta para desplazarse angularmente alrededor de 

los muñones - 3 - ,  coincidentes con dicho eje horizontal, pa­

ra  pasar de la  posición representada en la  figura I  a la  

representada en la  figura I I ,  o a toda o tra  posición aná­

loga a la  segunda correspondiente a una puntería en alza  

d istin ta ; y, a l revés, de la  posición figura I I ,  o análo­

ga, a la  posición figura I .  Así, pues, cuando la  cuna -1 -  

está en la  posición in ferio r o v e r t ic a l , figura I ,  está  

alineada con el extremo superior de pozo tubular - 5 -  del 

montacargas, en el in te rio r del cual, por el funcionamien­

to de un tope móvil v e r tic a l - 6 -  de empuje, los cartuchos 

- G - C y  siguientes, son sucesivamente traídos a lo alto  

del montacargas para ser introducidos en la  cuna de carga. 

Al tope -6 -  es accionado por un mecanismo, no representado 

en los dibujos, que no forma parte de la  invención, por re ­

fe r irs e  esta ultima más particularmente a la  cuna de carga 
-1 —, que recibe el cartucho, después que éste ha sido l le ­

vado a la  posición más a l ta  que puede darle el movimiento 

del tope - 6 - ,  y a l mecanismo de accionamiento subsidiario' 

a dicha cuna para el transporte sucesivo de los cartuchos 

desde lo a lto  del. montacargas hasta la  posición donde los  

cartuchos quedan sometidos a la  acción del mecanismo de 

retroceso y carga propia de la  pieza de a r t i l l e r í a .

La ouna -1-*, está provista de los cerrojos de paro 

- 9 - ,  so licitad os por re so rte s , y dispuestos de ta l  manera- 

que, cuando un cartucho es introducido dentro de la  cuna
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por el tope -6 —, el reborde o tape in ferio r de la  vaina 

del cartucho empuja primero hacia a trá s  estos cerrojos  

y los sobrepasa, después de lo cual dichos cerrojos son 

traídos deenuevo hacia adelante por sus re so rte s , por de­

bajo del burlete o reborde y sirven de apoyo a l cartucho 

cuando el tope -6 -  es llevado enseguida hacia abajo, a  

lo  largo del montacargas.

Para ev itar que el cartucho se s a lte  en el caso de 

un paro, frenazo o ralentimiento brusco del montacargas, 

en el curso de su ascensión, se-ha previsto un p e stillo  

- 1 0 - ,  que se desplaza verticalm ente dentro del montacargas 

junto con el tope - 6 - ;  este  p e stillo  -1 0 -  está  dispuesto 

en forma t a l  que, cuando está sa lie n te , se adapta por enci­

ma del reborde -F -  de la  vaina.

liste p e stillo  se acciona por una palanca -1 2 - ,  ca­

paz de penetrar en el taco - 13 - ,  solidario  con la  pared 

del montacargas. Dicho taco -1 3 -  tien e por objeto hacer 

retroceder a l cerrojo -1 0 -  fuera de su posición por enci­

ma del reborde de la  vaina cuando el montacargas está a 

punto de lle g a r a l  extremo de su carrera  en lo a lto  y un 

poco antes de que funcione para poner en acción a l meca­

nismo de liberación de la  cuna, en previsión del transpor­

te  de cartucho, por dicha cuna, hasta el mecanismo de re­

troceso y carga, como se explicará más adelante.

Una vez el cartucho queda dentro de la  cuna, y el 

tope - 6 -  ha transferido el peso del cartucho a los cerro­

jos - 9 - ,  el mecanismo que pasamos a d escrib ir se pone nor- 

§S malmente en marcha automática, a fin  de hacer g ira r  a la  

cuna alrededor de los muñones - 3 - .  La energía acumulada 

por un resorte  tenso, o cualquier otro mecanismo equiva­

le n te , se lib era  para actu ar sobre la  cima por mediación 

de una palanca de elevación g ira to ria  sobre -1 5 - ,  mien­

tra s  que dos garras o ganchos -1 6 -  se desenganchan de unas
175.
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espigas de blocaje -1 7 - ,  salien tes hacia el exterio r  

en los lados de la  cuna. Las garras -1 6 -  pueden accio­

narse desde el cerrojo de desbloqueo -1 8 - ,  por medio de 

la  palanca -1 9 -  y de la  b iela -2 0 -  y el montacargas puede 

estar provisto de un reliev e  o espiga (no representado) 

que se desplaza con el tope —6—, de modo que, mientras 

este último lleg a  prácticamente a la  cima de su ascensión 

y, por consiguiente, cuando ya ha introducido completa­

mente- el cartucho en la  cuna, aquel re liev e  desplaza al 

cerrojo -1 8 -  para a rra s tra r  a las  garras -1 6 -  y a sepa­

ra rla s  de las  espigas de b locaje, venciendo la  tensión  

de los resortes. -2 1 - ,  que normalmente, mantienen a las  
garras en posición baja.

El desprendimiento de las  garras -1 6 -  de sus espigas 

-1 7 - ,  lib era  a la  cuna, permitiéndole g ira r  alrededor de 

los ejes de los muñones - 3 - ,  y a lih earse con el alma de 

la  pieza por la  impulsión dada por la  palanca de empuje 

-1 5 - , con el concurso de una fuente de energía adecuada 
cualquiera.

m. la  realización  de esta invención d escrita  y re ­

presentada en e s ta  memoria, los órganos para e l acciona­

miento de la  palanca -1 5 -  consisten en una palanca -2 3 -  y 

una b iela  -2 4 - ,  esta  última montada g ira to ria  sobre un 

vastago sumergible -2 5 -  cuya extremidad in ferio r está  dis­

puesta para quedar fija d a , con facultad de lib eración , por 

los amortiguadores de reso rte  S26-, dentro del cilin dro  

-2 7 - ,  sobre un pistón - 28- ,  sobre el cual se apoya la  ex­

tremidad de un reso rte  —29— que trab aja  a compresión den­
tro  de dicho cilin d ro .

Para comprimir o cargar el re s o rte  -2 9 - ,  están pre­
v is ta s  dos ruedas dentadas -3 0 -  que engranan con las  cre­

malleras -3 1 -  f i ja s  a l  pistón -2 8 - ;  estas cremalleras sa­

len a l  ex terio r del cilindro -2 7 - ,  a través de lumbreras
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longitudinales preparadas a este  efecto en la  pared de di­

cho Cilindro; las ruedas dentadas - 30-  se accionan por ár­

ganos (no representados) entreligados o dependientes del 
mecanismo del montacargas. Esta dependencia es ta l  que, 

cuando el tope - 6-  de dicho montacargas retrocede, después 

de haber introducido el cartucho en la  cuna de carga, las  

ruedas dentadas - 30-  entran en rotación  para desplazar la s  

cremalleras y por consiguiente el pistón - 28- ,  en el sen­
tido deseado para comprimir el reso rte  -2 9 - .

Interesa consignar, sin  embargo, que todo otro medio 

d istinto  de los que se han d escrito ,! puede s e r  u tilizad o  

con t a l  que sea susceptible de almacenar y lib e ra r en el 

instante oportuno la  energía necesaria para el balanceo de 

la  cuna de carga - 1 -  hacia lo a lto , hasta la  posición de 

enchufe ( f ig . I I )  a p a rtir  de aquélla (f ig . lije n  la  que 
dicha cuna recibe el cartucho.

Se ha p revisto , asimismo, un mecanismo para regular 

la  tray ecto ria  de la  palanca -1 5 -  en función de la  a ltu ra  de 

puntería de la  pieza. A este  efecto , se ha dispuesto un vás- 

tago enchufable -3 3 -  en la  proximidad del extremo in ferio r  

del cilindro -2 7 - ;  el vástago -3 3 - ,  presenta en su extremo 

superior, una cabeza con la  que se encaja dentro de la  man­

ga de la  prolongación tubular -3 2 - ,  fijad a 'en  la  extremidad 

correspondiente del vástago -25-1  ¿ i  otro extremo del vásjra- 
go - 33- ,  queda fijado a un soporte - 34- ,  solidario con una 

crem allera móvil - 35- ,  con la  cual engrana un secto r den­
tado -3 6 - .

ü s te  secto r, se acciona por medio de una t i j a  - 37- ,  
una manivela - 38-  y una leva o g a tillo  -3 9 - , por un diente 

ro tativo  - 40- ,  con lo cual se determina la  posición de -3 3 -  

dentro del cilindro -2 7 - ,  a fin  de lib e ra r  el pistón - 28-  

de -2 5 -  sacando los topes o amortiguadores de paro -26— en 

función de la  a ltu ra  de puntería de la  pieza, en el momento 

en que la  cuna queda liberada de los ganchos o garras -1 6 - .
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1¡1 .diente —40—, se acciona por un sistema de engranajes 

-4 1 -4 2 - y -43-> a p a rtir  de un secto r dentado - 49- ,  coa­
x ia l  con los muñones de la  pieza y fijados con e lla  de 

modo que se desplace con la  misma para determinar la  po­
sición  del vastago - 33-  dentro de cilin dro -2 7 -  en fun­

ción de la  alzada de puntería de la  piezasp ocupando dicho 

vástago - 33-  una posición más elevada dentro del c il in ­

dro cuando la  pieza apunta más a lto  y una posición más 

baja cuando la  pieza apunta más abajo*

Una manga de retroceso - 46- ,  fijad a a la  pieza, 

contiene a l  mecanismo de re tro ceso , que se d escrib irá  

luego y, alineado con é l , la  palanca - 19 -  hace balancear 

a la  cuna - 1 -  cuando ésta se lib e ra . Unos cerrojos - 48-  

están dispuestos sobre los lados de dicha cuna de manera 

ta l  que se enlazan con unas espigas o topes de paro - 49— 

sostenidos por la  manga de retroceso , cuando la  cuna ha 

basculado suficientemente hacia lo  a lto  para colocar el 

cartucho que acarrea en la  posición de enchufe.

isl mecanismo de enchufe y retroceso puede ser de 

cualquier constitución adecuada, la  del ejemplo represen­
tado en los dibujos, se compone de un reso rte  - 91-  dis­

puesto dentro de un cilindro -9 2 - ,  adecuado para accio­

nar el vástago de pistón - 93-  cuya cabeza eleva una uña 

o leva de alimentación - 99- ,  capaz de encajarse detrás 

del reborde o tape posterior de la  vaina de un cartucho 

dispuesto en la  cuna de carga en posición levantada y de 

proyectar dicho cartucho dentro de la  recámara de la  pie­

za, mientras la  cabeza 9>94-  se lib era  por el balanceo de 

una leva - 56- ,  balanceo que se determina por una bolsa 

o pestaña -5 7 -  de q^e está  provista la  cuna - 1 -  y que ac­

ciona a la  - 56-  a l término superior del desplazamiento 
de la  cuna.

Unos órganos (no representados) devuelven el me­
canismo introductor a la  posición in ic ia l  una vez se ha

275-
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introducido el cartucho en el in te rio r  de la  recámara de 

la  pieza, para quedar dispuesto para la  carga del t iro  
siguiente.

!áa la  figura I I ,  se ha representado, la  retención  

-5 6 - ,  en posición desligada, pero se ha supuesto que el 

reso rte  cargado o tensado -5 1 - ,  no ha actuado todavía so­

bre e l introductor.

Cuando la  cuna -1 — ha sido llevada a la  posición  

de carga, choca contra una palanca - 58- ,  que, actuando sobre 

la  leva -6 0 - ,  apoyada sobre la  placa -6 2 - ,  comprime el re­

sorte  - 63-  y se amortigua a s í el choque resu ltan te por el 

paro del balanceo de la  cuna hacia lo  a l to .

Cuando el dispositivo introductor queda liberado, pro­

yecta a l cartucho dentro de la  recámara de la  pieza; el re­

borde de la  vaina del cartucho, después de pasar este  dentro 

de la  recámara, acciona sobre los cerrojos - 48-  en el sen­

tido de d esligar las  espigas de paro -4 9 -  de la  manga de 

retroceso y el reso rte  - 63-  por mediación de la  placa -6 2 -  

de la  leva - 60-  y de la  palanca -58—, actúa enseguida so­

bre la  cuna, que entonces vacía , para hacerla bascular en 

sentido inverso y devolverla a la  alineación con el monta­

cargas. jsl peso propio de la  cuna ayuda apreciablemente su 

retorno cuando la  pieza está  apuntada a un reducido ángulo 

de t i r o ,  y en grado menor, cuando está apuntada a un án­

gulo mayor.

Se ha mencionado antes un reg la je  automático, para el 

impulso aplicado a la  cuna de carga para elevarla a la  po­

sición  de carga en función de la 'a l tu r a  de la  pieza, pues 

el impulso necesario como es lógico , disminuye en tanto au­
menta el ángulo de t i r o .  Describimos a continuación, sin  em­

bargo, un mecanismo para comprender mejor este  mando. Con­
forme ya se ha dicho, el vastago -2 5 - ,  que lleva  en su ex­

tremo la  prolongación tubular -3 2 - , se desplaza a l te m a t i -
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■mínente en vaivén dentro del cilin dro - 2 7 -  siguiendo el 

movimiento o scila to rio  de la  palanca —15 —, estando esta  

última accionada por el vástago - 2 5 - ,  a l  distenderse el 

reso rte  —29—, para elevar a la  cuna, y, corrientónente 

cuando la  cuna retrocede a su posición prim itiva para re ­

c ib ir  el cartucho, esta  misma cuna es la  que levanta a l  

vástago* la  prolongación tubular - 32- ,  provista de hendi­

duras o en tallas - 3 2 '-  adecuadas para re c ib ir  los topes de 

freno - 2 6 -  arrastrados por el pistón - 2 8 - ,  va fijad a a l  

vastago - 2 5 -  y lo  acompaña en cada uno de sus movimientos 

y, cuando la  fuerza de accionamiento proviene o se hace 

a expensas del reso rte  - 2 9 - ,  este esfuerzo se transmite 

s  lo  largo del manguito hasta e l vastago, por el ajuste  

de los topes de freno en dichas hendiduras, lo que hace 

que el pistón y la  manga, o prolongación tubular, sean so­
lid a ria s*

Pero, cuando por enviar la  cuna de carga a la  posición  
de entrega, el pistón - 28-  se desplaza hacia abajo arras­

trando con él a l  manguito - 32-  y a l vástago - 2 5 - ,  y cuan­

do los topes de freno —26— se ajustan sobre la  cabeza com­

ba de —33—, estos topes son forzados hacia el exterio r por 

dicha cabeza y separados de las hendiduras - 32- ,  lo que 

permite a l  pistón - 28-  acabar su recorrido independiente­

mente del vástago -2 5 - ,  mientras que este último es empu­

jado, por la  cabeza de -33—, a seguir más adelante del 
movimiento del p istón .

Se vó, pues, que la  posición del vástago - 33-  deter­

mina el valor de la  amplitud de desplazamiento de la  pa­

lanca -1 5 -  bajo el efecto del reso rte  -2 9 -  y, como que la  

posición del vástago - 33-  corresponde directamente a l án­

gulo de a ltu ra  de puntería de la  pieza, la  palanca - 15 -  

describe un arco más o menos amplio, según que la  pieza  
esté apuntada más o menos a l ta .
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Durante la  operación de retroceso o retom o', después 

de entregar y enchufar -un cartucho y de lib e ra r  o separar 

34b* a la  cuna del manguito de ¿retroceso y carga -4 6 - ,  la  cuna

enlaza de nuevo a la  palanca - 1 5 -  y» retrocediendo a su po­

sición  v e rtic a l encima del montacargas, queda fijad a de 

nuevo por el enlace de los ganchos -1 6 -  sobre las  espigas 

“17—* Dste movimiento de la  cuna, determina igualmente .

350. la  elevación, por la  palanca -1 5 - ,  del vastago -2 5 -  dentro

del cilindro -2 7 - ,  s i  es que este vastago no ha sido ya

355*

360*

365*

370.

elevado por el funcionamiento del montacargas que, anulan­

do o sobrepasando a l tope - 6 -  en v is ta s  a la  entrega de 

un nuevo cartucho, hace g ira r  a la  rueda dentada -3 0 -  para 

remontar el pistón -28—. jsn uno y otro caso, cuando la  cu­

na ha llegado a la  posición v e r tic a l y cuando el pistón  

- 28-  ascendido por el montacargas comprimiendo a l  resorte  

-2 9 - ,  los topes de freno -2 6 -  son encajados dentro de las  

hendiduras - 3 2 ' -  del manguito -3 2 - ,  para bloquear de nuevo 

a l manguito y, por consiguiente, el vástago -2 5 -  sobre el 

pistón que estos órganos acompañarán en sus desplazamien­

tos durante la  siguiente operación de carga, ¿¡& accesorio  

e independiente el que la  elevación del vástago -2 5 -  se 

efeetúe por el retom o de la  cuna, o por medio de la  palan­

ca -1 5 -  o, cuando la  compresión del reso rte  -2 9 - ,  por el 

pistón - 28- ,  s i  Oien el caso más frecuente sea el primero, 

puesto que la  cuna, después de que ya ha cedido o cargado . 

un cartucho en la  pieza, regresa rápidamente para re c ib ir  

el cartucho siguiente y el montacargas no puede sobrepasar 

su tope - 6 -  para entregar este cartucho siguiente hasta  

algún tiempo después que el primer cartucho haya pasado a 

la  recámara de la  pieza y haya sido disparado el cañonazo.

$¿L desplazamiento de la  palanca —15— para levantar 

a la  cuna, se efectúa habitualmente con o-na fuerza y velo­

cidad ta le s  que la  fuerza viva adquirida por cuna y c a rtu -375*
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cho en el tramo in ic ia l  de su movimiento hacia lo  a lto ,  

es su ficien te  para llev arlo s  a la  posición de carga y, 

por tanto , que la  palanca -1 5 -  no precisa se mantenga ajus­

tada a la  cuna durante la  tray ecto ria  y, mejor dicho, es 

in ú til o no es posible, ya que la  palanca - 1 5 -  se para por 

la  interposición del vastago -3 3 -  en la  tra y e cto ria  del -25-»  

Por lo  tanto , es conveniente que el mecanismo de mando de 

la  posición de - 33-  sea adecuado y regulado a este fin .

La descripción detallada anteriormente, se re fie re  

solo a una forma p articu lar de realizació n  del invento. De­

be consignarse y dejar bien entendido que dicho invento no 

se lim ita en modo alguno sólo a esta  descripción dada a t í ­

tulo de ejemplo, sino que admite variaciones y modificacio­

nes de forma, de construcción y de aju ste  mutuo de las  di­

versas piezas del dispositivo d escrito , y, asimismo, en su 

disposición con relación  a l  conjunto de la  pieza de a r t i ­

l le r ía  y de sus accesorio s; siendo estas variantes y modi­

ficaciones admisibles a c r ite r io  del ejecutor o a r t í f i c e ,  
en tanto que no se a fe c te , a l te re , cambie o modifique la  
esencialidad del invento.

N 0 i1 A.

Se reivindica como objeto de esta  Patente de inven­
ción:

400.

405.

1 . -  Un mecanismo para cargar piezas de a r t i l l e r í a ,  consis­

ten te en una cuna de carga o scilan te , adecuada para el tran s­

porte, transferencia o trasiego sucesivo de cartuchos des­

de un montacargas v e r tic a l  de a r t i l l e r í a ,  a una posición  

conveniente para la  entrega o enchufe de estos cartuchos 

dentro de la  cámara de fuego de la  pieza; estando dispues­

ta  esta cuna, para que constituya en su posición in fe rio r, 

una prolongación del pozo de montacargas; y caracterizado  
por la  u tiliz a c ió n  de un reso rte  que, actuando sobre la  cu­

na, tienda a elevarla , cuando ésta ocupe su posición infe­

r io r , o también mientras de desplace esta  cuna dentro de

*
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440 .
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cie rto s  lím ites a l  margen de dicha posición, pero no in­

terviniendo ningún dispositivo propulsor más a l lá  de este  

lím ite dentro de la  zona de desplazamiento de la  misma cuna, 

cuando ésta ya está  en movimiento hasta lo  a l to .

2 .— KL propio mecanismo de la  reivindicación an terior con 

la s  c a ra c te r ís tic a s  complementarias sigu ien tes, considera­

das aislad as, o en todas o cualquiera de sus combinaciones 
técnicamente posibles:

a ) Que la  cuna de carga esté  soportada por medio de una 

palanca susceptible de g ira r , bascular u o s c ila r  alrededor 

del eje horizontal de muñones de la  pieza de a r t i l l e r í a .

b) Que el mecanismo esté provisto de un dispositivo de ce­

rro jo s , una parte de los cuales quede montado sobre la  cuna 

y la  otra  sobre el montacargas; este  d isp ositivo, cuando

la  cuna este abajo, trabará la  cuna aliheada con el monta­
cargas y estará  provisto de un dispositivo t á c t i l  montado 

en la  parte superior del montacargas, enlazado con este úl­

timo por un sistema de levas y dispuesto para ser acciona­

do por el mismo montacargas, en el sentido de colocar a l  

dispositivo de cerrojos en posición ab ierta  cuando un car­
tucho quede enteramente dentro de la  cuna.

c ) Que la  pieza a rtille ra -p re se n te  un manguito de re tro ce -  

so, provisto de medios de c ie rre  cooperando con los corres­

pondientes medios dispuestos en la  cuna para so lid arizar

y separar oportunamente a esta  última con aquel manguito 
de retroceso .

d) Que conste de una palanca con su vástago dispuestos en 

forma que transformen el movimiento de expansión de un re ­

sorte  de mando, en una oscilación  de la''cuna hacia lo a lto ,  

por medio de un mecanismo i'de enlace re la jab le  entre el re ­

sorte  y el vástago y un dispositivo reglable de puesta en 

posición de dicho, enlace rela|able; este  dispositivo de 

puesta en posición, está  enlazado por medio de un mecanis—
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mo de transmisión del movimiento de la  pieza, en su 

secto r de altu ra  de puntería, en forma t a l  que su re ­

g la je  sea precisamente condicionado por la  a ltu ra  de pun­

te r ía  para suprimir la  ligazón transmisora de movimiento 

entre resorte  y vá3tago, durante el movimiento de eleva­

ción de la  cuna, en una posición que sea función del án­

gulo de altu ra  de la  puntería.

e) Que el mecanismo conste de: una cuna de carga p rá cti­

camente tubular, desplazable alrededor de un eje coinci­

dente con aquel de lo s ‘muñones de la  pieza desde una po­

sición  v e r t ic a l , o alineada con el montacargas hasta o tra  

posición alineada con el ánima de la  pieza; de una palan­

ca articu lad a, susceptible de enlazarse con la  cuna e im­

prim irle un impulso, esfuerzo o empuje para hacerla os­

c i la r  hasta la  segunda posición mencionada; y de los me­

dios de accionamientos; de dicha palanca, comprendiendo un 

vastago articulado con esta palanca, un reso rte  que t ra ­

baja a la  compresión rodeando a dicho vastago, un e s tr i ­

bo ajustado con el reso rte  y susceptible de deslizarse  

relativamente con el vastago, unos órganos lib era les  dis­

puestos para enganchar a la  vez este estribo y el re fe r i­

do vastago en v is ta  a su desplazamiento solidario bajo el 

efecto del re so rte , y unos medios para accionar los di­

chos órganos destacables en v i3 ta  a lib e ra r el estribo  

del vastago en curso de dicho desplazamiento e interrum­

p ir a l  propio tiempo el movimiento del vastago sujeto al  

efecto del re so rte .

470 .

475-

f )  Que esté dotado de unos órganos acumuladores de ener­

gía dispuestos con la  proximidad inmediata del mecanis­

mo de retroceso y enchufe del cartucho en la  pieza a r t i ­

l le r a  para parar o impedir cualquier movimiento u lte rio r  

de la  cuna cuando ésta se alinea con dicho mecanismo.
g) Que esté dotado de unos órganos dispuestos para ser 

accionados por el p royectil dentro de la  cuna, en el curso
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del- traspalo de este p royectil hacia el in te rio r  de la  cu­

la ta  de la  pieza, para lib e ra r el sistema de cerrojos es­

tablecidos entre cuna.y manguito de retroceso para permi­

t i r  a los órganos acumuladores de energía de hacer osci­
la r  la  cuna en sentido inverso.

8*~ £*1 propio mecanismo de las  reivindicaciones an teriores, 

caracterizado por el hecho de que fundamentalmente efectúe 

la s  siguientes operaciones: tra n s fe r ir  ,un p royectil para 

pieza de a r t i l l e r í a ,  desde una posición v e r t ic a l , adyacen­

te  con el montacargas, a otra  posición alineada con el áni­

ma de la  pieza, soportando a l p royectil durante su desplaza­

miento, sobre un arco conoéntrioo con los muñones de la  pie­
za: Imprimir a este p royectil mn impulso con el fin  de ha­

cerlo o s c ila r  según este arco ; interrumpir la  aplicación  

sobre dicho p royectil de la  fuerza generatriz de este im­

pulso cuando el p royectil ya se desplaza hacia este alinea­

miento, siendo así enviado el p royectil a este  alineamiento 

por la fuerza viva resu ltan te de la  fuerza generatriz del 

movimiento, después de inmovilizar el p royectil en la  a l i ­

neación con el anima de la  pieza para su u lte r io r  in tro­
ducción en su in te r io r*

Sean cuales fueren las  circunstancias que concurran 
con la  esencialidad de la  Patente de invención definida 

en las  anteriores reivindicaciones, cual objeto es:

4 . -  "UTJ MECANISMO PARA CARGAR PIBZaS DE ARIIlLiRlA1' .

Consta la  presente memoria de diez y seis  hojas fo­

liad as, mecanografiadas por una sola cara y de las  hojas 
de los dibujos adjuntos.

Barcelona once de marzo de mil novecientos cincuenta* 

F.A. de Aktiebolaget Bo
L. D
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