P&ra patente de Invencion, Por veinte aRos, por? ” Dispo
aioi™a motriz y suspensién de ejea para vehiculos automoviles
a favor de BanrPriaAnioh Nallinger; residente en Stuttgart

- Alemania - Relenbergstr. %g. »

Bl presente invento tiene por objeto ante todo nna sim -
plifioaoidn y un abaratamiento en |4 fabricacion en serie de
vehiculos automoviles, un apoyo silencioso y seguro de la mA -
qguina motriz respectivamente del bloque motor asi como una me -
jora de las propiedades de marcha del vehiculo automoévil..

Segun esto, el invento consiste en una parte esencial
en que en una disposic ibn motriz, en la que el blogque motor
conjuntamente con el eje de rueda y ruedas como un todo esta
fijado desmontable”® en l4 sun”ré'$tiruotura del vehiculo
(es decir, bien seannnlbastidc”delvehiculo o preferente -

mente en una q”rrocpria auto”soportadora), la fijacion del

N
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bloque motor esta prevista de tal modo en la superestructura
del vehioulo que a nodo de una caperuza Osta se pueda superpo -
ner sobre el bloque motor y deapuds se pueda unir con ;Oete.

El invento consiste ademas en parte esencial en que 13
superestructura del v~ioulo, conformada especialmente cono
carroceria anto”soportadora pos™e una construccion soportadora
a modo de bastidor apoyada como tirante contra su parte supe -
rior, sobre cuya construccidon'sata apoyado el bloque motor de
tal manera disolublemente quawl mismo como un todo pueda tras
ladarse sobre las ruedas a modo de una bancada movil.

Adecuadamente en todos los oasos el bloque motor, y e s -
to espedialRaate incluyendo el e”e de ruada con ruedas, oonduo
cion de ruedas, suspension de ruedas, asi como dado el caso
con transmision de ruedas, guia de ruedas, etc., esta apoyado
sobre un bastidor auxiliar que por su parte estd fijado a la
superestructura.del vehiculo conjuntamente con el bloque motor.
Conp bastidor auxiliar puede servir dado el oaso tambian un so
porte auxiliar simple o conformado de cualquier modo. El inven
to puede utilizarse igualmente bien para vehioulos con transmi
sion al eje trasero, como para transmision al eje delantero,

0 por ejemplo, para transmision a las cuatro ruedas, en lo que
el motor, respectivamente el blogue motor puede estar dispues -
to en el eja impulsado o no impulsado.

El invento permite reunir en una unidad y montar termina
das a modo de una bancada mdvil situada sobre ruedas propias
todas las partesmotriees y axiles necesarias para el funoio -
namiento de la marcha, hasta donde se hallan en la zona del (0
respondiente eje, independientemente (es deoir independiente -
mente del bastidor del vehiculo 6 de la carroceria), pero Si
mismo tiempo permite conservar el exterior cerrado, interrumpi
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dodel vehiculo y aumentar la resistencia de la construooion
vehiculo. Por la utilizacion de una carroceria que recubre y
protege a nodo de caperuza al blogue motor o a la bancada nd -
vil, se evitan las junturas sensibles a las influencias atmss -
fericas y a otros daSos que perturban el exterior liso de la
carroceria, por ejemplo, de una oarroceria de vehiculo construi -
da segun el asi llamado sistema celular. Por la utilizacién de
una construccion de soportes a modo de tirantes se orea ademas
tambidén con referencia a la recepcion de fuerza y a la cons -
truccidén, no obstante a la fabricacion independiente del blo -
gue motor, respectivamente de la bancada movil, una unidad or -
ganioa entre el blogue motor (respectivamente bancada mpvil)
por una parte y el bastidor del vehiculo respectivamente la
carroceria, por otra parte, que, a causa de las favorables so -
licitaciones permite una forma de construcciéon ligera en con -
junto.

Ademés es de esencial importancia econémica el que al
invento hace posible la-construccion en serie de vehioulos pa -
ra los mas variables fines, tanto para coches para personas
(2, 3, 4 asientos, etc.) Como tambiln de camiones, furg(/)\neltas
de reparto, ambulancias o analogos mediante la utilizacion de
la misma instalacion de maqguina con meoanismo de marcha, ya
que pueden unirse con ¢Osta intercambiablemente cualesquiera
superestructuras de vehiculos. En cuanto la totalidad de las
partes motrices -“mo por ejemplo en la transmision de ruedan
delantera o de motor trasero- estd reunida en la unidad des -
mont&ble mot?iz de meodnismo de mancha, que en la traccion de
rueuas delanteras, por ejemplo se halla delante de la pared
delantera de la carroceria, respectivsmenté delante de la ca -
bina del conductor, en la construccion de la carroceria# bien

N
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"sea para ooehea Pam personas bien sea para, camiones, no es

misidn.. Por J,o tanto pueda aloenzarse ana poaici.én hga;‘,_
- rie de eogae‘s pequeﬁos, pero pue de a.plloarse ‘tembi én oon gran . i
) eaonoxnla y rendimiento venta;]osame nte pars vehfoulos mayores, '
| __a.uxiliar) que 1leva sl ’bloqu.e motor asi como ‘preferenteme nte

‘también al eje de zueds,, el bloq_na motor estd apoyado eldstica-

ﬂ.udo eléstiqmnte en la: superestrnctnra del venfeulo.

- cialmente Me.su_primirae pré_cticamante -del todo el estruen - {

cialments del oamino de mercha. Ademés la mdguina puede osoi -

-,7Jada.s las ssoudidsa y aolioitaeiones tanto ded bastidor anxi - 7

e A e R

) neoesa.rio tmr ninguna oonsideracxon oon respe c'bo a. la. trans - -

'del'

. pu.nto de gravedad o gran libertad ael fondo oon el espagio dtil
,:_méximo goss.ble. En vehfau.los para: personas puede preverse un
: piso bajo sin. t\inal central para la tra.nsmisz.dn o anéloso. El

invento es do espeoial 1mportancia para la fabriceci dn-en 8e -

El :anento oonsiste ul‘berlomente en que, en la nt:l.liza -

eién de un’. bas’sider anxiliar (respe oti vamente de un soporte

AL AR e e s T L i )

me nte: sobra el bastidor auxiliar ¥ el basticlor aux:l-liu.r ostd

Como oonseau.encia de la d.oble ~elasticldad entre la méqui -
na motriz y 1a superastmotura del whfculo,mwnamente 'Y
causa de lg el&sticidad pre v:l.lta entre la mdquina motriz y el
eje de rueda por-;ma parte ¥y el- eje de rueda. y la suyoresbme -
ture del vehiaulo .por otra parte, se obtiene un amplio aisla -
miento de lam: fuentes de fnerzas ¥ ruidos entre si.

El bastider auxiliar act\h a.qu;f .o0mo masa anor'ciguad.on

R I AR Y 4o % gV U e e S5 D iy 1o i T R

1nterca1ada. olisticmmnte entre el motor y la carrocerfa. lape -

do de la carrocerfa, 'e}épe-&__ialmente_ de une Voarro,ue,r{g"de 808T0.

autosoportadors, procedents parciaslmente de la mdquina, par -

ler por si uisma iibrema-nte ‘por lo que ‘pueden mantensrse ale -

T S O S TR

e

na.r. respe etivamente del meeﬁnismo de mroha, ocue tmbi.‘n

f
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. ae la. aupcmstrnotm el vohfcule.

| aién de. ejes, estgé apoyad'; ::ic‘cudamente an amort;ignaﬁarras ao

goma. 80obre.- a hgstiaor anxt___'h.r de. tal modo que e@e. creg un oia

de oscilaoién x.- X para el Vehf.w&c; que transeurre osennial o

mentc a travds del ;ptmto do_gravedud ) aal bloque motor en ll

direooi.dn 1ongi‘bud1na1 del vahfculo. miemtra.s gue el btstidor

a,u.'nlia.r que Te cibe espeeialmente la canduoaidn de ruedss -y

Cla suapenaidn de J.as miamas*’fuera e 1nd§;pendientemnte del Dblo -

= ggm motor, de maaeera oonvminnte estd unido de tal modo son

ln snperestruotura del vahfoulo, por ejemplo, por amar t1 guedo ..

rea de gamg semj..duros, ﬁne la_._elaatiuiﬁaé. en 1os amortigmdo -

| I-res ae gm gs mayor endireooién ;vertiaal que en direoei&n

thorizonta.l. Meenadamente lg el;aticidg entre el b}.ogne notor

y el bastﬁor
turs. é.el vehioulo. Por oontrario. el blogue motor en lg direc -

_ 0ién lomtminal aﬁeouademento. y a.nta todo teniendo on ouon -

‘ta el aecionmiento -del’ mbmgu.e y de la tranamisién. sy onn

eon elastmm 1e méa roduc;d.a posible, dado el 0880 tam‘ui‘n

rigidammte. aontra ol baﬁstidor d.el vehfmlo. reapectirwnte

,, contra 1a eamceria.

A&emﬁs ea eapeoiulmnto ventn.joeo el haocer. trtnsanrrir

el plano de la. auspeneidn “eléstiu del bntidor a.u.xilia.r en ;La

: ¥ supereatrne%ura ael vﬁhfoulo & una. di stancia myar de'hemina -
' ,d‘ de aquallos luaares u 1os guq se’ tmnsmiten 1os ohoqnea so -
"b:te el bgstldnr a.nxil;l.
peotivamenta de’ ;Las b

rzaqqdonte del el.mino de mrcha, res -

88 de 'r'. por eaemplo, per enoima“v

~ de 1gs arti aulacims dp;.;los guiad.ore: dq conducoidn o d,a lps

sem.t-e;)ea oseilantu © tambxén u tra.vés de 1as artioulaoionea

_amna.r es mayor qne antre éste y la. auggm’ﬂmo -§
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de loe superiores de cada 2 guiadores de conduccion dispuestos

uno. sobre el otro.

En todos setos casos resulta con respecto a las articu -

laciones de loe guiadores de conduccidén irespectivamente con
respecto a las articulaciones de los pares inferiores de gula -

dores de conduccién) un brazo de palanca que en los ohogpps y
fuerzas procedites de las ruedas trata de efectuar un volteo

respectivamente un giro del bastidor auxiliar alrededor de un

eje longitudinal horizontal u oblicuo.

No obstante ai apoyo estable de la superestructura en el

bastidor auxiliar o en el mecanismo de marcha se aloanza por

esto una suspension transversal suficientemente blanda del ve -

hioulo, porque los choques transversales se transforman en no -
vimientos verticales de las partes de goma reciprocamente. Por

io tanto se obtiene una elevada insensibilidad oontra choques

laterales y con ello una mejora en la comodidad de la marcha.

El invento se refiere ulteriormente ante todo a una dia -

posioion y a un posterior desarrolio aspeoialmente conveniente

de la unidad motriz desmontable como un todo de la superestruc -
tura del vehiculo, auna ejecucion espeoial*del apoyo elasti
co del bastidor aa.zlliar, a una conformacion ventajosa del mis -

no y de la construccién soportadora a modo de tirantes de la

superestructura del vehiculo, a una disposicion ventajosa de

la conduccion de rueuas y de la suspension de ruedas en reia -

cion con estas construcciones, asf como a la disposicion espe -

cialmente conveniente del radiador y de otras partes del vehi -

oulo.

Pueden deducirse detalles més precisos y~~ntajas de la

siguientes descripcion de dos ejemplos de ejeouoion, mostrandoi

La figura 1 una vista lateral de la parte delantera
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e un veh:f.ou.lo a.nto:névi‘l con motor dispuesto dela.nte ¥y ruedas

traseras motricas. _ , _

la ﬁgura 2 la vfata frontael del mismo. o

La figura 3 la pl.anta del mismo, en 10 que en la.s figura '
2y 3 se hm omitido para mayor eclaridad partes de la eonetmo -

oién soportadora d.e la superestructura del veh:(oulo.

. Ie figura 4 un dotalle de 1e disposioién segin las ﬁgn -
ras 1 - 3.

I.a figura 5 una vista lateral, correspondie nte a la fi -
gara 1, de un venfeulo oon 1??-39615341.9 las ruedas delanteras.

7 | I:a. ﬂgura 6 una vista fronts.l correspohdiente a la ﬁ'gui*a.
2, F o

I-a figura, 7 una vista en plenta correspondiente a 1l 1’1 -
gura 3, de la ejecuoidn segdn la figura 5.

El bloque motor oonsiste esencialmente en el motor 1 dn-
pu.esto delante del oentro del - e,je delantero, en el oé.rtor z o
del volante y del embrague ¥ en el ‘megénismo de camblo de mar -
chas 3 dispusmo detrés del oentrn del e je delantero. El oar -

centro del egc. El oigu.eﬁa.l y el érbol principel de la tra.nsmi-

,siﬁn estén dispuestos prdximamente a la altura del centro dql * %

ej.g, .gxienjbxfp:‘;s que el a.rbol- sequnda.ri_.o del mecédniamo y el érbol

motdr s'dispuﬁtol ein su'pfolongaai&h que eété aoepiédo almis -
mo pom' un, embra.gu.e 4 ¥ ‘que aondnoe 3 la.s rnedas tra.eeras astin
situados més ba;)os que los centros dq le.s rusdes. - ,

El bloqua motor esta apo-yag;q eldsticanente s.oﬁ_re n.nbas-
tiador auxlliu- 9 med lante les.dos amortiguadores 7 de goms in -

_,clinados uno haoia el otro’ y meﬂiante amortigua.dores de 5cma '
8 traeerqa dispw.eatos gxalogamnte. I.a posio‘dn .'melinada ¥

las dimansi(mea de soma 7s rei?ectiﬂmn -
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n iEPROOUCCtOM
POR DEFECTO DEL omGRML

te S, que por ejemplo estan unidos con las partes metalicas por
vulcanizacién y que en cada caso (especialmente en S) pueden
ser sustituidos por un Unico amortiguador de goma dispuesto en
arco con el correspondiente radio, estd elegida aqui de tal mo -

do que se produzca un eje de oscilacion natural para el bloque

motor oon respecto al bastidor auxiliar 9, que transcurre apro

ximadamente a travas del punto de gravedad del blogue motor ho

rizontalmente o tambidn, por ejemplo y adecuadamente inclinado

hacia abajo hacia el mecanismo del eje en la direccién longitu
10 dinal del vehiculo. La maquina puede ceder por ello ante las
variables fuerzas internas de torsidon libre de vibraciones.
El bastidor auxiliar consiste en los dos largueros 10
que transcurren debajo del bloque motor y a ambos lados del
mismo que en sus extremos estdn unidos entre si por los trave -
15 sanos 11 y Ig. Los largueros o tambian el travesano delantero
11 sirve aqui para el apoyo del bloque motor mediante los amor -
tiguadores de goma 7, el travesano 12 para el apoyo del mismo
mediante los amortiguadores de goma 8. Los largueros y los tra -
vesafios estan construidos como vigas huecas con seccién redon -
20 da o en forma de caja. Ademas el bastidor auxiliar esta hecho
rigido por un travesano 13 que transourre proximamente en for -
040 ma ue Uy en su parte central, que pasa debajo del bloque mo -
tor, une entre si a los dos largueros 10 del bastidor auxiliar,
mientras que los extremos 14 del travesano que sobresalen a am -
25 boa lados sobre los mismos estan dirigidos oblicuamente hacia
arriba y estdn hechos rigidos mediante un miembro de travesa -
fio 15 que se prolonga pasando por encima del mecanismo, con
el que, por ejemplo, estan atornillados o soldados. Sobre el
miembro 15 de travesano esta apoyado el radiador 16 rfgidamen -

30 te o mediante interposicién de miembros eldsticos, de tal modo



que en la direccion de la marcha se halle detras del motor 1.
Para garantizar un aoceso libre del aire refrigerante al radia
dor, el motor (como resulta por ejemplo de la figura 2) esta
dispuesto excéntricamente por el imporre -e- con respecto al
plano longitudinal medio del vehiculo y con clindros 17 indi -
nados. EIl radiador estd también apoyado excéntricamente por el
imporre -e'- con respecto al plano longitudinal medio y opues -
tamente a como lo hace el motor 1. Un ventilador 18 es movido
por ejemplo por una correa 19 o analogo que al mismo tiempo pue
de servir para mover la maquina de la luz u otros conjuntos por
el arbol de levas de la maquina. Adecuadamente se mueve el &r -
bol de levas por un mecanismo de cadena dispuesto en el extremo
delantero del ciglefial por éste. Sobre el bastidor auxiliar,
respectivamente en el conjunto motor, puede estar ademdas dis -
puesta, por ejemplo al lado del motea?, la bateria para el equi
po eléctrico del vehiculo.

Cada una de ambas ruedas 6 es conducida, por un guiador
inferior 20 mas largo y un guiador, 21 superior mas corto que
estdn conectados mediante las articulaciones 22, respeetivamen
te 23 en los pivotes de direccién 24 de la rueda. El guiador
inferior 20 consiste aqui en dos listones 20' y 20" que estadn
articulados en 28 -25', respectivamente 25"- en los largueros
10 del bastidor auxiliar. Los guiadores 21 superiores iguaLnen
te consistentes en dos listones 21' y 21" estdn articulados
por pivotes 26 en los extremos 14 del travesano 9, respectiva -
mente en el miembro 15 de travesano. Para la suspension de ca -
da rueda sirve un muelle helicoidal g¢g? por ejemplo dispuesto
en el plano transversal vertical del centro de la rueda, muelle
que se apoya por una parte oontra el guiador inferior 20 -por

ejemplo mediante un platillo de muelle dispuesto entre ambos
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listones guiadores SO', 20" sobre un listén transversal rigido
0 también articuladamente- y por otra parte contra el extremo
28 a modo de araballete del travesano 9 respectivamente del miem -

bro 15 del travesano. En éste estd fijado ademéas un amortigua -

uor 29 ue choqu.es hidraulico”y segun la construccién telescdpi

oa que estd dispuesto en el interior del muelle helicoidal, Am

bos lados marginales pueden estar unidos ademé&s por un estabil! -

zador por el que se ocasiona una suspension mas dura en los mo
vimientos de carrera opuestos de las ruedas y que, por ejemplo,

en forma conocida en si puede consistir en una barra de tor -

sién situada transversalmentp solicitada a torsién en los movi

mientos de carrera opuestos de las ruedas. Puede estar dispues
ta por ejemplo dentro del miembro 15 de travesano respectivamen -
te dentro del mismo parcialmente y puede por ejemplo ser acciO -
nada por los guiadores 21*

La direccién de las ruedas dispuesta tambidn, por ejem -
pio, en el bastidor auxiliar 9, esta conformada en él ejemplo
de ejecucion como direccién de barra dentada. La barra dentada
30 del mecéanismo de direccion accionada por una rueda dentada
sobre el eje de la columna de direccién esta apoyada en el miem -
bro 15 de travesano y gira mediante las barras de guia 31 vy
las palancas de direccion dispuestas en los pivotes de airee -
oién 24 a las ruedas delanteras 6. Por un acoplamiento disolu -
ble 32 el mecéanismo de direccion esta unido con la (plumna 33
de la direccién que en el resto estd apoyada en la carroceria
y al mismo tiempo Ileva la barra 45 de cambio para el cambio
de marchas que se halla en engranaje desacop&able con la palan -
oa de cambio 46.

La superestructura del vehiculo estd conformada a modo

de carroceria autosoportada. jPosée por ejemplo vigas inferid -
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10.

res huecas 34 que limitan lateralmente la carroceria y que por
una viga delantera hueca 35 estdn unidas entre si delante del
asiento del conductor. Desde los lugares de cruce de ambas vi -
gas huecas se prolongan hacia arriba las jambas 36 de las por -
tezuelas, adecuadamente tambian huecas. Como construccién sopor-
tadora para el conjunto motor-mecédnisno de marcha llevado por

el bastidor auxiliar 9 sirve una construcciéon delantera a modo
de marco de la carroceria que esta reforzado por tirantes con

la parte inferior y superior de la carroceria. La construccién
soportadora consiste principalmente en dos vigas laterales 37
que poseen aproximadamente solo la mitad de la distancia de las
vigas huecas 34 entre si y cada una se forma por tirantes 38

y 39 que se reunen en forma de V hacia delante , por las proion -
gaciones 40 y el miembro transversal delantero 41. EIl tirante
hueco 38 especialmente fuerte esta aqui aplicado fijamente, por
ejemplo por soldadura al travesafio inferior hueco 35 de la ca -
rrooeria, mientras que el tirante oblicuo superior 39 estd oo -
reotado de manera correspondiente a la parte superior de la pa -
red delantera de la carroceria. El miembro transversal 41 delan-
tero puede servir de parachoques del vehiculo, respectivamente
puede llevar el mismo y asimismo la placa de la matrioula o
analogos. Con la carroceria, respectivamente con la construc -
cion soportadora puede unirse ademéas el capot 42.

Todo el conjunto motor y axil -es decir las parte s con
los nameros de referencia | a 4 y 6 a 3 2- puede montarse ahora
como unidad movil sobre las ruedas 6 a modo de una bancada md -
vil y estd fijado en la construccién soportadora de la super -
estructura del vehiculo en la forma facilmente disoluble des -
crita en lo que sigue.

El bastidor 9 y la construcciéon soportadora estadn unidos
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entre si elastica; ente en 4 puntos, a saber en los dos puntos
43 delanteros y en los dos puntos 44 traseros.

Los amortiguadores de goma 43 se hallan aqui en los oru -
oes de los soportes 37 de la superestructura del vehiculo con
el miembro 15 de travesano del bastidor auxiliar, los amorti -
guadores de goma 44 en los puntos angulares traseros del bas -
tidor auxiliar entre aste y el travesado hueco 35 de la carro -
ceria. Los puntos 43, correspondiendo a la construccién estan
alejados lo méas posible entre si para conferir al bastidor auxi-
liar una superficie de asiento ancha, estable con respecto a
la superestructura del vehiculo, mientras que los puntos tra -
seros 43 se hallan mas cerca entre si y dado el caso tambiodn
pueden unirse en un solo punto, de manera que se crea un apoyo
de 3 puntos del bastidor auxiliar en la superestructura del
vehiculo. El plano y-y -figura 1- en que estdn dispuestos los
amortiguadores 43 y 44 transcurre aqui como consecuencia de los
amortiguadores de goma 43 situados altos, por encima del pun -
to de gravedad S del bloque motor, asi como por encima del cen -
tro de eje O del eje delantero y esto a una distancia h de as -
te. Los choques que atacan transversalmente a la direccion de
la marcha en el centro del eje ejercen por ello un momento de
vuelco sobre el bastidor auxiliar que trata de girar a aste
alrededor de un eje longitudinal y solicita los amortiguadores
43, respectivamente 44, en direccién vertical. Estos estdn cons-
truidos adecuadamente de tal modo que poseen una elasticidad
especialmente en direccién vertical, pero por contrario en la
direccién horizontal son relativamente rigidos. Esta construc -
0i6n de los amortiguadores de goma en cooperacién con el brazo
de palanca h hace que adn con buena estabilidad transversal

de la superestructura del vehiculo, sin embargo exista una alas
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ticided suficientemente blanda contra ohoqu.es laterales.

Como puede verse especialmente en la figura 2, los amorti -
guadores de goma 43 del ejemplo de ejecucidén se bailan a la al -
tura de las articulaciones 26 de los guiadores 21 superiores
de direccién y esto inmediatamente al lado de estas articulado -
nes de manera que estos estan situados en el plano de suspen -
sion y-y del bastidor auxiliar. Jbas fuerzas transversales que
por los guiadores 21 de'n sobre el bastidor auxiliar, ejercen
por ello no un momento de vuelco sobre este, sino que en su lu -
gar las fuerzas transmitidas uesde las ruedas por los guiadores
inferiores 20 sobre el bastidor auxiliar ejercen un momento de
vuelco o un momento de giro tanto mayor alrededor de un eje de
giro situado en el plano y-y que transcurre en la direccién
longitudinal del vehiculo.

En la ejecucién préactica los amortiguadores de goma 43 44
-dado el caso también a pares uno sobre el otro- se introducen
adecuadamente con tension previa en vainas y por ejemplo un
tornillo que atraviesa los amortiguadores de goma se tensan con -
tra la vaina -por ejemplo contra un espaldén central de la mis -
ma-,. El tornillo puede servir al mismo tiempo para establecer
la unién entre el bastidor auxiliar y la superestructura del
vehiculo. -t?or ejemplo, la vaina que enoierra los amortiguadores
de goma puede estar soldada o ftjada de oualquier otro modo al
bastidor auxiliar -por ejemplo al miembro 15 de travesano-*
mientras que el tomillo para la fijacion del bastidor auxiliar
en la superestructura del vehiculo, por ejemplo se pasa por un
orificio en el soporte 3? y en Oste se asegura por una tuerca
0 andlogo mediante pretensiéon simultdnea de la goma.

El montaje de la bancada movil que abarca el blogue motor

y el conjunto axil para unirse con la superestructura del vehi -
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culo se efectla de tal modo que 4sta con la construcciéon sopor
tadora 57, 41 esencialmente consistente en los dos soportes 37
en forma de tirantes, asi como con el capot 42, se superpone
desde arriba sobre el bloque motor a modo de una caperuza y des
puds se procede a la fijacion, por apriete de los tornillos de
sujecion o de cualquier otro modo adecuado. Ademés se une la
columna de direccion con el mecanismo de direccién mediante el
acoplamiento 32, la barra de direccion 45 se acopla con la pa -
lanca de cambio 46, el &rbol motor 5 se conecta por el acopla -
miento 4 al meoé&niano de cambio de marchas 2y en tanto sea ne
cesario se conectan varillas de freno y de embrague asi como
conductores eladctricos, etc.

Todas las partes que en la bancada movil se hallan por en
cima de los soportes 37, especialmente tambian el motor con
los cilindros 17 y accesorios asi como el radiador 16 estdn dis
puestos de tal modo que vistos en planta no sobresalen lateral
mente mas alld de los soportes 37, de manera que la carroceria
con los soportes 57 -y el capot 42- pueda superponerse desde
arriba*

Dado el caso el bastidor auxiliar 9 puede estar también
apoyado, por ejemplo por prolongacién de sus largueros 10, otra
vez e en lugar de estarlo en 43, respectivamente en 44, sobre
el tra*vesafio 41 o sobre los extremos delanteros de los sopor -
tes 40 de la construccién soportadora 37.

Las figuras 5-7 muestran oomo es aplicable el invento
fundamentalmente del mismo modo tambian para traccién de rué -
das delanteras. A diferencia del ejemplo de ejecucidén descrito
precedentemente, entre el céarter 2 de embrague y el mecanismo
de cambio de marchas 3 estd intercalado la transmisién axil 3'

que, por ejemplo, es movida por el &arbol secundario del meca -
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nismo de cambio de marchas por una transmisién de ruedas céni -
oas hipdides. El ciglefial y el arbol princip6! del mecanismo
cruzan en este caso sobre la transmision axil por encima de los
centros de las ruedas. La impulsion de las ruedas se efectla

por los &arboles axiles 4'- y por las articulaciones 5' que al!
mismo tiempo permiten una direcciéon de ias ruedas. Ademas el
muelle helicoidal 27, como resulta especialmente de las figu -
ras 5y 7, estd desviado hacia el centro del eje de las ruedas
delanteras para permitir a los arboles motores 4' el paso ha -
cia las ruedas. Los guiadores superiores 21 estan construidos
en cada caso de un liston y estdn apoyados meodiante el vastago
26 en el extremo del travesafio 15 desviado hacia el oentro del
eje. En este ejemplo de aplicaoi6on la totalidad de la parte mo -
triz se halla como unidad completa sobre la bancada movil des -
montable , de manera que al desmontar la misma de la superestruc -
tura del vehiculo, no es necesaria uUna interrupcién de la trans-
mision misma. Lo mismo se efectuaria por ejemplo también para
una aplicaciéon a una disposicion de motor trasero para traccién
a las ruedas traseras.

El invento puede aplicarse tambiéon naturalmente a la trac -
ciéon sobre las cuatro ruedas asi como sobre disposicion del mo -
tor en la parte trasera y con tracci6on delantera, asi como pa -
ra vehiculos con cualquier clase de traccion. Tambion en todos
los casos el conjunto axil <ue no contiene el motor puede estar
ejecutado también como una unidad desmontable del vehiculo como
un todo. La direccion inclusive la columna de direccidon, asi
como el cambio pueden quedar ademas, dado el caso, totalmente
en la unidad desmontable.

El invento puede realizarse, dado el caso, por ejemplo

también de tal modo que la bancada moévil pueda meterse movion -
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dola desde delante en la construcciéon soportadora de la super -
estructura. En este caso, conformando correspondientemente ios
soportes 37 o analogos tiene que prescindirse del miembro 41

de travesano o tiene que poder atornillarse posteriormente. Ade-
mas la chapa frontal del capot 42 o este mismo tiene que ser
abatible.

La fijacion disoluble como un todo del conjunto motor-ejes
en la construccion soportadora -37, etc-, de la superestructura
del vehiculo es ademdas tambidn aplicable en tales formas de
construccion en las que el capot del motor, y por ejemplo, tam -
bien el parabrisas u otras partes de la carroceria estdn dis -
puestas en la cancada movil. Ademas puede estar conformada, da -
do el oaso, también la construccidén soportadora con o sin sopor -
tes huecos 35, pared delantera de la carroceria o anadlogos como
unidad o unidades montables posteriormente en el resto de la
superestructura.

Ademas puede aplicarse la doble elasticidad entre el mo -
tor y el bastidor uel vehiculo, respectivamente la superestruc -
tura del vehiculo, también a otras construcciones de vehiculos
en los que no esté prevista una disolubilidad de todo el con -
junto motor-ejes de la superestructura del vehioulojoomo uni -
dad.

Nor lo deméas el invento no estd limitado a las caraote -

risticas detalladas, representadas y descritas.
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La presente patente de Invencién, consta de las siguien -
tes reivindicaciones; solicitdndose la prioridad de la solicitud

de patente francesa del dia 5 de Septiembre de 1949.

1. - Disposicion motriz para vehiculos automoviles en la
*tye el blogque motor conjuntamente con el eje de ruedas y con
las ruedas como un todo estd sujeto desmontablemente en la super-
estructura del vehioulo -preferentemente en una carroceria auto-
soportada-, caracterizada por una fijacion tal del bloque mo -
tor en la superestructura del vehiculo que esta puede superpo -
nerse a manera de una caperuza desde arriba sobre el bloque
motor y despuds puede unirse con aste.

2. - Disposicion motriz para vehiculos automoéviles en
la que el bloque motor conjuntamente con el eje de ruedas y oon
las ruedas como un todo, estd sujeto desmontablemente en la su-
perestructura del vehiculo, especialmente segin la reivindica-
cion 1, caracterizada porque la superestructura del vehiculo
conformada especialmente como carroceria autospportada posae
una construccion soportadora a modo de marco apoyada como ti -
cantes contra su parte superior, sobre cuya construccién sppor-
tadora esta apoyado el bloque motor de tal modo disolublemente
que el mismo puede quitarse hadandole marchar sobre las ruedas
a modo de una bancada mavil.

3. - Disposiciéon motriz, segun las reivindicaciones 1 0
2, caracterizada porque el bloque motor esta apoyado sobre un
bastidor auxiliar -respectivamente soporte auxiliar- que slr -
ve para la sujecion del blogue motor a la superestructura del

vehiculo.
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4. - Disposicion motriz segdn las reivindicaciones 1 -3,
caracterizada porque la sujecion disoluble del bloque motor,
inclusive eje de ruedas y ruedas, se efectia mediante interpo -
sicion de miembros elédsticos en la superestructura del vehiculo.

5. - disposicion motriz en vehiculos automoéviles, en la
que el blogue motor esta apoyado sobre un bastidor auxiliar
-respectivamente soporte auxiliar- que lleva preferentemente
tambion el eje de ruedas, especialmente segdn las reivindicado
nes 1-4, caracterizada porque el bloque motor estd apoyado
eldsticamente sobre el bastidor auxiliar y el bastidor auxduiar
estad fijado elasticamente sobre la superestructura del vehicu -
lo.

6. - Disposicion motriz segdn las reivindicaciones 1-5,
caracterizada porque con el bloque motor ademéas de las ruedas
con los miembros de conduccién y la suspensién de las roedas
asi como dado el caso la transmision de ruedas, adecuadamente
tambidn estdn dispuestos los restantes accesorios motrices y
axiles, por ejemplo direccion, bateria y radiador en la unidad
separable de la superestructura del vehiculo.

7. - Disposicion motriz segun las reivindicaciones 1 -6,
caracterizada porque de la direccién solamente el mecéanisno de
direccion y la varilla de direccion estdn unidas con el bloque
motor respectivamente con la unidau motriz-axil, en una unidad
separable de la superestructura del vehiculo, mientras que la
columna de la direcciéon puede separarse del mecanismo de direo
cion y al separar el bloque motor de la superestructura del ve
hiculo, permanece en 6sta, dado el caso conjuntamente con un
dispositivo de accionamiento de cambio de marohas, por ejemplo
dispuesto en la columna de la direccién.

8. - Disposicién motriz segun las reivindicaciones 1-7,



5
-
10
15
20
-
25
30

con bastidor axiliar para el spoyo del blogue motor, caracte =
rizads porque el blogue motor consistente en motor, mecdnismo
de cambio y dado el caso mecdnismo de transmisidn de eje estd
apoyado como unidad elésticamente sobre el bastidor auxiliar,
por contrario la conduccidn de las ruedas -por ejemvlo los guia-
dores- y 1la suspensién as{ como adecumsdanente también el radie -
dor y el mecénismo de direceidn estédn situados o apoyados en

el bastidor auxiliar independientemente del bloque motor,

9, - Disposicién motriz segdn las reivindicaciones 1 - 8
carac terizeda porgue la méquina. motriz, respectivamente el blo -
que motor esta situade de tal modo eldsticamente sobre el bas =
tidor auxiliar que la misma esencialmente oscila alrededor de
un eje longitudinel que transourre a través del punto de grave -
dad de la méquina, respectivamente del blocue motor.

10, - Disposieién motriz wegin las reivindicaciones 1 - @,
caracterizada porque el motor y la transmisidn estdn situados
a diferentes lados sobre el bastidor auxiliar por eJemplb, en
traccidn delanters, adeouadamente el motor delante, la trans -
misidén detréds del eje delantero,-

11. - Disposicién motriz segun las reivindicaciones 1 -
10,7 caracterizada porque la elasticidad entre el bastidor auxi-
liar y el armazdn superior del vehioculo en direccidn vertieal
es mayor yue en direccién horizontal.

12, - Disposicién motriz, segdn las reivindicaciones 1 -
11, ceracterizeda pamue el plano de la unidn eldstice entre el
bastidor auxiliar y 6l armezdén superior del vehiculo transou -
rre fuera, adecuadamente por encime del gentro del eje.

13. - Suspensidén axil para vehiculos automdviles, en
las gue las ruedss se conducen por dos miembros transversales

dispuestos uno sobre el otro, por ejemplo guiadores -transverse =
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les, que estdn articulados en un bastidor auxiliar -respectiva -
mente soporte auxiliar-, preferentemente portador del bloque
motor, especialmente segln las reivindicaciones 1 - 12, carao -
terizada porque el bastidor auxiliar estd unido elasticamente
de tal modo con la superestructura del vehiculo, que el plano
de la suspension eléastica transcurre aproximadamente por los
lugares de articulacion de uno. de ambos, especialmente de los
miembros superiores transversales, o fuera de los lugares de
articulacion de ambos miembros transversales, especialmente
por encima de los lugares de articulacion de los miembros trans-
versales superiores.

14. - Disposicién motriz, segun las reivindicaciones 1 -
13, caracterizada porque el bastidor auxiliar estd unido en
tres o adecuadamente en cuatro puntos eldsticamente, en lo que
por lo menos tres de estos puntos estan dispuestos a la mayor
distancia posible entre si.

15. - Disposicion motriz, segun las reivindicaciones 1 -
14, caracterizada porque la construccién soportadora de la super-
estructura del vehiculo-dado el caso mediante interposicion
de un bastidor auxiliar- portadora del blogue motor, posde una
anchura menor que la superestructura del vehiculo.

16. - Disposicién motriz, segun las reivindicaciones 1 -
15, caracterizada porque la construccién soportadora a modo
de marco de la superestructura del vehiculo, dado el caso con
interposicion de un bastidor auxiliar, portadora del bloque
nBtor, esta abombada por encima del eje de rueda, mientras que
el bastidor auxiliar esencialmente estd dispuesto debajo de
la misma.

17. - Disposicion motriz, segun las reivindicaciones 1 -

16, caracterizada porqtp el bastidor auxiliar consiste en lar -
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20,

gu.eros laterales y en travesanos, que unen, por ejemplo, los
extremos de aquellos, que reciben los apoyos para el bloque,
asi como en un travesano central uue estd abombado por encima
de los largueros hacia arriba y que sirve , por ejemplo para la
sujecion de la suspension de ruedas -por ejemplo de muelles
helicoidales- asi como dado el caso para el apoyo de los miem 1
bros de direccion de las ruedas.

18. - Disposicién motriz, segdn las reivindicaciones 1 -
17, caracterizada porque el bastidor auxiliar por una parte,
por ejemplo en la proximidad del plano vertical establecido a
travéds del eje, estd unido a las partes abombadas hacia arriba
de su travesado y por otra en uno de sus travesanos terminales
situados mas bajos, disoluble-o eldsticamente oon la superestruc-
turadel vehiculo.

19. - Disposicién motriz, segdn las reivindicaciones 17 -
lo, caracterizada porque el travesano, abombado en los extremos
hacia arriba, del bastidor auxiliar, por lo demdas dispuesto
esencialmente debajo del bloque motor, esta hecho rigido por
un miembro de travesano; conducido por encima del bloque motor.

20. - Suspensién axil para vehiculos automodviles segdn
las reivindicaciones 1-19, especialmente segan la reivindica -
0i6n 13, en la que las ruedas se conaucen independientemente
entre si por dos guiadores transversales dispuestos uno sobre
el otro; que, por lo menos parcialmente estdn apoyados en un
travesano, abombado en los extremos hacia arriba, del bastidor
auxiliar, caracterizada porque el guiador superior -ventajosa -
mente mas corto- estd situado en el extremo superior del tra -
vesafio, el guiador inferior -ventajosamente mas largo-, esté
apoyado en la parte central inferior del travesado -respecti -

vamente en el bastidor auxiliar- ynla union eldstica del bas -
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tidor suxiliar con la superestructura del vehfoulo se efe ctﬁa"
en. la Aproxim’idad del extremo superior del travesaiio.

a. - Suspensidn axil segdn las reivindiceciones 1 - 20,
para e jes impulsados; especialmente para traaoidh de ruedas de -
lanteras, carecterizada porgue cada rueda del vehfculo se sus -
pende, por un muelle helicoidal dispuesto esencialmen te entre
ambos guiadores transversales y desviado con respecto al drbol
de transmisidn de la ruedsa, cuyo muelle se apoya contra los ex .
tremos del bastidor suxiliar sobresallentes l\ateralmente. l'

£B. ~ Suspensidén axil segun las reivindicaciones 1 - 21,
caracterizada porgue un miembro éue une los miembros conducto -
res de lag ruedas de ambos lados del vehiculo, en el ¢aso de mo -
vimientos de ca‘rr'era de diferente clase de las ruedas, ocasio -
ne una suspe nsidn mds dura, especialmente un miembro de tarsidn
-estabilizador-, estd dispuesto en el bastidar auxiliar, pre -
ferentemente dentro del traveseiio, respectivamente de uno de
los miembros de travesafio que hacen rigido a éste.

2. - Disposicién motriz, segdn las reivindicaciones 1 -
11, caraeteriz'ad;a porque el bastidéor auxiliar consiste en vi -
gﬁs sbportadoras de seccidn transversal cexrada;. . ’

24. - Disposicibén motriz segin las reivindicaciones 1 -
23, céracterizada porque el radiador, en la direcei&n de la
marcha; estd dispuesto detrds de la méquina-motriz y la misma
ésta desﬂa’da 1ateralm§nte con r_espe.c‘bo gl plano central lon -
gitudinal del-véhiculo y/0 respectivamente estd dispuesta con
eilindros indlimados pare Dermitir un aceceso libre del aire

refrigersdor al rediador, en lo que, dado el caso, la méquine

motrdz y el radisdor este&n dispuestos en tal anchura transver =-

selmente a la direcoidn de la marcha, que pueden €er extrafdos

hecia abajo, atravesando entre la construccién soportadora a

modo de tirantes de la superestructura del wehfeulo.



10

15

20

25

t 92276

25. - Disposicion motriz segun las reivindicaciones 1 -
24, caracterizada porque la construccién soportadora a modo de
tirantes consiste esencialmente en dos tirantes sobresalientes
hacia delante en forma ae 7, adecuadamente de seccion en forma
de caja, en cuyos extremos tangentes 0 en su proximidad se re -
ciben las fuerzas principales de la presion axil y de la masa
del ologue motor y que, dado el caso, pueden estar prolongados
hasta el lado delantero del bloque motor para la reoepcion del
parachoques delantero o anélogo.

26. - Disposicién motriz, segdn las reivindicaciones 1 -
?0, caracterizada porque la construccion soportadora a modo de
tirantes es llevada por la pared delantera, respectivamente las
jambas de las portezuelas de la carroceria autosoportadora.

27. - Disposicion motriz, segdn las reivindicaciones 1 -
26, -especialmente reivindicacion 5-, caracterizada porque la
elasticidad de la union eldstica del blogue motar con el basti -
dor auxiliar en la direccion horizontal es mayor que la de la
union elastioa del bastidor auxiliar con la superestructura del
vehiculo.

28. - Disposicion motriz en vehiculos automoviles, espe -
cialmente segdn las reivindicaciones 1 - 27, con apoyo elasti -
co del motor, respectivamente del blogue motor en la superestruc-
tura del vehiculo, dado el caso mediante interposicién de un
bastidor auxiliar unido elasticamente tanto con el motor, res -
pectivamente blogue motor, como también oon la superestructura
del vehiculo, caracterizada porque el motor, respectivamente el
bloque motor esta apoyado con respecto a la superestructura del
vehiculo, en la direccion longitudinal del vehiculo, inelasti -

camente o casSi inelasticamente.



29. - Disposicion motriz y suspensién de ejes para ve -
hiculos automoviles -

Segdn se desoribe y reivindica en esta memoria descrip -
tiva.

Se ilustra y detalla con los planos que a la misma se

acompaiian.
Consta esta memoria descriptiva de veinte y tres hojas,

foliadas y escritas a maquina por una sola de sus caras.

Madrid, a 2
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