
P&ra patente de Invención, Por veinte aRos, por? ^ Dispo 

a io i^ a  m otriz y suspensión de e je a  para veh ícu los autom óviles 

a favor de BanrPriaAnioh N a llin g e r ; resid en te  en S tu t tg a r t  

- Alemania - R elen bergstr. %g. ^

i

B1 presente invento tien e por ob jeto  ante todo nna sim - ¡

p lif io a o ió n  y un abaratam iento en l á  fa b r ic a c ió n  en se r ie  de 

veh ícu los autom óviles, un apoyo s ile n c io so  y seguro de l a  mA - ^

quina m otriz respectivam ente del bloque motor a s í  como una me - 

jo r a  de l a s  propiedades de marcha del vehículo automóvil..

Según e s to , el invento co n siste  en una p arte  e se n c ia l 

en que en una d isposic  ión m otriz , en l a  que el bloque motor 

conjuntamente con e l  e je  de rueda y ruedas como un todo e s t á  

f i ja d o  d e s m o n t a b l e ^  en l á  sun^ré'$tiruotura d e l vehículo 

(e s  d e c ir ,  b ie n  s e a n n n l b a s t i d c ^ d e l v e h í c u l o  o p referen te  - í 

mente en una q ^rrocpría  au to^soportadora), l a  f i ja c ió n  d e l
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bloque motor e stá  prev ista  de tal modo en la  superestructura 

del vehíoulo que a modo de una caperuza ósta se pueda superpo - 
ner sobre el bloque motor y deapuós se pueda unir con ;Óete.

El invento consiste además en parte esencial en que 1,3 
superestructura del v ^ ío u lo , conformada especialmente como 

carrocería anto^soportadora pos^e una construcción soportadora 
a modo de bastidor apoyada como tira n te  contra su parte supe - 

r io r , sobre cuya construcción'sata apoyado e l bloque motor de 
ta l manera disolublemente quawl mismo como un todo pueda tra s 
ladarse sobre la s  ruedas a modo de una bancada móvil.

Adecuadamente en todos los oasos e l bloque motor, y e s ­
to espedí alRaate incluyendo el e^e de ruada con ruedas, oonduo - 
ción de ruedas, suspensión de ruedas, a s í  como dado el caso 

con transmisión de ruedas, guia de ruedas, e t c . ,  e stá  apoyado 
sobre un bastidor au x iliar  que por su  parte e stá  f i ja d o  a la  

superestructura.del vehículo conjuntamente con el bloque motor. 
Como bastidor au x iliar  puede se rv ir  dado el oaso tambián un s o ­
porte au x iliar  simple o conformado de cualquier modo. El inven - 

to puede u tiliz a rse  igualmente bien para vehíoulos con transmi - 
sión a l eje trasero , como para transmisión a l eje delantero, 

o por ejemplo, para transmisión a la s  cuatro ruedas, en lo que 
e l  motor, respectivamente el bloque motor puede estar  dispues - 

to en e l eja impulsado o no impulsado.
El invento permite reunir en una unidad y montar termina - 

das a modo de una bancada móvil situada sobre ruedas propias 

todas la s  partesm otriees y a x ile s  necesarias para el funoio - 
namiento de l a  marcha, hasta donde se hallan en l a  zona del 00 - 
respondiente e je , independientemente (es deoir independiente - 

mente del bastidor del vehículo ó de la  carrocería), pero S i  
mismo tiempo permite conservar e l exterior cerrado, interrumpí -

f
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do del vehículo y aumentar la  resisten cia  de la  construooión 
vehículo. Por la  u tilizac ión  de una carrocería que recubre y

protege a modo de caperuza a l bloque motor o a l a  bancada mó - 

v i l ,  se evitan la s  junturas sen sib les a la s  influencias atmss -

fe r ic a s  y a otros daSos que perturban el exterior l iso  de la  

carrocería, por ejemplo, de una oarroceria de vehículo construí - 

da según el a s í  llamado sistema celu lar. Por la  u tilizac ión  de 
una construcción de soportes a modo de tira n te s  se orea además 

tambión con referencia a l a  recepción de fuerza y a la  cons ­
trucción, no obstante a la  fabricación independiente del blo - 
que motor, respectivamente de la  bancada móvil, una unidad or - 

gánioa entre el bloque motor (respectivamente bancada mpvíl) 
por una parte y el bastidor del vehículo respectivamente la  

carrocería, por otra parte, que, a causa cLe la s  favorables so - 
lic ita c io n es permite una forma de construcción lig e ra  en con - 

junto.
Además es de esencial importancia económica e l que a l 

invento hace posible la-construcción en serie  de vehíoulos pa -

ra lo s más variables f in e s , tanto para coches para personas 

(2, 3 , 4 asientos, e t c .)  como tambiún de camiones, furgonetas
' \  ^ . ' - r

de reparto, ambulancias o análogos mediante l a  u tilizac ión  de 
la  misma instalación de máquina con meoánismo de marcha, ya ^

que pueden unirse con ósta intercambiablemente cualesquiera 
superestructuras de vehículos. En cuanto l a  totalidad de l a s  

partes motrices -^mo por ejemplo en la  transmisión de ruedan
-i/- , . -d e la n te ra  o de motor trasero- e stá  reunida en l a  unidad des - 

mont&ble mot?iz de meoánismo de mancha, que en l a  tracción de 
rueuas delan teras, por ejemplo se halla delante de la  pared 

delantera de la carrocería, respectivsmenté delante de la  ca ­
bina del conductor, en la  construcción de la  carrocería# bien

L .
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sea  p a ra o o ch e sp arB L P erso n as, bien sea  parppam ion es, no es 

neo es a r io  temer ninguna con sideración  oon respecto  a l a  tran s * 

misión^ Por lo  tanto pueda aloan zarse  una p osic ión  ba$a ^ 1  

ponto de gravedad o gran l ib e r ta d  d el fondo oon e l  e sp ac io  d t i l  

máximo p o s ib le . En veh ícu los para personas puede preverse un 

piso bajo  s in  tón eí ce n tra l para l a  transm isión  o análogo- El 

invento e s  de e sp e c ia l  im portancia para la  fa b r ic a c ió n  en se  - 

r íe  de o sones ppqueSos, pero pmsde a p lic a r se  tambión pon gsan 

economía y rendimiento ventajosamente para vehículos mayores.

E l invento co n siste  u lterionnente en que, en la  u t i l i z a  - 

oión de un b astid o r  a u x il ia r  í respe oti vamente de un soporte 

a u x i l ia r )  que l le v a  a l  bloque motor a s f  como preferentem ente 

tambión a l e je  de rueda, e l  bloque motor e s t á  apoyado e l á s t i c a ­

mente sobró e l  b a stid o r  a u x i l ia r  y e l  b a st id o r  a u x i l ia r  e s t á  

f i ja d o  elásticam ente en la s u p e r e s t r u c tu r a  del veh ícu lo .

Como oonsecuenoia de l a  doble e la s t ic id a d  entre l a  máqui . 

na m otriz y l a  su p erestru ctu ra  dél veh ícu lo , roapeot i  vamente a 

cau8a de l a  e la s t ic id a d  p re v is ta  entre l a  máquina m otriz y e l 

e je  de rueda pw^ una parte y é l  e je  de rueda y l a  supere stru o  - 

tura del vehículo por o tra  p a r te , se  obtiene Un amplio a i s l a  - 

miento de l a s  fu en tes de fu e rz a s  y ru idos entre s i .

E l b a st id o r  a u x i l ia r  actúa aquí pomo masa amortiguadora 

in te rca la d a  e lásticam en te entre e l  motor y l a  c a rro ce r ía . Bspe - 

oi símente puede suprim í rae p rá c t i  carne nte del todo e l  eatraen  - 

do de la  c a rro c e r ía , especialm ente de una c a rro c e r ía  de acero  

au tosoportadora, procedente p aro ialm aite  de l a  máquina, par - 

oiaím enta del oamino de marcha. Además l a  máquina puede o sc i ­

l a r  por s i  misma librem ente por lo  que pueden mantenerse a le  - 

ja d a s  l a s  sacudidas y so l ic i ta c io n e s  tan to  d e t b a st id o r  auxi - 

l i a r , respectivam ente d e l  mepánismo de marcha, oomc-tambián
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do la. superes truotura del vehículo.
En esto e l bloque motor, consistente e n e sp e ó io le n  al 

motor, a o e l  macuñi amo de oambio y por ejemplo en lo  transmi -

^ § 4

de e j e s , apoyado adecuadamente en orno rtiguadores de
goma sobre e l bastid o  r a u x i l i a r  de t a l  modo que ee o r e a u n e je  

de o sc ila c ió n  x  - x para e l  vehículo que traneonrre eeen cia l - 

menta a  travos del puntó de gravedad 8 d el bloque motor en l a  

d ireooión  longltucLlnal d el veh ícu lo , m ientras que e l  b a stid o r  

a u x i l ia r  que re o ib e especialm ente l a  conducción de ruadas y  

l a  suspensión de l a s  mismas e independientemente del b lo  - ¡

qaa motor, de manera conveniente e s t á  unido de t a l  modo con 

l a  sn perestruotura del veh ícu lo , por ejem plo, por amortiguado - 

re s de gama sem i-duros, que l a  é la s t io id a d  en lo s  amortiguado - 

re s de goma es mayor e n d ire G ó ió n v e r t io a l  que en d ireoe ión  

h o r iz o n ta l. Adecuad amente l a  e la s t ic id a d  entre él b l o^ue motor 

y e l  b astid o r  atPEiliar o s Steyor qué entre é ste  y l a  supe res truc -} 
tu ra del veh íoulo . I*or o o n trario , e l  bloque motor en l a d i r e o  - 

oión lo n g ito d in al adecuadamente, y ante todo tenlendo en ouen - 

t a  e 1 ao d o n am ien to d e l embrague y de l a  tran sm isión , se apoya 

oon e la s t ic id a d  lo  más redupida p o s ib le , dado e l oaso también 

rig id am m te , con tra  e l  b a st id o r  del veh ícu lo , respectivam ente 

contra l a  oa^óooé3?ía.

Además es éspeo ialm en teven tajo soel haoer transourrir 
e l  plano de la  suspensión e láatioa  del bastidor a u x ilia r  en la  
superestruotura, del vehículo a una d istanoia mayor determina - 

da de aquellos lugjares a l o s  que se trasm iten  lo s  choques so - 
bre el bastidor a u x ilia r  precedente de 1 camino de marcha, res - 
peotivamente de la s  m odas, es decir, por ejemplo, por encima 

de la s  artioulaoionos de Ies guiadores dq oon duooión odéléa 

semi-ejes o scilan tes o también .a través de l a s  articulaciones



p' *

i 6. -

de loe superiores de cada 2 guiadores de conducción dispuestos 

uno. sobre e l otro.
En todos setos casos resu lta  con respecto a la s  articu  - 

laciones de loe guiadores de conducción írespectivamente con 
5 respecto a la s  articulaciones de los pares in feriores de gula -

dores de conducción) un brazo de palanca que en lo s ohoqpps y 
fuerzas p roced í tes de la s  ruedas tra ta  de efectuar un volteo 
respectivamente un giro del bastidor au x ilia r  alrededor de un 
eje longitudinal horizontal u oblicuo.

10 No obstante a i apoyo estable de la  superestructura en el
bastidor au x iliar o en el mecanismo de marcha se aloanza por 
esto una suspensión tran sversal suficientemente blanda del ve - 
híoulo, porque los choques transversales se transforman en mo - 
vimientos v ertica le s de la s  partes de goma reciprocamente. Por 

15 io  tanto se obtiene una elevada insensibilidad oontra choques
la te ra le s  y con e llo  una mejora en l a  comodidad de la  marcha.

El invento se refiere  ulteriormente ante todo a una día - 
posioíón y a un posterior desarro lio  áspe oialmente conveniente 

de l a  unidad motriz desmontable como un todo de la  superes truc - 
2o tura del vehículo, aú n a ejecución espeoial^del apoyo e lá s t i

co del bastidor aa.zlliar, a una conformación ventajosa d e l mis - 
mo y de la  construcción soportadora a modo de tiran tes de l a  
superestructura del vehículo, a una disposición ventajosa de 
la  conducción de rueuas y de la  suspensión de ruedas en re ía  - 

25 ción con e sta s  construcciones, a s f  como a la  disposición espe - 
cialmente conveniente del radiador y de otras partes del vehí - 
oulo.

Pueden deducirse d e ta lle s más precisos y ^ ^ n ta ja s  de la  
siguientes descripción de dos ejemplos de ejeouoión, mostrandoí 

3o - La figu ra  1 una v ista  la te ra l  de la  parte delantera
.
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He un vehículo automóvil con motor d isp u esto  dolante y ruedas *

t r a s e r a s  m otrices.

La f ig u ra  2 l a  v í s t a  fro n ta l  d e l mismo.

La f ig u r a  3 l a  p lan ta  d e l mismo, en lo  que en l a s  f ig u r a s  

2 y 3 se han omitido para mayor c la r id ad  p a rte s  de l a  oonstruo - 

ción soportadora de l a  su p erestru ctu ra  del veh ícu lo .

La f ig u ra  4 un d e ta lle  de la  d isp o sic ió n  segdn l a s  f ig u  ­

r a s  1 - 3 .

La f ig u ra  5 una v is t a  l a t e r a l ,  correspondiente a  l a  f i  - 

gura 1 , de un vehículo con traoo ión  de l a s  ruedas d e lan te ra s .

La f ig u r a  6 una v is t a  fro n ta l correspondiente a  l a  f ig u ra

a . .

La f ig u ra  7 una v i s t a  en p lan ta  correspondiente a  l a  f i  - 

gura 3 , de l a  e jecución  segán l a  f ig u ra  5.

E l bloque motor con siste  esencialm ente en e l  motor 1 din- 

pue s to  delante d e l centro del e je  d e lan tero , en  e l  c á r te r  2 

d e l volante y del embrague y en e l  meoánismo de cambio de mar - 

ohás 3 d ispuesto  d e trá s  del centro d e l e je  d e lan tero . E l oar - 

te r  del volante-embrague se h a l la  aquí adecuadamente h ac ia  e l  

centro d e l e je .  E l cigüe&al y e l árbo l p r in c ip a l de l a  transm i­

sión  están  d isp u esto s próximamente a  la  a ltu ra  d e l centro d el í
. . . ' í' '

e je ,  m ientras que e l  árbo l secundario d e l meoánian.0 y e l  á rb o l 

motor 5 d isp u e sto s  en su prolongación  que e s tá  acoplado á l  m is - - 

mo por un embrague 4 y que conduce a  l a s  ruedas tr a se ra s  están  

s itu ad c s más b a jp s que lo s  oentros de l a s  ru ed as.

g l  bloque ¡áotór e s t á  apoyado e lásticam en te  sobre un bas ­

t id o r  a u x i l ia r  9 mediante les. des am ortiguadores 7 de goma in  - 

cLinados uno h acia  e l  otro y mediante am ortiguadores de gema 

8 t r a s e r o s  d isp u esto s e&áiogamente. La p o sic ió n  indLinada y 

l a s  dimensiones de lo s  am ortiguadoras de goma 7 , respeetivam en -
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te  S , que por e jem plo  e s t á n  un idos con l a s  p a r t e s  m e t á l i c a s  por 

v u lc a n iz a c ió n  y que en cada c a so  (e sp e c ia lm e n te  en S) pueden 

s e r  s u s t i t u i d o s  por un único am ortiguador de goma d i s p u e s to  en 

arco con e l  co rre sp o n d ie n te  r a d i o ,  e s t á  e l e g id a  aqu í de t a l  mo - 

do que s e  produzca un e je  de o s c i l a c i ó n  n a tu r a l  p a ra  e l  b loque 

motor oon r e s p e c t o  a l  b a s t i d o r  a u x i l i a r  9 , que t r a n s c u r r e  apro - 

ximadamente a  t r a v á s  del punto de gravedad del bloque motor ho - 

r izo n ta lm en te  o tam bián , por e jem plo  y adecuadamente in c l in a d o  

h a c ia  a b a jo  h a c i a  e l  mecanismo d e l  e j e  en l a  d i r e c c ió n  lo n g i tu  - 

d i n a l  d e l  v e h íc u lo .  La  máquina puede ce d e r  po r  e l l o  an te  l a s  

v a r i a b l e s  f u e r z a s  i n t e r n a s  de t o r s i ó n  l i b r e  de v ib r a c io n e s .

E l  b a s t i d o r  a u x i l i a r  c o n s i s t e  en l o s  d o s  l a r g u e r o s  10 

que t r a n s c u r r e n  d e b a jo  d e l  bloque motor y a  ambos lad o s  d e l  

mismo que en s u s  extrem os e s t á n  un idos e n tre  s i  por l o s  t r a v e  - 

sanos 11 y l g .  Los l a r g u e r o s  o tam bián  e l  t r a v e sa n o  d e la n te r o  

11 s i r v e  aqu í p ara  e l  apoyo d e l  bloque motor m ediante l o s  amor - 

t ig u a d o r e s  de goma 7 , e l  t r a v e sa n o  12  p a r a  e l apoyo d e l  mismo 

mediante l o s  a m o rt ig u ad o re s  de goma 8. Los l a r g u e r o s  y l o s  t r a  - 

vesaños e s t á n  c o n stru id o s  como v ig a s  h u ecas  con s e c c ió n  redon - 

da o en form a de c a j a .  Además e l  b a s t i d o r  a u x i l i a r  e s t á  hecho 

r í g id o  por un t r a v e sa n o  13 que t r a n so u r r e  próximamente en f o r  - 

ma u.e U y en su  p arte  c e n t r a l ,  que p a sa  d e b a jo  d e l  bloque mo - 

t o r ,  une entre s í  a  l o s  dos l a r g u e r o s  10 d e l  b a s t id o r  a u x i l i a r ,  

m ie n tra s  que l o s  extrem os 14 d e l  t r a v e s a n o  que s o b r e s a le n  a  am - 

boa la d o s  sobre l o s  mismos e s t á n  d i r i g i d o s  oblicuam ente h a c ia  

a r r i b a  y e s t á n  hechos r í g i d o s  mediante un miembro de t r a v e s a  - 

ño 15 que s e  p ro lon ga  pasando por encima d e l  mecánismo, con 

e l  que, por e je m p lo ,  e s t á n  a t o r n i l l a d o s  o so ld a d o s .  Sobre e l  

miembro 15 de t r a v e sa n o  e s t á  apoyado e l  r a d ia d o r  16 rfg idam en - 

te  o mediante i n t e r p o s i c i ó n  de miembros e l á s t i c o s ,  de t a l  modo



que en l a  d i r e c c ió n  de l a  marcha se h a l l e  d e t r á s  d e l  motor 1 . 

P a ra  g a r a n t i z a r  un a o ce so  l i b r e  del a i r e  r e f r i g e r a n t e  a l  r a d i a  

d o r ,  e l  motor (como r e s u l t a  por e jem plo  de l a  f i g u r a  2 ) e s t á  

d i s p u e s to  excén tr icam en te  por e l  imporre -e- con re sp e c to  a l  

p lan o  lo n g i tu d in a l  medio d e l  v e h íc u lo  y con c l i n d r o s  17 i n d i  - 

n ados. E l  r a d ia d o r  e s t á  también apoyado excén tr icam en te  por e l  

imporre - e ' -  con r e sp e c to  a l  p lan o  lo n g i t u d i n a l  medio y opues - 

tamente a como l o  hace e l  motor 1 .  Un v e n t i l a d o r  18 e s  movido 

por e jem plo  por una c o r r e a  19 o an á lo go  que a l  mismo tiempo pue 

de s e r v i r  p ara  mover l a  máquina de l a  lu z  u o tr o s  con ju n to s  por 

e l  á r b o l  de l e v a s  de l a  m áquina. Adecuadamente se  mueve e l  á r  - 

b o l  de l e v a s  por un mecánismo de cadena d i s p u e s to  en e l  extremo 

d e la n te r o  d e l  c ig ü e ñ a l  por é s t e .  Sobre e l  b a s t id o r  a u x i l i a r ,  

r e sp e c t iv a m e n te  en e l  c o n ju n to  motor, puede e s t a r  además d i s  - 

p u e s t a ,  por ejem plo a l  la d o  d e l  motea?, l a  b a t e r í a  p ara  e l  e q u i  

po e l é c t r i c o  d e l  v e h íc u lo .

Cada una de ambas ruedas  6 e s  conducida , por un g u ia d o r  

i n f e r i o r  20 más l a r g o  y un gu iador, 21 s u p e r i o r  más c o r t o  que 

e s t á n  con ectad os  m ed ian te  l a s  a r t i c u l a c i o n e s  22 , re sp ee t iv am en  

te 23 en l o s  p i v o t e s  de d i r e c c i ó n  24 de l a  rueda. E l  g u ia d o r  

i n f e r i o r  20 c o n s i s te  aq u í  en dos l i s t o n e s  20 ' y 20"  que e s t á n  

a r t i c u l a d o s  en 28 - 2 5 ' ,  re sp e c t iv a m e n te  25 "-  en l o s  l a r g u e r o s  

10 del b a s t i d o r  a u x i l i a r .  Los g u ia d o r e s  21 s u p e r io r e s  iguaLnen 

t e  c o n s i s t e n t e s  en dos l i s t o n e s  2 1 ' y 21" e s t á n  a r t i c u l a d o s  

por p iv o t e s  26 en l o s  extrem os 14 d e l  t r a v e s a n o  9 ,  r e s p e c t iv a  - 

mente en  e l  miembro 15 de t r a v e sa n o .  P ara  l a  su sp e n s ió n  de ca - 

da ru ed a  s i r v e  un muelle h e l i c o i d a l  g? p o r  e jem plo  d i s p u e s to  

en e l  p lan o  t r a n s v e r s a l  v e r t i c a l  d e l  c e n tr o  de l a  ru e d a ,  m uelle  

que s e  apoya por una p a r t e  o o n tra  el g u ia d o r  i n f e r i o r  20 -p o r  

e jem plo mediante un p l a t i l l o  de m uelle  d i s p u e s t o  e n tre  ambos
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l i s t o n e s  g u ia d o re s  SO ', 20" sobre un l i s t ó n  t r a n s v e r s a l  r íg id o  

o tam bién a r t ic u la d a m e n te -  y por o t r a  p a r t e  c o n tra  e l  extremo 

28 a  modo de a ra b a l le te  d e l  t r a v e sa n o  9 re sp e c t iv a m e n te  d e l  miem - 

bro 15 d e l  t r a v e s a n o .  En é s t e  e s t á  f i j a d o  además un am o rtigu a  - 

uor 29 ue choqu.es h id r a ú l i c o ^ y  según  l a  c o n s t r u c c ió n  t e l e s c d p i  - 

oa  que e s t á  d i s p u e s to  en e l  i n t e r i o r  d e l  m uelle  h e l i c o i d a l ,  Am - 

bos la d o s  m a rg in a le s  pueden e s t a r  unidos además por un e s t á b i l !  - 

z ad or  por e l  que s e  o c a s io n a  una su sp e n s ió n  más dura en lo s  mo - 

v im ien to s  de c a r r e r a  o p u esto s  de l a s  ru ed as  y que, por e je m p lo , 

en form a conocida  en s i  puede c o n s i s t i r  en una b a r r a  de to r  - 

s ió n  s i t u a d a  tra n sv e r sa lm e n tp  s o l i c i t a d a  a t o r s ió n  en  l o s  movi - 

m ientos de c a r r e r a  o p u e s to s  de l a s  r u e d a s .  Puede e s t a r  d i sp u e s  - 

t a  por e jem plo  dentro  del miembro 15 de t r a v e sa n o  re sp e c t iv a m e n  - 

t e  dentro  d e l  mismo p arc ia lm en te  y puede por e jem plo ser  acc iO  - 

nada por l o s  g u ia d o r e s  21*

La d i r e c c i ó n  de l a s  ru e d a s  d i s p u e s t a  tam bión, por ejem - 

p ío ,  en e l  b a s t i d o r  a u x i l i a r  9 , e s t á  conformada en  él e jem plo  

de e je c u c ió n  como d i r e c c i ó n  de b a r r a  d en tad a . La b a r r a  dentada 

30 d e l  mecánismo de d i r e c c i ó n  a c c io n a d a  p o r  una ru ed a  dentada  

sobre  e l  e je  de l a  columna de d i r e c c i ó n  e s t á  apoyada en e l  miem - 

bro 15 de t r a v e sa n o  y g i r a  mediante l a s  b a r r a s  de g u ia  3 1  y 

l a s  p a la n c a s  de d i r e c c ió n  d i s p u e s t a s  en l o s  p iv o t e s  de a i r e e  - 

o ión  24 a  l a s  r u e d a s  d e l a n t e r a s  6. Por un acoplam iento  d i s o l u  - 

b l e  32  e l  mecánismo de d i r e c c ió n  e s t á  unido con l a  (plumna 33 

de l a  d i r e c c i ó n  que en e l  r e s t o  e s t á  apoyada en l a  c a r r o c e r í a  

y a l  mismo tiempo l l e v a  l a  b a r r a  45 de cambio p a r a  e l  cambio 

de marchas que se  h a l l a  en en gran a je  de saco  p& ab le  con l a  p a la n  - 

oa de cambio 46.

La  s u p e r e s t r u c tu r a  d e l  v e h íc u lo  e s t á  conformada a  modo 

de c a r r o c e r í a  a u to so p o r ta d a .  ¡Posóe por e jem plo  v i g a s  i n f e r i ó  -
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r e s  huecas  34 que l im i t a n  la te r a lm e n te  l a  c a r r o c e r í a  y que por 

una v ig a  d e la n te r a  hueca 35 e s t á n  un idas  entre s í  d e la n te  d e l  

a s i e n t o  d e l  conductor . Desde l o s  lu g a r e s  de  cruce de ambas v i  - 

g a s  huecas  se prolongan h a c i a  a r r i b a  l a s  jam bas 36 de l a s  por - 

t e z u e l a s ,  adecuadamente tambián h u e c a s .  Como c o n s t ru c c ió n  so p o r­

ta d o r a  p a r a  e l  con junto  m otor-m ecánisno de marcha l l e v a d o  por 

e l  b a s t i d o r  a u x i l i a r  9 s i r v e  una c o n s t ru c c ió n  d e la n te r a  a modo 

de marco de l a  c a r r o c e r í a  que e s t á  r e fo r z a d o  p o r  t i r a n t e s  con 

l a  p arte  i n f e r i o r  y su p e r io r  de l a  c a r r o c e r í a .  L a  c o n stru c c ió n  

so p o r ta d o r a  c o n s i s t e  p r in c ip a lm e n te  en dos v ig a s  l a t e r a l e s  37 

que poseen  aproximadamente s o lo  l a  m itad  de l a  d i s t a n c i a  de l a s  

v i g a s  huecas 3 4 entre s í  y cada una se  forma por t i r a n t e s  38 

y 39 que se reúnen en form a de V h a c ia  d e la n te  , por l a s  p ro ion  - 

g a c io n e s  40 y e l  miembro t r a n s v e r s a l  d e la n te r o  41. E l  t i r a n t e  

hueco 38 e sp ec ia lm en te  f u e r t e  e s t á  aq u í  a p l i c a d o  f i j a m e n te ,  por 

e jem plo por so ld a d u r a  al t r a v e sa ñ o  i n f e r i o r  hueco 35 de l a  ca  - 

r r o o e r i a ,  m ie n tra s  que e l  t i r a n t e  o b l ic u o  s u p e r io r  39 e s t á  oo - 

re otado de manera c o rre sp o n d ie n te  a l a  p ar te  s u p e r io r  de l a  pa  - 

red d e la n t e r a  de l a  c a r r o c e r í a .  E l miembro t r a n s v e r s a l  41 d e la n ­

t e r o  puede s e r v i r  de p arach oq u es d e l  v e h íc u lo ,  re sp e c t iv a m e n te  

puede l l e v a r  e l  mismo y asim ism o l a  p la c a  de l a  m a tr ío u la  o 

an á lo g o s .  Con l a  c a r r o c e r í a ,  re sp e c t iv a m e n te  con l a  c o n s t r u c  - 

ción  so p o r ta d o ra  puede u n ir s e  además e l  c apo t  42.

Todo e l  con junto  motor y a x i l  - e s  d e c i r  l a s  parte s con 

l o s  números de r e f e r e n c i a  I a 4 y 6 a 3  2- puede m ontarse ahora 

como unidad m óvil sob re  l a s  ru ed as  6 a modo de una bancada mó - 

v i l  y e s t á  f i j a d o  en l a  c o n s t r u c c ió n  so p o r ta d o r a  de l a  su p er  - 

e s t r u c t u r a  d e l  v e h ícu lo  en l a  forma fá c i lm e n te  d i s o lu b le  des - 

c r i t a  en l o  que s ig u e .

E l  b a s t i d o r  9 y l a  c o n s t ru c c ió n  so p o r ta d o r a  e s t á n  unidos
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entre  s í  e l á s t i c a ;  ente en 4 puntos, a  sa b e r  en l o s  dos  puntos 

43 d e l a n t e r o s  y en l o s  dos puntos 44 t r a s e r o s .

Los am o rt ig u ad ore s  de goma 43 se  h a l l a n  a q u í  en l o s  oru - 

o es  de l o s  s o p o r te s  37 de l a  s u p e r e s t r u c t u r a  del v eh ícu lo  con 

e l  miembro 15 de t ra v e sa n o  d e l b a s t i d o r  a u x i l i a r ,  l o s  am o rti  - 

gu ad o res  de goma 44 en l o s  puntos a n g u la r e s  t r a s e r o s  d e l bas  - 

t i d o r  a u x i l i a r  entre  á s t e  y el t r a v e s a d o  hueco 35 de l a  carro  - 

c e r í a .  Los puntos 43 , correspondiendo a  l a  co n stru cc ió n  e s t á n  

a l e j a d o s  lo  más p o s ib l e  en tre  s i  para  c o n f e r i r  a l  b a s t i d o r  a u x i ­

l i a r  una s u p e r f i c i e  de a s i e n to  ancha, e s t a b l e  con r e sp e c to  a 

l a  s u p e r e s t r u c tu r a  del v e h íc u lo ,  m ie n tr a s  que l o s  puntos t r a  - 

s e r o s  43 se h a l l a n  más c e r c a  entre s i  y dado e l  c a so  tambión 

pueden u n ir se  en un s o l o  punto , de manera que se c re a  un apoyo 

de 3 puntos del b a s t i d o r  a u x i l i a r  en l a  s u p e r e s t r u c t u r a  del 

v e h íc u lo .  E l  p lano y -y  - f i g u r a  1- en que e s tá n  d i s p u e s t o s  l o s  

am o rtigu ad ores  43 y 44 t r a n s c u r r e  aq u í  como co n secu en c ia  de l o s  

am o rt ig u ad o re s  de goma 43 s i tu a d o s  a l t o s ,  por encima d e l  pun - 

to de g ravedad  S del bloque motor, a s í  como por encim a d e l  cen - 

t r o  de e j e  O d e l e je  d e la n te r o  y e s t o  a  una d i s t a n c i a  h de á s  - 

t e .  Los choques que a t a c a n  t r a n sv e r sa lm e n te  a  l a  d i r e c c ió n  de 

l a  marcha en e l  cen tro  d e l  e je  e j e r c e n  por e l l o  un momento de 

vuelco  sobre  e l  b a s t i d o r  a u x i l i a r  que t r a t a  de g i r a r  a á s t e  

a lr e d e d o r  de un e je  l o n g i t u d i n a l  y s o l i c i t a  l o s  am ortigu ad ores  

43, re sp ec t iv a m en te  44, en d i r e c c i ó n  v e r t i c a l .  E s to s  e s tá n  co n s­

t r u id o s  adecuadamente de t a l  modo que poseen  una e l a s t i c i d a d  

e sp ec ia lm en te  en d i r e c c i ó n  v e r t i c a l ,  pero  por c o n tra r io  en  l a  

d i r e c c ió n  h o r iz o n t a l  son r e la t iv a m e n te  r í g i d o s .  E s t a  c o n s t r u c  - 

oión de lo s  am ortigu ad ores  de goma en c o o p erac ió n  con e l  b razo  

de p a la n c a  h hace que adn con buena e s t a b i l i d a d  t r a n s v e r s a l  

de l a  s u p e r e s t r u c tu r a  del v e h íc u lo ,  s i n  embargo e x i s t a  una a l a s  -
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t i c id e d  su f ic ie n te m e n te  blanda c o n tra  ohoqu.es l a t e r a l e s .

Como puede v e r se  e sp e c ia lm en te  en l a  f i g u r a  2 , l o s  am o rti  - 

g u a d o re s  de goma 43 del e jem plo  de e je c u c ió n  se  b a i l a n  a  l a  a l  - 

tu ra  de l a s  a r t i c u l a c i o n e s  26 de l o s  g u ia d o r e s  21 su p e r io r e s  

de d i r e c c i ó n  y e s t o  inmediatamente a l  la d o  de e s t a s  a r t i c u l a d o  - 

n e s  de manera que e s t o s  e s t á n  s i t u a d o s  en e l  p lan o  de suspen  - 

s ió n  y-y  del b a s t i d o r  a u x i l i a r .  Jbas f u e r z a s  t r a n s v e r s a l e s  que 

p o r  l o s  g u ia d o re s  21 de'n sobre e l  b a s t i d o r  a u x i l i a r ,  e je r c e n  

po r  e l l o  no un momento de vuelco  sobre e s t e ,  s in o  que e n  s u  l u  - 

g a r  l a s  fu e r z a s  t r a n s m it id a s  uesde l a s  ru edas  por l o s  g u ia d o r e s  

i n f e r i o r e s  20 sobre  e l  b a s t i d o r  a u x i l i a r  e je r c e n  un momento de 

vuelco  o un momento de g ir o  tan to  mayor a l r e d e d o r  de un e je  de 

g i r o  s i t u a d o  en e l  p lano  y -y  que t r a n s c u r r e  en  l a  d i r e c c ió n  

l o n g i t u d i n a l  d e l  v e h íc u lo .

En l a  e j e c u c ió n  p r á c t i c a  l o s  a m o rt ig u a d o re s  de goma 43 44 

-dado e l  c a so  también a p a r e s  uno sobre  e l  o tro -  se in troducen  

adecuadamente con te n s ió n  p r e v i a  en v a in a s  y por e jem plo  un 

t o r n i l l o  que a t r a v i e s a  l o s  a m o rt ig u a d o re s  de goma se  te n sa n  con - 

t r a  l a  v a in a  -por e jem plo c o n tra  un e sp a ld ó n  c e n t r a l  de l a  mis - 

m a - , .  E l  t o r n i l l o  puede s e r v i r  a l  mismo tiem po p a r a  e s t a b l e c e r  

l a  unión en tre  e l  b a s t i d o r  a u x i l i a r  y l a  s u p e r e s t r u c t u r a  del 

v e h íc u lo .  -t?or e je m p lo ,  l a  v a in a  que en o i e r r a  l o s  am o rtigu ad ores  

de goma puede e s t a r  so ld a d a  o f t j a d a  de o u a lq u ie r  o t r o  modo a l  

b a s t i d o r  a u x i l i a r  -por e jem p lo  a l  miembro 15 de t rav e san o -^  

m ie n t r a s  que e l  t o m i l l o  para  l a  f i j a c i ó n  d e l  b a s t i d o r  a u x i l i a r  

en l a  s u p e r e s t r u c t u r a  del v e h íc u lo ,  por e jem p lo  se  p a sa  por un 

o r i f i c i o  en e l  so p o r te  3 ? y en ó s te  se  a s e g u r a  po r  una tu e r c a  

o análogo  mediante p r e te n s ió n  s im u ltán e a  de l a  goma.

E l montaje de l a  bancada m óv il  que a b a r c a  e l  bloque motor 

y e l  conjunto  a x i l  para  u n ir s e  con l a  s u p e r e s t r u c t u r a  d e l veh í -
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cu lo  s e  e fe c tú a  de t a l  modo que á s t a  con l a  c o n s t r u c c ió n  sopor  

ta d o ra  5 7 , 41 e senc ia lm en te  c o n s i s t e n t e  en l o s  dos so p o r te s  37 

en fo rm a de t i r a n t e s ,  a s i  como con e l  capot 42, se superpone 

desde a r r i b a  sobre e l  b loque motor a modo de una cap eru za  y d es  

5 puós se  procede a  l a  f i j a c i ó n ,  por a p r i e t e  de l o s  t o r n i l l o s  de

s u je c ió n  o de c u a lq u ie r  o tro  modo ad ecu ad o . Además se  une l a  

columna de d i r e c c ió n  con e l  mecanismo de d i r e c c i ó n  m ediante e l  

^  acop lam iento  32, l a  b a r r a  de d i r e c c i ó n  45 se a c o p la  con l a  p a  -

l a n c a  de cambio 4 6 ,  e l  á r b o l  m otor 5 s e  conecta  por e l  a c o p la  - 

10 m iento  4 a l  meoániano de cambio de m archas 2 y  en t a n to  s e a  ne 

c e s a r io  se  conectan  v a r i l l a s  de f r e n o  y de embrague a s i  como 

condu ctores  e l á c t r i c o s ,  e t c .

Todas l a s  p a r t e s  que en l a  bancada m óvil se h a l l a n  por en 

cima de l o s  so p o r te s  37 , e sp e c ia lm en te  tambián e l  motor con 

15 l o s  c i l i n d r o s  17 y a c c e s o r i o s  a s i  como e l  r a d ia d o r  16 e s tá n  d i s  

p u e s to s  de t a l  modo que v i s t o s  en p l a n t a  no s o b r e s a le n  l a t e r a l  

mente más a l l á  de l o s  s o p o r t e s  37 , de manera que l a  c a r r o c e r í a  

con l o s  s o p o r t e s  57 -y  e l  capot 42- pueda su perponerse  desde 

a r r i b a *

2) Dado e l  caso  e l  b a s t i d o r  a u x i l i a r  9 puede e s t a r  también

apoyado, por e jem plo por p ro lo n g a c ió n  de su s  l a r g u e r o s  1 0 , o tr a

vez  e en lu g a r  de e s t a r l o  en 43, re sp e c t iv a m e n te  en 4 4 ,  sobre 
t*-

e l  tra*vesaño 41 o sobre l o s  extrem os d e la n te r o s  de lo s  so p or  - 

t e s  40 de l a  c o n s t r u c c ió n  so p o rtad o ra  37.

25 L as  f i g u r a s  5-7 m uestran  oomo es  a p l i c a b l e  e l  invento

fundamentalmente del mismo modo tambián p a r a  t r a c c ió n  de rué - 

das d e l a n t e r a s .  A d i f e r e n c i a  d e l  e jem plo  de e je c u c ió n  d e s c r i t o  

preceden tem ente , entre e l  c á r t e r  2 de embrague y e l  mecanismo 

de cambio de marchas 3 e s t á  in t e r c a la d o  l a  t r a n sm is ió n  a x i l  3 ' 

3o que, por e je m p lo ,  e s  movida por e l  á r b o l  se cu n d ar io  d e l  meca -
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nismo de cambio de marchas por una t r a n s m is ió n  de ru e d a s  có n i - 

oas h ip ó id e s .  E l  c ig ü e ñ a l  y e l  á r b o l  p r i n c i p ó !  del mecánismo 

cruzan en e s t e  caso sobre l a  t r a n sm is ió n  a x i l  por encima de l o s  

cen tro s  de l a s  ru e d a s .  La im p u ls ió n  de l a s  ru e d a s  se e fe c tú a  

por l o s  á r b o l e s  a x i l e s  4'- y por l a s  a r t i c u l a c i o n e s  5 '  que a !  

mismo tiempo perm iten una d i r e c c i ó n  de i a s  r u e d a s .  Además e l  

m uelle h e l i c o i d a l  27, como r e s u l t a  e specia lm en te  de l a s  f i g u  - 

r a s  5 y 7 ,  e s t á  d e sv ia d o  h a c ia  e l  centro  del e j e  de l a s  ru ed as  

d e la n te r a s  para  p e r m it i r  a  l o s  á r b o le s  m otores 4 '  e l  paso  ha - 

c i a  l a s  ru ed a s .  Los g u ia d o r e s  s u p e r io r e s  21 e s tán  c o n s t ru id o s  

en cada caso  de un l i s t ó n  y e s t á n  apoyados me odiante e l  v á s ta g o  

26 en e l  extremo d e l  t r a v e sa ñ o  15 d e sv ia d o  h a c ia  e l  oen tro  d e l  

e j e .  En e s t e  e jem plo  de a p l i c a o i ó n  l a  t o t a l i d a d  de l a  p a r te  mo - 

t r i z  se h a l l a  como unidad com pleta  sobre  l a  bancada m óvil des  - 

montable , de manera que a l  desm ontar l a  misma de l a  s u p e r e s t r u c  - 

tu r a  del v e h íc u lo ,  no e s  n e c e s a r i a  úna in te r r u p c ió n  de l a  t r a n s ­

m is ió n  misma. Lo mismo se  e f e c t u a r í a  por e jem plo  también p ara  

una a p l i c a c ió n  a  una d i s p o s i c i ó n  de motor t r a s e r o  p a ra  t r a c c ió n  

a  l a s  ru ed as  t r a s e r a s .

E l invento  puede a p l i c a r s e  tambión n atu ra lm ente  a l a  t r a c  - 

c ión  sobre l a s  cu atro  ru e d a s  a s i  como sobre  d i s p o s i c ió n  d e l  mo - 

t o r  en l a  p ar te  t r a s e r a  y con t r a c c ió n  d e l a n t e r a ,  a s i  como pa - 

r a  v e h íc u lo s  con c u a lq u ie r  c la se  de t r a c c i ó n .  Tambión en  todos 

l o s  c a s o s  e l  conjunto a x i l  <¿ue no contiene e l  motor puede e s t a r  

e je c u ta d o  tambión como una unidad desm ontable d e l  v e h íc u lo  como 

un todo . La d i r e c c ió n  in c lu s iv e  l a  columna de d i r e c c i ó n ,  a s í  

como e l  cambio pueden quedar además, dado el c a s o ,  to ta lm en te  

en l a  unidad desm ontable .

E l  invento puede r e a l i z a r s e ,  dado e l  c a s o ,  por ejem plo 

tambión de t a l  modo que l a  bancada m óvil pueda m eterse  movión -



d o la  desde d e la n te  en l a  c o n s t ru c c ió n  so p o r ta d o r a  de l a  su p e r  - 

e s t r u c t u r a .  En e s te  ca so ,  conformando correspondien tem ente  i o s  

so p o r te s  37 o an á lo g o s  t ien e  que p r e s c i n d i r s e  del miembro 41 

de t ra v e sa n o  o t ie n e  que poder a t o r n i l l a r s e  p o s te r io rm e n te .  Ade- 

5 más l a  chapa f r o n t a l  d e l  capo t  42  o e s te  mismo tien e  que s e r

a b a t i b l e .

La f i j a c i ó n  d i s o lu b le  como un todo d e l  conjunto  m o to r - e je s  

en l a  c o n s t ru c c ió n  so p o r ta d o r a  -3 7 ,  e t c - ,  de l a  s u p e r e s t r u c t u r a  

del v e h íc u lo  e s  además tambián a p l i c a b l e  en t a l e s  form as de 

10 c o n stru c c ió n  en l a s  que e l  capot del motor, y por e jem p lo , tam -

bien  e l  p a r a b r i s a s  u o t r a s  p a r t e s  de l a  c a r r o c e r í a  e s tá n  d i s ­

p u e s t a s  en l a  can cada m óvil. Además puede e s t a r  conform ada, da - 

do e l  oaso , también l a  c o n s t ru c c ió n  so p o r ta d o r a  con o s in  sopor  - 

t e s  huecos 35 , pared  d e l a n t e r a  de l a  c a r r o c e r í a  o an á lo g o s  como 

15 unidad o un idades m on tab le s  p o ste r io rm en te  en e l  r e s t o  de l a  

s u p e r e s t r u c t u r a .

Además puede a p l i c a r s e  l a  d o b le  e l a s t i c i d a d  entre  e l  mo - 

- t o r  y e l  b a s t i d o r  uel v e h íc u lo ,  re sp ec t iv a m en te  l a  s u p e r e s t r u c  - 

tu ra  d e l  v e h íc u lo ,  también a o t r a s  c o n s t ru c c io n e s  de v e h íc u lo s  

2o en l o s  que no e s t é  p r e v i s t a  una d i s o l u b i l i d a d  de todo e l  con - 

junto m o to r -e je s  de l a  s u p e r e s t r u c tu r a  d e l vehíoulojoom o uni - 

dad.

^ o r  lo  demás e l  invento  no e s t á  l i m i t a d o  a l a s  carao te - 

r i s t i c a s  d e t a l l a d a s ,  r e p r e s e n ta d a s  y d e s c r i t a s .
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1. - D i s p o s ic ió n  m otr iz  p a ra  v e h íc u lo s  au to m ó v ile s  en l a  

*±ue e l  bloque motor conjuntamente con e l  e j e  de ru ed as  y con

l a s  ru ed as  como un todo e s t á  s u je t o  desmontablemente en l a  su p e r­

e s t r u c t u r a  d e l  v eh ío u lo  -p re feren tem en te  en una c a r r o c e r í a  au to-  

s o p o r t a d a - ,  c a r a c t e r i z a d a  por una f i j a c i ó n  t a l  d e l  bloque mo - 

t o r  e n  l a  s u p e r e s t r u c tu r a  d e l  v e h íc u lo  que e s t a  puede superpo  - 

n er se  a manera de una caperu za  desde a r r i b a  sobre  e l  bloque 

motor y despuós puede u n ir se  con á s t e .

2 . - D i s p o s ic ió n  m o tr iz  para  v e h íc u lo s  au to m ó v ile s  en

l a  que e l  bloque motor conjuntamente con e l  e j e  de ru ed as  y oon 

l a s  ru ed a s  como un tod o , e s t á  s u je t o  desmontablemente en  l a  su ­

p e r e s t r u c t u r a  d e l  v e h íc u lo ,  e sp e c ia lm en te  según l a  r e i v i n d i c a ­

ción  1 , c a r a c t e r i z a d a  porque l a  s u p e r e s t r u c t u r a  d e l  v e h ícu lo  

conform ada e sp e c ia lm en te  como c a r r o c e r í a  a u to sp p o r ta d a  posáe  

una c o n s t ru c c ió n  so p o r ta d o r a  a modo de marco apoyada como t i  - 

c a n t e s  co n tra  su  p a r t e  s u p e r i o r ,  so b re  cuya c o n s t r u c c ió n  sp p or-  

ta d o ra  e s t á  apoyado e l  bloque motor de t a l  modo d iso lu b le m e n te  

que el mismo puede q u i t a r s e  h a d á n d o le  marchar sobre l a s  ru e d a s  

a modo de una bancada m óv il .

3 . - D i s p o s ic ió n  m o t r iz ,  según l a s  r e i v in d i c a c i o n e s  1 ó 

2 , c a r a c t e r i z a d a  porque e l  bloque motor e s t á  apoyado sobre  un 

b a s t i d o r  a u x i l i a r  - re sp e c t iv a m e n te  so p orte  a u x i l i a r -  que s l r  - 

ve p a ra  l a  s u je c ió n  del bloque motor a  l a  s u p e r e s t r u c t u r a  d e l  

v e h íc u lo .
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4 .  - D i s p o s ic ió n  m o tr iz  segdn l a s  r e i v in d i c a c i o n e s  1 - 3 ,  

c a r a c t e r i z a d a  porque l a  s u j e c ió n  d i s o lu b le  d e l  bloque m otor, 

in c l u s i v e  e j e  de ruedas y r u e d a s ,  se  e f e c t ú a  mediante ín te rp o  - 

s i c i ó n  de miembros e l á s t i c o s  en l a  s u p e r e s t r u c t u r a  del v e h ícu lo .

5. - d i s p o s i c i ó n  m otriz  en v e h íc u lo s  a u to m ó v i le s ,  en l a  

que e l  bloque motor e s t á  apoyado sobre un b a s t i d o r  a u x i l i a r  

- re sp e c t iv a m e n te  soporte  a u x i l i a r -  que l l e v a  p re feren tem en te  

tambión e l  e je  de r u e d a s ,  e sp e c ia lm e n te  segdn l a s  r e i v i n d i c a d o  

n e s  1 - 4 ,  c a r a c t e r i z a d a  porque e l  bloque motor e s t á  apoyado 

e lá s t ic a m e n te  sobre e l  b a s t i d o r  a u x i l i a r  y e l  b a s t i d o r  a u x ü i a r  

e s t á  f i j a d o  e lá s t ic a m e n te  sobre l a  s u p e r e s t r u c t u r a  del v e h ícu  - 

l o .
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6. - D i s p o s ic ió n  m o tr iz  segdn l a s  r e i v in d i c a c i o n e s  1 - 5 ,  

c a r a c t e r i z a d a  porque con e l  bloque motor además de l a s  ruedas 

con l o s  miembros de conducción y l a  su sp e n s ió n  de l a s  roe das 

a s i  como dado e l  c a so  l a  t r a n sm is ió n  de ru e d a s ,  adecuadamente 

tambión e s t á n  d i s p u e s t o s  l o s  r e s t a n t e s  a c c e s o r i o s  m o tr ic e s  y 

a x i l e s ,  por e jem plo  d i r e c c ió n ,  b a t e r í a  y r a d ia d o r  en l a  unidad 

se p a ra b le  de l a  s u p e r e s t r u c t u r a  del v e h íc u lo .

7 . - D i s p o s ic ió n  m o tr iz  según l a s  r e i v in d i c a c i o n e s  1 - 6 ,  

c a r a c t e r i z a d a  porque de l a  d i r e c c ió n  solam ente e l  mecánisno de 

d i r e c c ió n  y l a  v a r i l l a  de d i r e c c i ó n  e s t á n  u n id as  con e l  bloque 

motor re sp ec t iv am en te  con l a  unidau m o t r i z - a x i l ,  en una unidad 

se p a ra b le  de l a  s u p e r e s t r u c t u r a  d e l  v e h íc u lo ,  m ie n tra s  que l a  

columna de l a  d i r e c c ió n  puede s e p a r a r s e  d e l  mecanismo de d i r e o  - 

c ión  y a l  s e p a ra r  e l  bloque motor de l a  s u p e r e s t r u c t u r a  d e l  ve - 

h íc u lo ,  permanece en ó s t a ,  dado e l  c a so  conjuntamente con un 

d i s p o s i t i v o  de accionam iento  de cambio de m arohas, por e jem plo  

d i s p u e s to  en l a  columna de l a  d i r e c c ió n .

8 . - D i s p o s ic ió n  m o tr iz  según l a s  r e i v in d i c a c i o n e s  1 - 7 ,3o
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con bastidor aoxíliar para e l  apoyo del bloque motor, earaote - 
rizada porque el bloque motor consistente en motor, mecanismo 

de cambio y dado e l caso mecanismo de transmisión de eje e stá  
apoyado como unidad elásticamente sobre el bastidor au x ilia r , 

por contrario la  conducción de la s  ruedas -por ejemplo los guia­
dores- y la  suspensión a s i  como adecuadanente también el radia - 
dor y el mecanismo de dirección están situados o apoyados en 

el bastidor auxiliar independientemente del bloque motor.
9. - Disposición motriz según la s  reivindicaciones 1 - 8  

caracterizada porque la  máquina motriz, respectivamente e l blo - 
que motor e stá  situada de ta l modo elásticamente sobre el bas - 
tidor au x ilia r  que la  misma esencialmente o sc ila  alrededor de
un eje longitudinal que transourre a través de l punto de grave - 
dad de la  máquina, respectivamente del bloque motor.

10. - Disposición motriz según la s  reivindicaciones 1 - 9 ,  
caracterizada porque e l motor y la  transmisión están situados

a d iferentes lados sobre e l  bastidor auxiliar por ejemplo, en 
tracción delantera, adecuadamente el motor delante, la  trans - 
misión detrás del e je delantero.

11. - Disposición motriz según la s  reivindicaciones 1 -
10, caracterizada porque l a  e lastic id ad  mitre e l  bastidor auxi­
l i a r  y el armazón superior del vehíoulo en dirección v ertica l 
es mayor que en dirección horizontal.

12.  - Disposición motriz, según la s  reivindicaciones 1 -
11, caracterizada pasque el plano de la. unión e lá stica  entre e l 
bastidor au x iliar  y e l armazón superior del vehículo transou - 
rre fuera, adecuadamente por encima del oentro del e je .

13. - Suspensión a x il  para vehículos automóviles, en 

la s  que la s  ruedas se conducen por dos miembros transversales 

dispuestos uno sobre e l otro, por ejemplo guiadores-transversa -
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l e s ,  que e s t á n  a r t i c u l a d o s  en un b a s t i d o r  a u x i l i a r  - r e s p e c t i v a  - 

mente soporte  a u x i l i a r - ,  p re feren tem ente  p o r ta d o r  d e l  bloque 

m otor, e sp ec ia lm en te  según  l a s  r e i v in d i c a c i o n e s  1 - 1 2 , ca rao  - 

t e r i z a d a  porque e l  b a s t id o r  a u x i l i a r  e s t á  unido e lá s t ic a m e n te  

de t a l  modo con l a  s u p e r e s t r u c t u r a  d e l  v e h íc u lo ,  que e l  p lano 

de l a  s u sp e n s ió n  e l á s t i c a  t r a n s c u r r e  aproximadamente por l o s  

l u g a r e s  de a r t i c u l a c i ó n  de uno. de ambos, e sp ec ia lm en te  de l o s  

miembros s u p e r io r e s  t r a n s v e r s a l e s ,  o f u e r a  de l o s  lu g a r e s  de 

a r t i c u l a c i ó n  de ambos miembros t r a n s v e r s a l e s ,  e sp ec ia lm en te  

p o r  encima de l o s  l u g a r e s  de a r t i c u l a c i ó n  de l o s  miembros t r a n s ­

v e r s a l e s  s u p e r io r e s .

14. - D i s p o s ic ió n  m o tr iz ,  según l a s  r e i v in d i c a c i o n e s  1 -

13, c a r a c t e r i z a d a  porque e l  b a s t i d o r  a u x i l i a r  e s t á  unido en 

t r e s  o adecuadamente en c u a tro  puntos e l á s t i c a m e n t e ,  en l o  que 

por lo  menos t r e s  de e s t o s  puntos e s t á n  d i s p u e s to s  a  l a  mayor 

d i s t a n c i a  p o s ib le  e n t r e  s i .

15. - D i s p o s ic ió n  m o tr iz ,  según l a s  r e i v in d i c a c i o n e s  1 -

1 4 ,  c a r a c t e r i z a d a  porque l a  c o n s t r u c c ió n  so p o r ta d o r a  de l a  su p e r ­

e s t r u c t u r a  del v eh ícu lo -d a d o  e l  ca so  mediante in t e r p o s ic ió n

de un b a s t i d o r  a u x i l i a r -  p o r ta d o r a  d e l  bloque m otor, posáe una 

anchura menor que l a  s u p e r e s t r u c tu r a  d e l  v e h íc u lo .

16. - D i s p o s ic ió n  m otriz ,  según  l a s  r e i v in d ic a c io n e s  1 -

15 , c a r a c t e r i z a d a  porque l a  c o n stru c c ió n  so p o r ta d o r a  a  modo 

de marco de l a  s u p e r e s t r u c t u r a  del v e h íc u lo ,  dado e l  caso  con 

i n t e r p o s i c i ó n  de un b a s t i d o r  a u x i l i a r ,  p o r ta d o ra  del bloque 

nBtor, e s t á  abombada por encima d e l  e je  de r u e d a ,  m ie n tra s  que 

e l  b a s t id o r  a u x i l i a r  e sen c ia lm en te  e s t á  d i s p u e s t o  debajo  de

l a  misma.

17 . - D i s p o s ic ió n  m o tr iz ,  según  l a s  r e i v in d ic a c io n e s  1 - 

16, c a r a c t e r i z a d a  porqtp e l  b a s t i d o r  a u x i l i a r  c o n s i s t e  en l a r  -
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gu.eros l a t e r a l e s  y en t r a v e s a n o s ,  qu.e unen, por e jem p lo , l o s  

extrem os de a q u e l l o s ,  que re c ib e n  l o s  apoyos para e l  b loque, 

a s í  como en un t r a v e s a n o  c e n tr a l  uue e s t á  abombado por encima 

de l o s  l a r g u e r o s  h a c ia  a r r i b a  y que s i r v e  , por e jem plo para  l a  

s u je c ió n  de l a  su sp e n s ió n  de ru edas  -p o r  ejem plo de m u e lle s  

h e l i c o i d a l e s -  a s i  como dado e l  caso p ara  e l  apoyo de l o s  miem 1 

b r o s  de d i r e c c i ó n  de l a s  r u e d a s .

1 8 . - D i s p o s ic ió n  m o tr iz ,  segdn l a s  r e i v in d i c a c i o n e s  1 - 

17 , c a r a c t e r i z a d a  porque e l  b a s t id o r  a u x i l i a r  por una p a r t e ,  

por ejemplo en l a  proxim idad d e l  p lan o  v e r t i c a l  e s t a b le c id o  a 

t r a v á s  d e l  e j e ,  e s t á  unido a l a s  p a r t e s  abombadas h a c ia  a r r ib a  

de s u  t r a v e s a d o  y por o t r a  en uno de sus t r a v e sa n o s  te rm in a le s  

s i t u a d o s  más b a j o s ,  d i s o lu b l e - o  e lá s t ic a m e n te  oon l a  s u p e r e s t r u c -  

tu ra d e l  v e h íc u lo .

19 . - D i s p o s ic ió n  m o tr iz ,  segdn l a s  r e i v in d i c a c i o n e s  17 - 

l o ,  c a r a c t e r i z a d a  porque e l  t r a v e s a n o ,  abombado en l o s  extremos 

h a c ia  a r r i b a ,  de l b a s t i d o r  a u x i l i a r ,  por l o  demás d i s p u e s t o  

e sen c ia lm en te  d e b a jo  d e l  bloque motor, e s t á  hecho r í g id o  por

un miembro de trav esan o ; conducido por encim a d e l  bloque m otor.

20. - S u sp e n s ió n  a x i l  p ara  v e h íc u lo s  au to m ó v ile s  segdn 

l a s  r e iv in d ic a c io n e s  1 - 1 9 ,  e sp ec ia lm en te  seg án  la  r e iv in d ic a  - 

oión Í 3 ,  en l a  que l a s  ru e d a s  se conaucen independientem ente 

en tre  s í  por dos g u ia d o re s  t r a n s v e r s a l e s  d i s p u e s t o s  uno sobre

e l o t r o ;  que, por lo  menos p arc ia lm en te  e s t á n  apoyados en un 

t r a v e s a n o ,  abombado en l o s  extrem os h a c ia  a r r i b a ,  d e l  b a s t id o r  

a u x i l i a r ,  c a r a c t e r i z a d a  porque e l  g u ia d o r  s u p e r io r  - v e n t a jo s a  - 

mente más c o r t o -  e s t á  s i tu a d o  en e l  extrem o s u p e r io r  d e l  t r a  - 

v e sa ñ o ,  e l g u ia d o r  i n f e r i o r  -v en ta jo sam en te  más l a r g o - ,  e s t á  

apoyado en l a  p a r te  c e n tr a l  i n f e r i o r  d e l  t r a v e sa d o  - r e s p e c t i  - 

vamente en e l  b a s t id o r  a u x i l i a r -  y n la  unión  e l á s t i c a  d e l b a s  -
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tidor au x iliar  oon la  superestructura del vehíoulo se efectúa 
en la  proximidad del extremo superior d e l travesano.

gl. - Suspensión ax il según la s  reivindicaciones 1 - 20, 
para e je s impulsados, especialmente para traaoión de ruedas de - 

lan teras, caracterizada porque cada rueda del vehículo se sus - 
pende por un muelle helicoidal dispuesto esencialmente entre 
ambos guiadores transversales y desviado con respecto a l árbol 
de transmisión de la  rueda, cuyo muelle se apoya contra lo s ex - 
tremos del bastidor auxiliar sobresalientes lateralmente.

2Í.. - Suspensión a x il según la s  reivindicaciones 1 - 21, 
caracterizada porque un miembro que une los miembros oonduoto - 
res de la s  ruedas de ambos lados del vehículo, en el caso de mo - 
vimientos de oarrera de diferente c lase  de la s  ruedas, ocasio - 
na una suspensión más dura, especialmente un miembro de torsión 
-estab ilizad or-, e stá  dispuesto en e l bastidor au x ilia r , pre - 
ferentemente dentro del travesano, respectivamente de uno de 

lo s  miembros de travesano que hacen rígido a é ste .
25. - Disposición motriz, según la s  reivindicaciones 1 - 

11, caracterizada porque e l  bastidor au x iliar consiste en vi ­
gas soportado ras de seoción transversal cerradas .

24. - Disposición motriz según la s  reivindicaciones 1 - 
23, caracterizada porque el radiador, en la  direoción de l a  
marcha, e stá  dispuesto detrás de la  máquina motriz y l a  misma 

á sta  desviada lateralmente con respecto a l plano central Ion - 
^itudinal del vehículo y/o respectivamente está  dispuesta con 
cilindros inclinados para permitir un acceso libre del aire  
refrigerador a l  radiador, en lo que, dado e l caso, la máquina 
motriz y e l radiador están dispuestos en ta l anchura transver - 
saímente a la  dirección de la  maroha, que pueden ser extraídos 
hacia abajo , atravesando entre la  construcción sopartadora a 

modo de tiran tes de la  superestructura del vehículo.
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25 . - D i s p o s ic ió n  m o tr iz  según l a s  r e i v in d i c a c i o n e s  1 - 

2 4 , c a r a c t e r i z a d a  porque l a  c o n stru c c ió n  so p o r ta d o ra  a modo de 

t i r a n t e s  c o n s i s t e  e sen c ia lm en te  en dos t i r a n t e s  s o b r e s a l i e n t e s  

h a c i a  d e la n te  en forma ae 7, adecuadamente de se c c ió n  en forma 

de c a j a ,  en cuyos extrem os ta n g e n te s  o en su  proxim idad se re  - 

c iben  l a s  fu e r z a s  p r i n c i p a l e s  de l a  p r e s ió n  a x i l  y de l a  masa 

del oloque motor y que, dado e l  c a s o ,  pueden e s t a r  p ro longados 

h a s t a  e l  lad o  d e la n te ro  de l bloque motor p ara  l a  reoepción  del 

parachoques d e la n te r o  o a n á lo g o .

26. - D i s p o s ic ió n  m o t r iz ,  segdn l a s  r e iv in d i c a c i o n e s  1 - 

?o ,  c a r a c t e r i z a d a  porque l a  c o n s t ru c c ió n  so p o r ta d o r a  a modo de 

t i r a n t e s  e s  l l e v a d a  por l a  pared d e la n te r a ,  re sp e c t iv a m e n te  l a s  

jam bas de l a s  p o r t e z u e l a s  de l a  c a r r o c e r í a  a u to so p o r ta d o r a .

27. - D i s p o s ic ió n  m o tr iz ,  segdn l a s  r e i v in d i c a c i o n e s  1 - 

26, -e sp e c ia lm e n te  r e i v in d i c a c i ó n  5 - ,  c a r a c t e r i z a d a  porque l a  

e l a s t i c i d a d  de l a  unión e l á s t i c a  d e l  bloque motar con e l  b a s t í  - 

dor a u x i l i a r  en l a  d i r e c c i ó n  h o r iz o n t a l  e s  mayor que l a  de l a  

unión e l á s t i o a  d e l  b a s t id o r  a u x i l i a r  con l a  s u p e r e s t r u c t u r a  d e l  

v e h íc u lo .

28. - D i s p o s ic ió n  m otriz  en v e h íc u lo s  a u to m ó v i le s ,  espe - 

c ialm ente segdn l a s  r e i v in d i c a c i o n e s  1 - 27, con apoyo e l á s t i  - 

co del motor, r e sp e c t iv a m e n te  d e l  bloque motor en  l a  s u p e r e s t r u c ­

tu r a  d e l  v e h íc u lo ,  dado e l  c a so  m ediante  i n t e r p o s i c i ó n  de un 

b a s t i d o r  a u x i l i a r  unido e lá s t i c a m e n te  tan to  con e l  m otor, r e s  - 

pectivam ente  bloque m otor, como tam bién oon l a  s u p e r e s t r u c tu r a  

d e l  v e h íc u lo ,  c a r a c t e r i z a d a  porque e l  motor, re sp e c t iv a m e n te  e l  

bloque motor e s t á  apoyado con r e s p e c to  a  l a  s u p e r e s t r u c t u r a  d e l  

v e h íc u lo ,  en l a  d i r e c c i ó n  lo n g i t u d in a l  del v e h íc u lo ,  i n e l á s t i  - 

camente o casi in e lá s t i c a m e n t e .



29. - D i s p o s ic ió n  m o tr iz  y  su sp e n s ió n  de e j e s  p a ra  ve - 

h íc u lo s  au tom óviles  -

Segdn s e  d e s o r ib e  y r e i v i n d i c a  en e s t a  memoria d e s c r ip  -

t i  v a .

Se i l u s t r a  y d e t a l l a  con l o s  p la n o s  que a l a  misma se  

acompañan.

C onsta  e s t a  memoria d e s c r i p t i v a  de v e in te  y t r e s  h o ja s ,  

f o l i a d a s  y e s c r i t a s  a  máquina por una s o l a  de su s  c a r a s .

M adrid , a  2
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