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P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N  

p o r  V E I N T E  a ñ o s  

e n  B S P A B A

so lic itad a  a favor de DON ISMAEL TOMAS ALACHEN, de nacio­

nalidad española, residente en Alcudia de Carlet (va len ­

c ia ) ,  c a lle  General A lbert, n* 4.

p o r

*UN COMPRESOR-INYECTOR DE GRASA**-:-

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

La Patente de Invenci6n a que ae re fie re  la  presen­

te Memoria, es tá  destinada a garantizar la  explotación 

y la  propiedad exclusiva, en España y sus colon ias, de 

un compresor-inyector de grasa.

8 Este mecanismo es imprescindible en las in s ta lac io ­

nes para engrase a presión de vehículos automóviles y 

viene a su stitu ir otros tipos análogos existentes hasta
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la  facha superándoles en condiciones técnicas, en fdnoio- 

namiento, en manejabilidad, en menor precio de coste y, 

sobre todo, en ahorro de tiempo para su manejo y en la d is ­

minución de la  mano de obra necesaria para e l  acto del - 

engrase.

Nuestro compre sor-inyector trabaja mediante a ire  com­

primido que admite por un e xtremo, mientras qte e l o t r o  

van dispuestos e l conducto de admisión de grasa, que v ie ­

ne directamente desde e l  b a rr il o depósito que la  con tie ­

ne, y e l  conducto de inyección de grasa a presión a l que 

se acopla una goma tubular que la  l le v a  hasta la  p is to la .

Esta p isto la  es la  que dispara impactos de grasa y 

recibe o l le v a  acopladas dos gomas tubulares; una que l l e ­

va la  grasa y otra a ire directamente desde e l  compresor 

de a ire  y, en e l  presente caso de u tiliza c ió n  de nuestro 

compresor-inyector de grasa, permite e l  que se le supri­

ma e l depósito de grasa, de capacidad de 1 l i t r o  aproxi­

madamente, que las ta les  p is to las  llevan  adjunto, dotán­

dolas de una máxima manejabilidad y permitiendo que el 

trabajo de engrase sea rea lizado por un so lo  operario.

Por otra parte, los mecanismos actuales adolecen 

de un defecto esencia l corno es e l  que e l  a ire  comprimido 

lle g a  a mezclarse con la grapa formando en e l la  burbujas 

que impiden la  oorrecta inyección de la  grasa y que o b li­

gan a que e l  compresor sea desarmado y vaciado para pro­

ceder más tarde a su llenado de grasa y a la  compresión 

de la  misma con la  esperanza de que funcione bien.

En nuestro compresor es imposible que e l  a ire  com­

primido puedda lle g a r  a mezclarse con la  grasa por estar 

dotado de un doble ámbolo que, por un lado recibe la -
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oompresión del a íre  y, por e l  otro comprime a su vez la  - 

grasa, llegando dispuesto entre ambos émbolos un o r i f ic io  

de escape para e l  a ir e  que pudiese f i l t r a r s e  y que asi sa­

le  libremente sin perju ic io  alguno.

Para mejor comprensión del objeto y solamente a t i tu ­

lo  de ejemplo se adjunta una hoja de dibujos en la  que se 

representa la  sección longitudinal del compre sor-inyector 

que nos ooupa, e l cual está compuesto de un cuerpo de bem­

ba (1 ) que en ambas bases está p rovisto  de orejetas perfo­

radas para e l  acoplamiento, por to rn illo s  de presión y - 

juntas apropiadas, de las tapas.

Segán 3a hoja de dibujos, vemos que 3a tapa izqu ier­

da (3 ) tiene dos o r i f ic io s  la te ra les : e l de admisión (5 ) 

de a ire  comprimido y o tro  (4 ) ,  previsto  de su correspondien­

te válvula (5 ) ,  para conseguir la  descompresión voluntaria . 

Dicha tapa (8 ) lleva  también un o r i f ic io  centra l, dotado 

de un prensa-estopas (6 ),  por e l  que circu la  e l  e je  (7 ) el 

cual, en su extremo recayente a l in te r io r , l le v a  montado e l  

pistón (8 ) que es un cuerpo d lfn d r io o  cuyo exterior l l e ­

va practicadas una serie de ranuras ( en este caso, s e is ) 

en las que van introducidos los segmentos de acero (9 ) ,d i ­

vid  idos en das series entre 3as cuales aparece la  embocadu­

ra de un can al (10) que discurre radialmente por e l  espesar 

del pistón (8 ) hasta su centro, en donde se angula con ti­

nuando par e l in te r io r  del e je  (7 ) hasta un punto en e l que 

vuelve a anguiarse para desembocar a l  ex te r io r  en la  zona 

contraria del citado e je  (7 ) y en un lugar comprendido en­

tre  un tope (11 ), que lim ita  su recorrido a l tropezar con 

la  tuerca del prensa-es topas (6 ),  y una argo lla  (13) que le 

remata y la cual es tá  destinada a l acoplamiento de un ca­

ble (no dibujado) mediante e l cual se maneja e l ámbolo (8 )
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cuando se carga de grasa e l  aparato.

La extremidad in te r io r  del e je  (7 ) va roscada y en d i ­

cha rosca se acopla un conjunto de arandela y tuerca (15) 

que f i j a  la  posición del ámbolo (8 ) .

La base derecha del cuerpo de bomba (1 ) va cerrada por 

la  tapa (14 ), de forma cónica como la tapa (2 ) antes c i t a ­

da, y de e lla  parte un conducto (15 ), de gran diámetro, que 

se acoda y lle v a  adscrita una válvula de paso (16) con ti­

nuando despuós hasta alcanzar e l  b a rr il o depósito que alma­

cena la  grasa. En e l  codo del conducto (15 ), nace otro de 

menor diámetro (17 ), provisto de uha zona roscada sobre la  

que se acopla la  embocadura de un cuerpo hueco y c i l in d r i­

co (18) cuya base contraria está cerrada por una tapa (19 ), 

que se le  adscribe a rosca, y del centro de la cual nace un 

vástago (20) que, por medio de dos tuercas u otro sistema, 

soporta un disco (21) de te la  metálica y, entre áste y la 

tapa (19) posáe la  pared del cuerpo (18) una salida dotada 

de una válvu la de paso (22) y terminada en un record cón i­

co apropiado para e l montaje de la zona tubular que condu­

c irá  la  grasa comprimida hasta le p isto la .

El funcionamiento del compresor-inyector de grasa des­

c r ito , es como sigue:

Suponiendo e l  aparato completamente descargado, se - 

hace avanzar a tope e l  ámbolo (8 ) en e l  in te r io r  del cuer­

po de bomba (1 ) y se introduce en e l b a r r il de grasa e l 

conducto (15 ), cerrándose la  l la v e  de paso (22) y  abriéndo­

se la s  lla ves  (5 ) y (1 6 ). Seguidamente,se extrae e l  e je  (7 ) 

y con ál e l ámbolo (8 ) realizándose una sección que hace - 

ascender la  grasa por e l conducto (15) y re llen ar la parte 

derecha del cuerpo de bomba (1 ) .  A continuación se cierran
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las lla v es  (16) y (5 ) y se procede a inyectar a ire  compri­

mido por e l  conducto (3 ) de la tapa (3 ) .  Este a ire  ataca 

la  base izquierda del ámbolo (8 ) y le obliga comprimiendo 

la grasa con su base derecha, impidiendo escapes de eH a  

los segmentos (9 ) (en este  caso, tre s ) que constituyen 

la serie de la  derecha, mientras que lo s  de la  izquierda 

impiden, en lo  postble, e l  escape de a ire  y, lo  poco que 

pasa, tiene escape lib re  a l ex te rio r por e l  conducto (10), 

con lo  que s i bien se rea liza  una pequeña descompresión 

en la  cámara de a ir e  (fá c il-  de solucionar inyectando más) 

se ev ita  por completo que es te  se llegue a mezclar con la 

grasa.

Una vez e l aparato cargado de grasa y dotado de pre­

sión, está en disposición  de ser usado, para lo  cual bas­

ta simplemente a b r ir  la  válvula (38) que permite la  s a l i ­

da de la grasa, ü ltra d a  por e l  f i e l t r o  (31 ), por e l tubo 

de goma que la  conduce a la p isto la  de engrase, bastando 

accionar e l  obturador de esta para que la  grasa a presión 

alcance los puntas del vehículo automóvil que la  necesi­

tan, impulsada a su vez por e l  a ire , también a presión, 

que la  citada pistola recibe directamente del compresor 

de a i r é .

Cuando ya se ha vaciado la  caiga de grasa, momento 

determinado a l  trppezar e l  tope (11) con la  tuerca del 

prensa-estopas (6 ),  se c ie rra  la lla v e  (33) y se abren 

las lla ves  (16) y (5 ),  extrayéndose de nuevo e l  e je  (7 ) 

y , con á l,  e l ámbolo o pistón (8 ),  con lo  que e l aparato 

se llena de grasa otra vez, sin necesidad de ser movido 

de su anclaje en la pared o popérte a l  que está fija d o  y,
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cerrando de nuevo las lla ves  citadas (5 ) y (16) e inyectán­

dole a ire  comprimido, queda e l compresor de grasa en dispo­

s ic ión  de funcionar de nuevo.

La carga de grasa se rea liza  con a u x ilio  de una combi­

nación de palancas o piñón y cremallera que aminore e l  es­

fuerzo necesario y desde la  cual, un cable se f i j a  en la 

a rgo lla  (12) terminal de l e je  (7 ) ,

Nuestro compre sor-inyector puede construirse en d is ­

tin tos tamaños, segdn las necesidades,siendo p re ferib les  

los tamaños grandes que permiten e l  engraBe de cuatro o mis 

coches sin  necesidad de nueva carga de grasa.

En e l aparato descrito , puede va r ia r  pues todo lo  r e fe ­

rente a tamaño, forma y m ateria l,, siendo variab le igualmen­

te todo aquello que no suponga a lterac ión  de la  e s en c ia li-  

dad de su ob jeto, puesto de m anifiesto en la pasada descrip­

ción la  que deberá ser tomada en su más amplio sentido y 

-no con carácter lim ita tiv o .

N O T A

Se re iv ind ica  como objeto de esta Patente: 

ls.-Un compresor-inyector de grasa, caracterizado por' 

estar compuesto por un cuerpo de bomba por e l que circu la 

un embolo, en cuya superficie c ircu la r existen ranuras pa- 

150 ra ajuste de igual námero de aros o segmentos m etálicos -

divid idos en dos series o grupos, destinados a trabajar in ­

dependientemente uno con e l  a ire y e l  otro con la grasa, que 

están separados por un espacio en e l que va practicado un 

o r i f ic io  o canal que a traviesa  radialmente e l espesor del 

155 émbolo hasta su centro, en donde se acoda y c ircu la  por e l

in te r io r  del e je  del émbolo hasta un puntod,e dicho e je  an
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que ún nuevo acodamiento determina su embocadura a l ex te r io r, 

-en la parte de t a l  e je  que nunca llega  a introducirse en 

e l cuerpo de bomba.

2^.- un compresor-inyector de grasa, caracterizado por­

que una de las bases d e l cuerpo de bomba, va cerrada por - 

una tapa, adscrita a él por t o m i l lo s ,  de forma cónica que 

posee dos o r if ic io s  la te ra les  ( para admisión de a ire  com­

primido y descompresión de la  cámara de a ir e ) y otro central 

al que va adscrito un prensa-estopas que guía los movimien­

tos del e je  del émbolo, e l  cual lle v a  como terminales un 

a n illo  para f i ja c ió n  de un cable o cualquier otro elemen­

to de tracción, a l  mismo tiempo que,en lugp.r apropiado, 

lle va  dispuestos unos sa lien tes de tope que lim itan e l mo­

vimiento de avance a l tropezar con la  tuerca de l prensa-es- 

t opas.

3 a.-un compre sor-inyector de grasa, caracterizado por­

que, la otra base del cuerpo de bo&ba, va cerrada por una 

tapa de forma cónica, f i ja d a  con to rn illo s , y de la cual 

parte un conducto que se acoda y que posée una lla ve  de 

paso continuando después hasta el b a rr il o depósito de gra­

sa, mientras que en e l  codo nace otro conducto cuya emboca­

dura esta roscada para acoplamiento de un c ilin d ro  hueco 

cuya base se c ie rra  por una tapa roscada de cuyo centro - 

nace un véstago que soporta un disco de te la  metálica para 

f i l t r a j e  de la  grasa, y entre él y la tapa, posée la pared 

del c ilin d ro  una sa lida  provista de una lla v e  de paso en 

3a cual se acopla e l tubo de goma que lle va ré  la  grasa a 

la p is to la , conqie se rea liza  e l trabajo de engrase a pre­

sión.

4a .- *UN OOMPRESOR-INYECTOR DE GRASA",-de conformidad
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en un todo en lo  ásencial y fin es  industria les a lo  de se r i t o  

anula precedente Memoria y gráficamente representado en las 

figuras de l adjunto plano para su mejor comprensión.

Esta Memoria consta de OCHO hojas, escritas  o mecano­

grafiadas a doble espacio en 189 mna¿R y por una sola cara.

Valencia, 23 de Marzo de 1950, 

Par autorización  de l interesado




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



