10.

15.

MODELO DE UTILIDAD
por 20 afios
por "VARIADOR DE VELOCIDAD SIN ESCALONAMIENTOS", a favor
de ANDERSEN INDUSTRIAL, S.A. (ASA), de nacionalidad espa-
fiola, domiciliada en BARCELONA - Rosellén, 247, 1l9=32,
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MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente Modelo de Utilidad se refiere a un
aparato para variar la velocidad transmitida desde un érga
no propulsor, asociado a un motor o mecanismo equivalente,
a un 4rbol conducido, asociado a un érgano perteneciente
a otro mecanismo que interesa accionar, El variador que
se describird permite realizar la regulacién de la velo-
cidad entre ciertos 1lfmites y sin solucién de continuidad,
es decir, con infinitos valores intermedios de aquella
magnitud.

El arbol propulsor y el 4rbol propulsado quedan
relacionados cinemdticamente mediante un componente anular
que establece contacto simultédneo con unos elementos céni-
cos solidarios de aquellos darboles, varidndose la relacidn
de transmisién por modificacién'del didmetro de los circu-

los de contacto entre el componente anular y los citados
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conos. El mando manual del mecanismo regulador es de es-
tructura sencilla y permite su graduacidn exacta.

Para facilitar la explicacién, se acompafia a
la presente memoria unos dibujos en los que se ha repre-

5., sentado, a titulo de ejemplo ilustrativo y no limitativo,
un caso de realizacién de un variador de velocidad sin
escalonamientos, segin los principios de las reivindica-~
ciones.,

En los dibujos:

10, La figura 1 es una vista en perspectiva del
nuevo aparato variador de transmisién cinética, y la fi-
gura 2 una vista lateral y seccionada que pone de mani-
fiesto parte de su estructura,

La figura 3 representa aisladamente el disposi-

15, tivo transmisor propiamente dicho, y la figura 4 el meca-
nismo de accionamiento manual de la parte reguladora pro-
piamente dicha que modifica el radio de los circulos de
acoplamiento,

Los elementos designados con nimeros en los di-

20. DbuJos corresponden a las partes siguientes:

-1l-, carcasa de la caja que contiene los compo-
nentes del dispositivo, ventajosamente provista en su ba-
se inferior de elementos eldsticos -2-, de apoyo y amorti-
guacién; =3- y -4-, 4rboles axiales de entrada y salida

25, del movimiento a transmitir entre un dispositivo propul-
sor y un mecanismo accionado; -5- y -6-, ruedas cénicas
asociadas a los 4rboles anteriores y conjugadas de las
-7- y -8-, respectivamente, que son méviles respecto a
las primeras por desplazamiento de sus 4rboles -~10~ y -11-,

30, deslizantes respecto a los drboles axiales primeros y arras
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trados por éstos gracias a la disposicién de las chave-
tas -9-3; -12- y -13-, coJinetes de bolas que sustentan
los 4rboles axiales anteriores; -li4- y -15-, manguitos
intermedios que separan aquellos cojinetes; -16-y -17-,
alojamientos para los cojinetes fijos; =18~ y =19-, alo-
jamientos para las envolventes tubulares de los cojine-
tes desplazables -13-, en los que figuran aberturas la-
terales -20- y -21- a cuyo través quedard accesible una
parte de la superficie externa -33- de cada una de dichas
envolventes, de los que se derivan ademds los mufiones -22-
y =23- por los que se realizard su accionamiento a efectos
de desplazamiento; -24-, vdstago que relaciona los mufio-
nes anteriores y se halla rodeado por el resorte helicoi-
dal ~-25-, en tanto que la doble tuerca -26- permite ajus-
tar la tensién y longitud dtil de dicho 8rgano de acopla-
miento; =-27-, componente de enlace cinemdtico entre los
conos =5= y =6-, =7- y —-8-, dispuesto de modo que incluye
en su interior los 4rboles ~10- y =1l-; -28-, cremallera
perteneciente a la envolvente superior -34- y conjugada
del pifién transversal -29- que se prolonga en el véastago
-30-, sobre el que se montard un botén o manivela de
accionamiento; -31- y =32~ clips en forma de C, dispues-
tos transversalmente respecto a los drboles axiales para
la fijacidén y tope de los cojinetes de rodadura; =35-,
orificios roscados en los bordes de la carcasa -l-, des-
tinados a recibir tornillos sujetadores de tapas de las
caras de dicho cuerpo y eventualmente para la fijacién
lateral del cuerpo del aparato.

El interior de la carcasa =l- se rellenaréd ven-

tajosamente de un fldiido de propiedades lubrificantes y
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refrigerantes, que contribuird a la suavidad de marcha
del aparato,.

Todo cuanto no afecte, altere, cambie o modi-
fique la esencia del variador descrito, serd variable a
los efectos del actual Modelo.

NOT A,

Se reivindica como obJeto de este registro por
Modelo de Utilidad:

l,~ Variador de velocidad sin escalonamientos,
caracterizado esencialmente porque los drboles axiales
de entrada y salida de movimiento son portadores de sen-
das ruedas cénicas y, en sus prolongaciones, llevan in-
corporados casquillos axiales de otro par de ruedas de
formas y dimensiones anélogas, montado respectivamente
sobre el primer par, con posibilidad de deslizamiento,
relaciondndose los pares de ruedas cénicas coaxiales me-
diante un componente anular de seccién cuadrangular que
establece contacto simultdneo por tangencia con las su-
perficies laterales de las cuatro ruedas, comunicando
la rotacién de las propulsoras a las propulsadas, quedan-
do sustentados los 4rboles axiales y los casquillos de
las ruedas desplazables sobre cojinetes de bolas aloja-
dos en cavidades cilfindricas constitufdas en el interior
de una caja carcasa, la cual posee tapas para sus caras
laterales, constituyendo un recinto cerrado y relleno por
un fluido lubrificante y refrigerante.

2.- Variador de velocidad sin escalonamientos,
caracterizado porque los cojinetes de los componentes
méviles formados por las ruedas cénicas desplazables y

sus casquillos solidarios quedan dispuestos en el inte-~
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rior de sendos manguitos tubulares, susceptibles de des-
plazamiento segin sus propios ejes ideales, determindn-
dose el desplazamiento de dichas envolventes mediante un
érgano de enlace entre ambas, constituido por un vastago
de unién entre sendos mufiones laterales, védstago de lon-
gitud ajustable y que incorpora un resorte helicoidal,
emergiendo aquellos mufiones a través de aberturas longi-
tudinales practicadas en las paredes de los aloJjamientos
de las envolventes.

Sean cuales fueren las circunstancias que con-

curran en la esencialidad del Modelo de Utilidad, defini-

.do en las anteriores reivindicaciones, cuyo objeto es:

3.~ "VARIADOR DE VELOCIDAD SIN ESCALONAMIENTOS",
Consta la presente memoria de cinco hojas folia-

das, mecanografiadas por una sola cara y de los dibujos
unidos a la misma,

Barcelona, 26 MAY. 1973

P.A. de ANDERSEN INDUSTRIAL, S.A. (ASA).

ALFONSO DURAN
pP- P. /

do.: Luis Durén Bencjom

FE/ef.
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