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M e m o r i a  D e s c r i p t i v a

los motores eléctrioos de inducción monofásicos requieren 
para su arranque de la ayuda de un arrollamiento aukiliar oon una 
autoinducción o capacidad intercalada en serie oon dioho arrolla­
miento, la cual da una corriente lo suficiente defasada de la ten­
sión de línea para engendrar en el rotor el par de arranque sufi­
ciente para la puesta en marcha del motor

tina vez esto conseguido debe desconectarse el arrollemien* 
to auxiliar^ que hasta ahora^ se venía haciendo* oon el empleo de un 
conmutador de mano o bien mediante un dispositivo automátioo funda­
do en la fuerza centrífuga producida por el giro del propio motor.

Ambos procedimientos encierran dificultades, son poco exen­
tos y no tienen gran sensibilidad. Si primero de ellos por el engo­
rro y pooa perfección de una operación manual y el segundo por el 
principio mecánico de su funcionamiento.

E3te sistema automático indicado adolece del defecto que 
tiene que ir introducido forzosamente en el interior del motor, lo
que obliga en el caso de avería del automático de desconexión a des­
montar el conjunto de aquel.

Además como que los motores se colocan en muchos casos en lu
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gares húmedos y oolvorulentos no llega a conseguirse un buen fun­
cionamiento del automático de interrupción, ocasionándose con el 
tiempo un deterioro prematuro de la máquina.

Con el empleo del sistema automático de arranque por relé 
que se trata de patentar, se ha conseguido eliminar todos estos 
inconvenientes reuniendo además nuevas ventajas que lo hacen acon­
sejable, entre otras, el de que con su empleo se puede regular en­
tre ciertos límites el momento más conveniente para dejar el conden­
sador fuera de circuito.

En la figura 1 puede verse indicado esquemáticamente, el dis­
positivo mediante el cual es posible la introducción de los perfec­
cionamientos que tratamos de Patentar. Esencialmente está constitui­
do por un relé electromagnético (6) (7) y (8) destinado a actuar al 
paso de la corriente en la forma que se describe a continuación:

Sea (l) ffig. nfi 1) el motor asinorono monofásioo que se tra­
ta de poner en marcha en el cual se indica su arrollamiento princi­
pal (8) conectado en este caso entre los bornes II y III de su plaoa 
de bornes (5). -31 arrollamiento auxiliar de arranque (3) en serie con 
el condensador (4) se halla conectado entre los bornes II y IV de la 
palanca (5). Bn el relé oabe distinguir la bobina (7) ooneotada en­
tre los bornes I y III oon su correspondiente armadura (8) y resor­
te antagónico (9).

Entre los bornes I y IV van conectados los contactos (10) 
en serie oon el elemento auxiliar (3) y condensador (4) del motor.

Si el motor está parado el resorte antagónico (9) actúa 
sobre la armadura (8) y deja abiertos los oontactoa (10).

Bn el momento de cerrarse el circuito se establece una co- 
rriente oue oiroula por la bobina (7)«y arrollamiento principal (2) 
del motor, corriente muy considerable, ya que solo limitan su paso 

la impedancia del relé que Por tener muy pocas espiras es casi des­
preciable y la impedancia de oortaeirouito del arrollamiento Princi­

pal del motor oue es también muy Pequeña, comparada con la de la
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marcha normal.
Al paso de esta corriente por la bobina (7) origínase un oam® 

magnético de una intensidad suficiente para realizar la atraoolón ha­
cia sí del niioleo o armadura (8) venciendo la resistencia opuesta Po¿ 

el muelle antagónico (9)
Con el desplazamiento del niioleo (8) se consigue cerrar los

contactos (10Í establéaiendose el paso por los mismos de una corrien­
te que oircula por el condensador (4) y el arrollamiento auxiliar ae 
arranque (3). Bata oorriente produce el campo que/reaccionando con 
el producido por el arrollamiento principal (2) da un par resultan­

te para poner en marcha la máquina.
Al girar la máquina disminuye la corriente que oircula por el 

arrollamiento principal (2) debido al aumento de la impedanoia del 
mismo, por la reacción del oampo del rotor sobre el estator .

La corriente va disminuyendo en funoión de aumento de las re­
voluciones del motor, hasta llegar a lá estabilización en el momen­

to en que el motor gira a las revoluciones de régimen. Debido a es­
ta disminución, ls fuerza de atraooióii del electroimán (7) y la ar­
madura (8) es repelida, abriendo en su movimiento de repulsión los 
oontactos (10) e interrumpiéndose la oiroulaoión de la oorriente 
por el arrollamiento auxiliar (3) y condensador (4).

Una vez desooneotado el arrollamiento auxiliar (3) el motor 
sigue girando con el par produoido por el arrollamiento principal 
(2) suficiente para la marcha del mismo a olena carga.

Bste"dispositivo de arranque" tiene además laa ventajas que 

se indican a continuación.
a) Permite la regulación, dentro de ciertos límites del mo­

mento más conveniente para dejar el condensador fuera de cirouito. 
íállo es posible gracias a que mediante el tomillo de ajuste (11) 
fig. 2, se logra aumentar o disminuir el entrehierro (12) oon lo 
cual la oorriente neoesaria para la atraoo&ón de la armadura (8) 
variará en función directa a la dimensión de aquel.
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Con olio es posible efeotuer oon el mismo dispositivo de arrop­

ad que. puestas es maroha oon una corriente de arranque pequeña y leu- 
taso bien otras oon corriente de arranque grande y más rápidos.

b) Un mismo dispositivo de arranque puede utlllsarse para máqui­
nas de distinta potencia . Dividiendo la bobina del relá (7) en dlstin- 

tas tomas (al (b) (o) . . . • ín) podemos efectuar el cierre de la ar­
po madura (8) oon Intensidades de corriente distintas cada ves que se co­

necte el conductor de salida de la bobina (7) a cada una de las temas 
' (a) (b) (c) . • • • (n) de lo misma (7). Con ello llegamos a obtener

una economía de fabrloaolón ya que, un pequeño námero de tipos dife­
rentes son suficientes para el arranque de los distintos tipos de mo-

96 torea monofásicos existentes en el mercado.
c) Otra ventaja principal y característica especial de este dis­

positivo que se trata de patente* es el que se uuede disponer la colo­
cación del mismo en lugares alejados del propio motor, para cuyo arran­
que es utilizado. Con ello se obtiene la ventaja de una roejer oonser- 

100 vación del aparato junto con una mayor facilidad de regulación del mis­
mo y por consiguiente una mejor seguridad de funcionamiento.

Descritos convenientemente los perfeccionamientos que se tratan 
ae patentar, se hace constar que en los mismos se podrán introducir to­
das aquellas modificaciones que la práctica y experiencia aconsejen 

105 siempre y cuando no alteren la idea fundamental, la cual queda resumife 

en la siguiente
S O T A

. Se declaran de propiedad y utilidad para todo el territorio es­

pañol, sus colonias y protectorados las siguientes
*

KBIVrKPIOAOlQNES
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1* Un dispositivo eléctrico destinado a la puesta en maroha de 
motores monofásicos y que consta esencialmente de un relá eleotromagne-
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tico, cuya armadura .1 Paao de da eorrlante por da bobina olerra 
aoa oontaotoa de <m alroulto sumiller de arranque ded motor ouyoe 
oontsctoa «adren a abrirse en cuanto diamlnUye suficientemente de 
eorrlante que circula Por da bobine ded reíd. catando regudado ed 
detema de manera que cato ocurre en el momento en que el par mo­
ten .en solo .1 arrollamiento principal, aa ligeramente auperlcr al

par reslatente.
2 » Un dispositivo eidtrioo oomo el que ae describe en la 

reivindioaoldn 1» y que ae caracterice por la posibilidad de inste- 

120 leras fuera del propio motor mediente circuito apropiado.
3a Un dispositivo eldtrloo como el descrito en laa relvln 

dicaolonea 1* y 2* en el que la bobina del reíd puede estar provista 
de diversas tomas que permiten regular la corriente de Imanaoldn 
destinada a accionar le armadura del reíd de acuerdo con les earac- 

Í26 tariatices de arranque de cada tipo de motor monofdsloo.
4 « ün dispositivo eldotrlco para el arranque de los moto-

res monofásicos.
Todo ello tal y como ae describe y reivindica en la pre. 

cante memoria que consta de -5- pdglnas folladas y mecanografiadas 

por tina sola de sus oaras.

Madrid. 2 - ^ 1950
p.a. M M I M  ABAGOHBS
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