MODELD DE UTILIDAD

que por veinte afMos, para Espaffa, se solicita a favor del SR.DON
'ffRAFAEL JUAN GONZALEZ GORDILLO, de nacionalidad Espaffola, residepn
{fmte en UTRERA (SEVILLA), Plaza Generalisimo, 10, por: " INYECTOR
""" 'DE_GASOLINA."
veee MEMORIA DESCRIPTIVA

. El presente registro de Modelo de Utilidad concierne, =.
. -..como su enunciado indica, a un sistema inyector de gasolina, pa=-
- ra motores de explosién, aplicable preferentemente a vehiculos -
.'::-automﬁviles, de acuerdo con la descripcién detallada que del mis

.'5 .mo se realiza, debiéndose de interpretar este concepto en su més

- %

"émplio sentido y nunca en limitativo.-
El motor de explosién,necesita para su funcionamiento -
el concurso de dos sustancias: combutente y combustible.
Para que la combustién de ambas sustancias sea posible,
10 ambas deben guardar una relacién en peso, determinada en funcién

dellas condiciones de funcionamiento.-
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Las dificultades encontradas en determinadas circunstap
cias; para la obtencién de una mezcla correctamente dosada median
te la utilizacién de carburadoreé,obligar6n a la blUsqueda de un
sistema que permitiese una alimentacién siempre perfecta y que -
no fuese perturbada por las condiciones externas siempre varia--
bles; nacid de esta manera la inyeccién de combustible.-

A pesar de las numerosas ventajas de éste sistema su «-
puesta en servicio en grandes series ha venido impedida por dos
factores:

De un lado,su mayor costo de fabricacién, respecto da =
los carburadores, debido esencialmente a la perfeccién que deben
poseer sus componentes,-

De otro lado,sl mantenimiento.Pocos son los falleres -

‘existentas en nuestro pais, capacitados para reparar o pone} a =

"* punto delicadfsimos équipos de inyeccidn.

::::::
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Teniendo en cuesta estos factores anteriormente mencio-

" nado costo y mantenimiento, ha sido proyectado este nuevo siste-

ma inyector de gasolina, -

El objeto de este modelo es conseguir la fabricacién --

" amparada bajo registro, de dichos asistemas inyectores, cuyé des~

eripcién, relacionada con sl aquQﬁa de'figura primera, a conti-
nuacidh sigues | u ' | |
| El sistema de inyeccién de gasolina consta de dos par--
tes: | l' . B '
Seccién mecénica y seccién eléctrica.
La seccidn mﬁcﬁﬁicaicdmpréhde un eje (1) que éirava la

mitad de revoluciones del motor, portando en uno de sus extremos

'un dispositivo que permite a la leva (2) dos movimientos:

- longitudinalmente al éje; a fin de variar el volumen
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de gasolina inysctada.-

- giratorio con el eje, a Pin de variar el combustible a ca
da cilindro o grupos de cilindros del motor, en el momento preciso.-

El daspiazamientb longitudinaljde la leva (2) sstd controla
do por la seccidn eléctrica, y mediante este movimiento,en cada vuel
ta‘actﬁa una sola vez la leva sﬁbré la palanca triangular (3).-

La palanca (3) posee la misién de transformar el movimiento
rotatorio de: la leva (2) en desplazamiento lineal del pivote ehpUja-
dor (4) y consiguientemente de la membrana (5).-

Bajo esta membrana fluye proveniente de la tuberia de bomba
de: alimentacidn (6), determinada cantidad de gasolina que pasa a tra
vés de un filtro () y una vélvula antiretorno (8), accionada en su,
descensa por la membrana (5) lo que implica el envio de un cierto vo
lﬁmen de gasolina por distinta tubaria (9) el inyector (10) -

Este volumen es. funciﬁn de la posiciﬁn méxima que ocupe la

membrana (5) en su desplazamiento.-

El daaplazamiento de: la menbrana (5) se efectua controlando

""1a distancia existente entre el eje de giro de la palanca (3) y el -
. punto de contacto de la leva (2) con ella,légicamente a mayor distan
cia menor volumen de combustible enviado al ihyector; A menor disﬁagl

.. cia corresponde consecuentemente mayor volumen bombeado,-

El movimiento axial de la leva (2) se controla por medio --

j':de electroimgn (11).-
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La éecéiﬁn eléctriéa es: la encargada de dosificar el combug
tible de acuerdo con la ;nformacién enviada por tres fuentes:
- Temperétqra de; m;tor - o
3P631ci6n de la mariposa y
= Depresién reinante en el coieqtor de admisién,-

Poi cada fuente de info:macién existe:iitna resistencia varig
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;6 blé, cuyo valor es funcién de los datos que recibe.
- E1 desplazamiento axial de la leva (2) es determinado por
el electroimdn (11),. La fuerza que e jrce el électroimén sobre la -
leva es funcién de la intensidad de corriente que por el circula,-
y por tanto del valor global.de las tres resistencias. A menor re-
75 sistencia total corresponde el mayor volumen de combustible inyec-
tado y viceversa.-
Los valores particulares de cada resistencia varian segin
el siguiente cuadros
Resistencia regida por la tempefatura del motors
80 - Motor Prio « % s 's o o « '« mfnimo valor
- Motor caliente '« o o « o '» Méximo valor
Resistencia regida por laposicién de mariposas
- Mariposa abierta « « « « « minimo valor
o - Mariposa cerrada « « » » « Mfximo valor
85.

., Resistencia regida por la depresién reinante en el colec~

v .

g‘;ﬁtor de admisién: -
o - Depresién minima « . + . . mfnimo valor
- bepresi6n méxima o o o o o méximo .valor
‘Ed.el‘esquema las -resistencias se correspondsn cons
90 | . .= Fluido refrigerants (N9, 12) '
' ‘= Cépsula baromﬁtrica (nﬁ. 13)
‘w Mando de acelarador (n2. 14)
‘La puesta a punto es ién“simple que se consigue tan sélo,
con las siguientes operacioness
95 ..“ 18,~ Dejar libre la polea de accionamiento del mecgnismo,
aflojando latuerca que sujeta.al eje (1).-
. 28i,= Desmontar la tapa de balancines del motor y girar el
ciglieffal ﬁasta;consaguir que la vélvula del segundo cilindro, (copn

tando desde la parte opuesta al embrague),comience a abrir.En ese
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106 instante la v4lvula de admisién del primer cilindro estard adn --
abierta.- '
38,~ Girando el eje de la bomba inyector, hasta hacer --
enfrentar las marcas previstas en el eje y en el cuerpo de la bom
ba. En ésta posicién, la leva debe smpezar a desplazar el triangy .
105 lo y por tantoa bombear combusfible.-
48,- Apretar la tuerca del eje de la bomba hasta que --
la polea quede firmemente. unida.=~
- Para la debida comprensidn de éste objeto se adjunta a -
la presente memoria descriptiva de dos hojas de planos, en las =--
110 que a tftulo de ejemplo se repressntan todas y cada una de las --
partes que lo forman y relapiﬁn que guardan entre si.-
En las citadas hojas de dibujos queda representado:
Figura 18,.,- Esquema gene:a; de inatalaciép y funciona~ -
'J,miento.

.

115 . ‘Figura 28,- Vista en alzado seccionada de la bomba inyegc

.
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rFj.gura..'sﬁ'.‘g'ﬁ.w Desﬁiece de principales componentes de -
.la bomba,e= |

v

En estas figuran aparecen debidamente referenciadas las
fza:*ﬁsifuientas_partas principales: | |

(1) oje principal, (2) ieva, (3) palanca triangulo, (4),

rpivote empu jador, (5) memb:aha, (ﬁ)utuberia de bomba gasolina (7)
“tugfiltro, (8) vélvula antirretorno, (9) tuberia a inyector,(10) ine
yector, (11) equtroimén, (12) flﬁido refrigerante, (13) cépsula,

125 barométrica, (14) mando de acelerador, (15) tornillo y tuerca re
| vglaje reglaje ralenti, (16) sobretapa, (1;) tapa (18) resorte,(19)
eje de tridngulo y anillo de fijacién zenner, (20)soporte de trian
gulo, (21) racor con arandela 4 tp:n;llo de salida a inyector,(za

cusrpo bomba, (23) tapa infPerior, (24) placa separadora soldada g




130 tapa inferior, (25) engrasador, (26) racor con arandela y tornillo
racor de entrada gasolina, (2;) resorte y bola antirretorno,y (28)
chaveta levas= .

Para el engrase del eje principal (1),se ha dotado a la -
tapa inferior (23) de una cavidad formada entre ella y una arandela

135 (24), la que se llena de grasa por un sngrasador (25), eata grasa-
pasa por un taladro a una zona roscada del eje (1) que al girar ==
eleva la grasa hacia arriba,siendo detenida en una zona superior =-
por la accién de una rosca en eentido cbntrario,asegurando con ello
una perfecta lubricacién en sus superficies de roce.=-

140 Todo el resto de funcionamiento estd conforme a la descrip
cibn anterior del esquema.= '

Désbrita auficiénfemente la naturaleza y alcance del Modg
lo se hace constar expresamente que en la misma,podrdn sef varia--
.::biee los materiales, y dimensiones y que cualquier modificacién de

145 ‘tdetalle que se introduzca en 8l mismo,se considerard incluido den-

.

** ‘tro de la presente proteccidn en tanto que no alters o modifique =

« -

_..esencialmente su finalidad caracteristica.-

NOTAR

(Y

«

. Por dltimo se declarén de novedad y utilidad, y se solici
156. té la propiedad y exploﬁacidn en exclusiva de acuerdo con las si-=-
‘”,H_guientes: 4 ' |
o REIVINDICACIONES
::1§.- Inyector de gasolina, caracterizado por estar constituido por
un cuerpo gue comprends Un'éje que gira a la mitad de reﬁoluciones
155 del motor y esfé dotado de un dispositivo que permite a la leva ==~
adosada en su parte éUpefior dos movimientos, uno iongitudinal y -
el otro giratorio con el mismo eje.=~

28,~ Inyector de gasolina, segln reivindicacién 12, caracterizado

por el hecho de que el movimiento en sentido longitudinal al eje -
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permite variar el volumen de ggsolina ihyectada a través de upa -
prominencia cénica en una zona de ig superficie cilfndrica de la
leva que en su desplazamiento en contacto rasante con una palanca
triangular comprime a un pivote, que a su vez comprime a una mem=
brana bajo la que se encuentra depositada gasolina sobre una vél=-
vula antirretorno,=

38,. Inyector de gasolina, segln reivindicaciones anteriores,ca--
racterizado por el hecho de- que el movimiento giratorio de la le-
va con el eje, hace distribuir el combustible a cada cilindro o =
grupo de cilindros en el momento preciso, actuando sobre cada una
de las palancaéjtrianguloS'y su conjunto de bombas inysctoras.- -
48,- Inyector de ga;olina;-segdn reivindicaciones anteriores, ca-
ractefizado porque el movimiento axial de la leva se controla por

medio de un electroimén, en funcidn de la intensidad de la corrisp

‘. te que por 61 circula,-

58,~ Inysctor .de gasolina, segdn reivindicaciones anteriores, ca-

', .racterizado por el hecho de que Ia variacidn»de intensidad se con

[
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...8igue por tres resistemcias variables,cada una de ellas de una ==

fuente de informacién,siendo éstas: a) - Temperatura del motor,b)

_Posicién de lamariposa y (o)Dapresiﬁn’reihante en el colector de

admisiéne=

. eve 68w Inyactdr de gasolina, seqgdin relvindicaciones anteriores, ca-
" racterizado por llever constituida una cémara de grasa para lubrji

- cacién del eje principal,portando 8ste una zona roscada en unjsen

tido para distribuir la grass a lo largo de las suparficieé de ro
ce y deteniendo el avance de lé graaa;'en\un punto determinado e
por medio de una pequefia zona roscada en sentido contrario.-

;B;- Inyector de gasoliha,'segﬁn.reivindicacioneStanteriores, ca=
racterizado por ir dotada en el cuefpo exterior de' la bomba y eje
de: uné seffalizacién para aseéurar la puesta a.punto sin ﬁesmontar

este sistema.
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88~ " INYECTOR DE GASDLINA.

Consta la presente memoria descrip
tiVa de ocho hojaa numeradas y meoanografiadas por una sola cara a

las que se les acompafian dos de planos para su mejor comprensifn.=-

Madrid;
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