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PATENTE
DE
MODELO DE UTILIDAD
_por 20 aflos
a favor de Don Ramén CORTADA RECOEONS

de nacionalidad espafiola , _ .
residente en SAN FAUSTO DE CAMPCENTELLAS (Barqelona)g'lgiesia‘
Vieja, 1
por: :
"DISPOSITIVO DE DESVIO FIJO'PARA TRANSPORTADORES
AEREOS". - o
MEMORIA DESCRIPTIVA

Le presente Patente de Modelo de Utilidad se refiere
e un dispositivo de desvio para transpbrtadores aéreos, del tipo
empleado en las industrias de le zarne, en oficinas postales y

demas, _ B
Como es sabido, esta clase de trénsportadores éstén~A
formados por railes o pistas montados @ una determinada altura,
los cuales son recorridos por carros com@ﬁeétds por juegos de
ruedas de las que penden ganchos, cestas o anélogos, segun sea

la aplicacién. En las instalaciones usuales, yara provocar el des




vio de estos carros, a fin de que los mismos se dirijan a los
puntos previstos del recorrido, se utiliiﬁn elementos méviles,
necesarios para el cambio. de direccién. Estos desvios méviles
tanto pueden ser de accionamiento menual como automético; pefo,-’

en todos los casos, son de construccién compiicada Y, & menudo, ‘

5.
funcionan defectuosemente, provocendo ataécos y roturas.
Para evitar los aludidos 1nconvenientes; se ha ideado

el desvio fijo objeto de la demanda, que se caracteriza por éer
de constitucién sélida, carecer de partes movibles y estar estu~
diado de forma que hace posible, sin gran.esfuerzb, dirigir el {

10.
carro en la direccién.elegida,‘pasando por'toda clase'de curvas,
BEsencialmente, el'objeto de la demanda comporta-una

gserie de viguetas o perfiles en “T" 1n§ertida o en "H" tendida,

los cuales estén unidos para componer'tramos rectos y curvados,
15. propios del camino que ha de recorrer elvtransportador, carac—
terizéndose estos perfiles por presentar, en los puntos de cruce
o interseccidn y enlace, unos pasos en las pistas o aletas infe-
riores del propio perfil, asi como unos seccionémientos o abertu

ras en la misma dnime, todo ello combinedo pare que las ruedas
del arro transportador puedan pasar de uno a otro tramo con toda .
facilidad, tendo en avance como en petroéeso, sin ninguna necesi :

20,
dad de tener gque mover ninguha parte de los citadbs perfiles o

viguetas.
tiva, se acompafia una hoja de dibujos en la que, tan solo a ti-

_ Pare le mejor comprensidn de le presente memoria descrip
tulo de ejemplo no limitativo, se representa un caso préptico de

25.
ejecucidn de un dispositivo de desvio fijo de las caracteristi-

cag mencionadas. ‘
En dicho dibujo, la Fig. 1 es una vista en planta sec~

cionade de un desvio formado por la reunién de tramos rectos y

30.
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curvados; le Pig. 2 corresponde a un alzado lateral Q?l'mlsmo, P
la Fig. 3 muestra el propio dispositivo en perspectlvé, Yy la :
Fig. 4 representa una instalacidn transportadora derea en la que
se ha adaptado el objeto de la demanda. » |

El dispositivo en cuestion estd formado por una serie
de perfiles o viguetas de seccidn en "T" invertida o en "H" tendi~
da, divididos en tramos rectos y curvados, determinados los prime-
ros por las aletas o pistas superior (1) e inferior (2), unldas
por las énimas (3), ¥ compuestos los segundos por las aletas su-
perior (4) e inferior (5), unidas por las animas (6).

Mientras las aletas superiores son continuas en todos
los tramos que componen el recorrido, las inferiores se hallan in- ?5
terrumpidas por los cortes o pasos (7 (entre las aletas (2) y
(5)) 3 (8) (entre las aletes interrumptdas (2) de un tremo recto).
Ademds, las dnimes (3) se hallen cortadas pera dar-lugar a venta-
nilles o espacios (9) que quedan limitados, ya sea por lés édnimas
(3) del sector recto intermedio o de transicion o) bien por las
énimes (6) de los sectores curvados, tal como se aprecia en la
Fig. 1, en donde se observa que estos espacios libres (9) quedan
situados exactamente en los puntos de cruce o intersecciénude
los tramos rectos y curvados que determinan el desvio, coincidien—
do con los pasos (7) y (8). | v | .

En estas condiciones, por sobre las aletas (2) y_(5)pueden;
%slizarsé libremente en todos los sentidos el carro transportador, |
compuesto por dos ruedas (10), unidas a une horquilla (11), que
es de un grueso adecuado pare gque pueda circular fécilmente por
los pasos o cortes (7) y (8). De esta horquilla (1l) cuelga el
oportuno gencho(transporte de carnes en mataderos, cédmares frigo-
rificas y deméds), una cesta (oficinas postéigs) o cualquier otro

elemento que deba trasladarse para diversas operaciones, como
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ocurre en determinades industrias.

Teniendo en cuenta el didmetro de las ruedas (10), la‘
magnitud de las aberturas (9) y la existendiagde losvpasos.(7) v
(8), es posible obligar a las primeras a que avéncen yﬁ éea por
todo el tramo recto o bien que se desvien.para recorref una cdrva,
a la Qﬁe seguiré otra tramo recto e incluso_otrés curves. Nanual~-
mente, el carro transportador puede, por tanto, desplazarse en
avance y retroceso para segulr cualquier recorrido, sin necesided
de qué el carril o guia tenga que poseer elementos méviles de des-
vio. ,

Mientras las aletas (2-5) forman el camino de rodadura
para el carro trasladable, las énimas (346) constituyen'la pared de
gula para las dos ruedas (10). o

Los'enlaces citados no_sélb son entre tramos rectos y
curvados, sino que pueden estar formados por perfiles o viguetas
cruzadas en aspa, en Cuyo caso se prevén los mismos pascs y venta-
nillas citedas para la c¢irculacidén en todos los sentidos. .

En la Fig. 4 se aprecia el esqueme de'una instalacidn
transportadora dotada de desvios fijoshsegﬁh lo expuesto, Dentro
del recinto (12) (cémara frigorifica, matadefo, nave industrial)
tiene entrada por (13) y salida por (14) (owviceversa) el perfil
conductor, compuesto, en este caso, por.los tramos rectos (A) ¥
curvados normales (B), asi como por las intersecciones o cruces es-
peciales (C), en donde,gparecé el dispositivo antes explicado. El
camino a seguir por el-:iransportador es muy variable, cebiendo uti-
lizer una guia directe (parte superior de la Fig. 4) pars entrade
y salida répida del material cuahdo ellq convenge, en tanto que
los tramos restantes se destinan al acondiéionamiento 0 ¥retamiento
diferido. | ‘

Las ventajas que implica el dispositivo descrito son
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Varias, cabiendo citer unlcamente las sigulentes:-l

a) La solidez mecanica en los puntos de cruce 0 inter-
seccién es perfecta debido & que las sberturas (9) y los cortes
(7) v (8) afectan solemente & la parte central y baja del perfil

0 vigueta, pérmaneciendo inalterada la aleta superior de los mis-

‘mos, dado que el carro (10) se mueve por la parte baja y media

del carril. ,

vb) Les dimensiones de las ruedas (10), abertufas.(Q)‘y g
pasos (7) y (8) estdn calouladaes para que, pPor medio de un iigero €
impulso lateral en el momento del desvio,ﬁlas primeras puedaﬁ pa?_ i
sar de un tramo recto a otro curvado y_viéeversa. _‘

c) La carencia de elementos néviles sbarata la:instala-
cidn y da segurided & las maniobras, lo cuai_és.muy importante
cuendo se trata del traslado de grandes cérgas, como ocurfe, por
ejemplo, en la industria de la carne. | _

d) Toda la guias puede vigilarse y limpiarse cémodemente, |
vy para dar suavidad al desplazamiento de las ruedas (10) a lo lar- .
go de las aletas inferiores de-sostén,-las primeras pueden ser de
llanta de material pléstico. |

Serdn independienﬁes del objeto de la invencidn los ma-
teriales, formas y dimensiones de los distintos elementos que inte- g
gran un dispositivo de desvio de laé caractéristicas explicadas,
siempre que las vériaéiones que se introduzcen no afecten a su
esencialidad. |

N OT A
REIVINDICGC A c I ONES

Se reivindica como objeto de la presente Patente de No-
delo de Utilidad: ’ ‘
18 .-Dispositivo de desvio fijo para transportadores

aéreos, que se caracteriza esencialmente por constar de perfiles o
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viguetas de seccién en "T" invertida o en "H" tendida,ﬁdivididos v
en tramos rectos y curvados enlazados, loé‘cuales.son continuos
en su aleta superior en todo su recorfido vy envtodos'los puntos
de interseccidn, en tanto que en estos mismosApresentan en su
aleta inferior cortes o basos y en su éhimajaberturas, actuando
las citades aletas inferiores de pista para dos ruedas que for-
man el carro trasladable y que se hallan monfadas én una horqui-
lla colgante de la que se suspende el materiel, siendo les dimen-
siones de dichas ruedas, de las aberturas y de los pasos referi-
dos las adecuadas para que las primeras puedan avanzar y:retroce-
der en todos los sentidos para pasar de un tramo recto a otro é
también recto y oblicuo o bien a uno curvado, y viceversa, movién .
dose las aludidas ruedas constantemente guia@as por el propio srue
so de pared del énima de los perfiles componentes de la instala~
cidn de la que formen parte los desvios fijos.

28 ,~Dispositivo de desvio fijo pars transportadores

aéreos, segin la reivindicacidn anterior, que se caracterizs por
el hecho de que los cortes o pasos practicados en las aletas infe
riores, en los puntos de enlace entre tramos curvos Yy rgctos, 8i-~
guen el peffil del recorrido, coincidiendo tales pasos con las
referidas aberturas que, & maners de ventanillas de circulacidn
para las ruedas, aparecen en el énima de los perfiles.

38.-DISPOSITIVO DE DESVIO FIJO PARA TRANSPORTADORES
AEREOS.

Sean cuales fueren las circunstancias que concurran
con la esencialidad propia de la misma; |

Consta la presente Memoria descriptiva de siete pdginas

foliadas y mecanografiadas por una sola cara Y va acompafiada de




una hoja de dibujos aclara‘tivés. ‘ e

Medrid, =7 J nie-de 1973
P. A.
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