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MEMORTIA DESCRIPTIVA

pera una patente de Invencidn, por veinte ofios, por: " Mejores
eri la construccidn de vehfculos sutomoviles, especialmente go -
ches 11’geros pai'a bPersonas, suspendidos blandamente " g favor
de la r.s. Daimler -mBenz Aktiengesellschaft; residente en
Stuttgart - Untertirkheim - Alemania -.

Cuanto més ligero esté comstruido un venfeulo automdvil,
tanto mds diffeil es cumplir las exigencias para alcenzar una
buene suspensién, especialmente cusndo, como en el caso de au -
tomdviles para personas, estas exigencias son muy elevadas y
el venfeulo tiene gue estar igualmente bien suspendido tanto
con carga més reducida como con carga més elevada. Para la ob -
tencidén de una oscilacidn propia del vehfeculo agradable y len -
ta (por ejemplo de alrededor de 60-65 oscilaciones por minuto)
se requiere una suspensidn blenda. Tal suspensidn tiene, sin
embargo, por consecuencia gue el vehiculo es espeogislmente sen -
sible g las variaciones de carga y gque ya no es indiferente si
el coche es ocupsdo por una O por dos personas. Como los peque -
fios coches de personas segin la experiencia en su may or parte
o inecluso casi siempre solo estdn ocupados por una persons&, cu-

Yo asiento se healla a un ledo del plano vertical, longitudinal
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del vehfculo, el mismo se lastre por esta persone uniteteral -
mente, de manera que lea carrocerfa, en la construccidn ususl
esencialmente simétrica, se inecline hacie un lado y solamente
8e eéndereza ﬁacia la posicién verticel de nuevo cuando se car -
ga con otre persona més.

El invento tiene por objeto eliminar en lo posible este
inconveniente gque perjudica la comodidad de la marche asf como

la suspensidn o el crear respectivamente las condiciones confor-

ménaolas lo mds uniformemente posible pars una carge Por una o

dos ‘personas, especlialmente de tal modo gue la inclinacidn la «
teral de la varte suspendida del vehfgulc en ambos casos sea

en esencls iguslmente grande. El invento oconsiste por.lo tanto

" esenciglmente en ung distribucidn de las mesas suspend idas del

venfoulo de tel modo asfimetrica con respecto al plano vertical
medio longitudinal del vehiculo, gque la carroceria con el ¢o =~
che desocupado se inclina hscia el lado opuesto al asiento del
conductor, al cargarse por el conductor qué se hsalla spbre el
asiento correspondiente, se inclina por contrario hacia el la «
do del asiento del conductor. Estdn dadas condiciones especigl -
uﬁpte favoravles cuando el momento de palance del peso del ve -
hfculo desocupado con respecto al ﬁlano medio longitudingel del
mismo es iguel o prdximamente igual al momento opuestd de ra -
lanca de la mitad del peso del conductor. Esta easimetria en

la distribueidn de pesoc de las masas del vehIcuib puede slcan -
zarse, por ejemplo, de la manera més adecueda por el hecho de
que tanto el motor como también el depdsito de cmiustible y
el soiorte de la rueda de respuesio estdn dispuestos desvia .
dos hacia el lado opuesto al asiento del conductor del planc
medio longitudinal del venfeulo y esto edecuadamente con el '

primeroc en grado menor, mientras gue los dltimos pueden estar
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corridos relativemente 1ejos del plano medio longitudinal. E1
momento de paianca ejercido por el motor, respectivamente por

el peso del mecénismo de transmisién del hotor, as{ como por

el peso del depdsito lleno de combustible y del soporte de la
rueda de - repuesto, con respecto sl plano medio longitudinal
corresponderfa en este caso en lo esencisal al momento de palan -
ca opuesto de la mitad del peso del conductor, es decir, como
regls aproximadamente & un momento de palanca de 1.000 kgem,

En el dibujo se na representado un ejemplo de ejecucidn
pare la ilustracidén del invento escuemédticamente en planta ~fi.
gura l- y en vista desde atrds -figura 2-.

En un bastidor de venfeulo -a- las ruedas delanteras -b.
estdn suspendidas mediante cuadrados -c- guiadores y las rue -
das traseras -d- en un eje rigido -f- mediante guiasdores -f'-,
La suspensidén se efectua por ejemplo por muelles -g- helicoida-
les blandos, que poséen une blandura de 1o menos 10 om/100 kg
para cada rueda. En el lado del volente de direccién -h- se
halla el asiento -i- del conductor, = su lado el asiento -k-
del acompaflante. Detrds de ambos pueden hallarse dado el caso
uno o dos ulteriores asientos, por ejemplo Un asiento -l- si -
tuado transverssimente.

Segin el invento, el motor, respectivamente el conjunto
del mecénismo de transmisidn -m- con el peso -Gy~ estd dispues -

to de tel modo lateralmente con respeeto al plano medio longi -

"~ tudinal vertical A-A del vehfgulo gue su punto de graveded po -

sée una distancia -é,~ del plano A~A mientras que el punto de
grevedad del tanque de combustible -n-, gue en su parte supe -
rior -o- &l mismo tiempo estd construido como soporte para la
ruede de repuesto -p- ¥ cuyc peso (en estado lleno e incluyen -

do la rueda de repuesto) se supone que asciende a G,, muestra



-

10

186

26

30

.. 192191

>

una distancia -e,- del planoc A-4. istes distancias -ej- y -€ o~
estdn elegidas ehora esencialmente de tal modo gue el momento
de pélanca resultante G.e = Gy.e; + Gz.e2 es iguslmente gran -
de, pero opuesto &l momento de palanca %aGS.es de la mitad del
peso’del conductor #.Gxz.

De esto resulta la ventaja de que el peso del conductor
se equilibra por lo menos en su mitad por las masas dispgestas
opuestamente & un lado del motor, depdsito de combustible, eto.,
de manera que la parte del veufeculo suspendida, respectivamen -
te la que participa en la inclinacién de la carroceria, en el
caso de la carga solo por la persons conduc@ora, se ingalina
aproximadamente s0lo con la mitad de fuerza qQue en la disposi -
oidn simétrice de las masas del vehlculo, respecéivamente no
se inclina mds fuertemente (aunque opuestemente) gqus en la car -
ga del vehfculo por 2 personas, En un peso medio supuesto del
conductor de 60 kg. y una distancia e3 = 35 em de su punto de
gravedad del plano medio longitudingl A-A del vehfculo, esto
corresponderfa a un momento de palanca de #.Gzeex = 30.35 =
aprox. 1,000 kgom.

Parae la construccidn del venfculo han de. tenerse en cuen -
ta naturalmente tamvién todas-lés demds asimetrfas en la forma
de construcecidn del venfculo, por ejemplo, la disposicién uni -
lateral del accionamiento de la direccidn, de la instalacidn
de escape con la oazoleta de escape -Q-, ia baterfia o andlogos.
Dado el caso pueden utilizarse también en lugar del motor, de -
pésito de combustible o rueda de repuesto o adicionelmente a
estos para obtener, respectivamente apoyar la asimetria de lés
masas del vehigulo con respecto al plano medio longltudinal.,

En tanto estas asimetrfas se compensen nutuamente en esencia

(por ejemplo el accionamiento de la direccidn por una parte,
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la instalscidn de escape por otra parte) naturalmente carecen
de importanecia paras la Gisposicién segin el invento.

Las Tiguras 3 - 5 muestra esquemdticamente la conducta
del coche en 1os diferentes estados de carga. S1 con el coche
desogupado la carrocerfa, bajo la scecibn de la parte asimétri -
ca G del peso del vehiculo, se inclina, por e jemplo, por el
dngulo o hacia la derecha, -figura 3-, al cargarse el mismo
POr una persona gue se halle sobre el asiento del conduastor,
bajo el peso Gz de la misma, adopte sproximademente el mismo
éngulog{ de inclinacidén hacia lé izguierda -~figura 4-, en la
carga por 2 personas nuevemente el dngulo de inclinacidn ol ha -
cia la derecha -figura 5-. La inclinacidn latersl de la ocarro -
ceria, suponiendo un peso medio de la persona, por lo tanto,
nunce es 18yor que la gue se ocasione por la mitad del peso de
una persons, mientras que en el caso de un vehiculo con distri -
bucién simétrica del peso, &l cargarse DOr una pPersons que con -
duce el vehieculo, todo el peso de esta persona hsbrfa de poner -
se en cuenta para la inclinacidn lateral de laAcarroceria, lo
que esengislmente corresponderfa & un dngulo de inclinacidn do -
blemente grande. ' ‘

E1l invehto es aplicable, por ejemplo, también & vehfcu -
108 mayores, aunqgue es de menor lmportancia que parsa vehfcuios

menores blandamente suspendidos,

Esta patente’ consta de las siguientes reivindicaciones:

l. - liejoras en la construccidn de venfculos automdviles,
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especialmente goches ligeros para personas suspendidos blenda -
nente, caracterizadas por una distribucidn tal de las masas
suspendidas del vehfculo asimétricea con respecto al plano ver -
tical medio longitudinel del venfeculo, gue la carrocerfs al
estar desocupado el coche se inclinsz haecia el lado opuesto &l
asiento del conduotor, al estar cargado por el conductor que se
nella sobre su asiento por contrario, se inclina hacis el la -

do del asiento del conductor.

2. - lle joras en la construccidén de vehfculos automdviles,
segln le reivindicacidn 1%, caracterizadas porque el momento
de palenca del peso del vehfoulo desosupado con respecto al
plano medio longitudinal en esencié.es iguel al momento de pa -

lanca opuesto de la mitad del peso del conductor.

3. - Mejoras en la conStrﬁccién de vehfsulos automévi -
les, segﬁn las reivindicaciones 1 y 2, caracterizadas porgue
para la obtencidn de la asimetrfe de las masas del vehfculo,
el motor, respectivamente el conjunto de tramsmisidn del mo -
tor esté desviado laterzlmente hacia el lado opuesto al asien -

to del conductor del plano medio longitudinal del vehfculo.

4, - Me joras en la construceidn de vehfculos automdvi -
les, segin las reivindicaciones 1 - 3, caracterizadas porquse
pura la obtencidn de la ésimetria de las maesas del venfculo,
el depdsito de combustible y el soporte de la rueda de :repues -
to estdn dispuestos en el lado opuesto al asiento del condus -

tor del plano medio longitudinel del venfeulo.

5. - liejoras en la construccidn de venfculos automdvi -
les, caracterizadas por las reivindicaciones 1 - 4, y ademds

porgue el punto de gravedgd del motor, respectivamente del con -
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junto del mecdnismo de transmisidn del motor estd desviado so -
10 poco, el punto de gravedad del depdsito de combustible, res -
pectivamernte del soporte de la rueds de ITeépuesto con la ruedsa

de repuesto, por contrario, estén desviados relativame nte le jos

econ respecto &l plano medio longitudinel del venfculo.

6. - Me joras en la construceidn de vehfculos eutomdviles,
segdn les reivindieaciones 1 - 5, caracterlzadas poraque tembidn
la instelacidn de escape del motar estd dispueste asimétrica -

mente con respecto al plano medio longitudinel del vehfeulo.

7. - Mejoras en la construccién de venfoulos automdvi -
les, segin las reivindicaciones 1 - 6, caracterizadas porgue
el momento de pelance del peso del motor, respectivamente del

peso del conjunto del mecdnismo Ge transmisidn del motor, as{

gomo del peso del depdsito lleno de cambustible y del soporte

~ de ruede de repuesto con la rueda de repuesto, asi{ como, dado

el caso, del peso de la instelecidn de escape es esencialmente
iguel &l momento de pa&lanca opuesto de la mitsd del peso del
econductor con respecto al plano medio longitudinagl del vehi’ -
culo. ‘

8e = Iuejoras en la construccidn de vehiculos automdvi -
les, segdn las reivindicaciones 1 - 7, caracterizadas porgue
el momento de palanca del peso del venfculo desocupedo con
respecto al plano medio longitudinal del venfculo importe &l -
rededor de 1.000 cmkg; ' |

9. - Liejoras en la construccidn de vehiculos automdvi -
les, segﬁnlas reivindicaciones 1 - 8, caracterizadss porgue
l1a suspensidn de cade una de las ruedas posde unse blandura de

10 menos 10 cem/1l00 kg.
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10, - " Mejores en la construceidn de vehfoulos automd -
viles, especielmente coches ligeros para personas, suspendidas
blandamente ™,

Segén se describe y reivindica en esta memoria deserip -
tiva. |

Se ilustra y detalle con los planos cue & la misma se
scompeiien.

bsta memoria sonsta de ocho hojas, foliadas y escritas

e mdquina por una sola de sus caras.

Madrid, & 18 Marzo de 1950. =
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