‘ RESIDENCiA:

© ENUNCIADO: .

N° 192 114-1

correspondnen:e ala solicucud de concesusn de un .

SOLICITANTE: . D. .

MODELO. DE. UTILIDAD

LUIS ITURRIAGA NO.TAﬁiQ-,.

"Q;HQRATALAZJ(Mad?id)ﬁ. ”

__ZAPATAS DE FRENO DE VEHICULOS PESADOS. =

Prioridad: Patente . ..

| Ao/RMB.

VVMEMORIA DESCRIPTIVA

e

CILINDRO NEUMATICO PARA ACCIONAR IAS .




10

18

C w'«lwv\" .

T El Estatuto v1gente sobre Propledad Industrlal dg~j

f‘26 de Jullo de 1929, en su texto refundldo publlcado el 50 ‘.‘
”»3de Abrll de 1930 establece los caracteres de patentablll- 1 ;
'Efdad de las 1nvenc1ones de tlpo 1ndustrial que tlenen por |
é obJeto obtener ventagas sobre lo ya conocldo, admltlendo ;
é;por con31gulente como patentables, las nuevas méqulnas, a-

1 paratos, 1nstrumentos, procesos de fabrlca016n, etc. La am
- plitud de conceptos previstos como patentables ha llevado"
‘al leglslador a aclarar (ArtQ 46) que la enumeraclén con—

;tenlda en dicho cuerpo legal es puramente enunciatlva Yy no

llmltatlva haciéndola extensmva lncluso a los descubrlmien

‘tos de tipo cientifico (Arte, 47) ..

El Decreto de 26 de chlembre de 1947, recoglendo
la Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirma el criterlo

legal de que tamblén serén patentables los instrumentos, ob

| Jetos, o partes de los mismos, qne aporten a la funcién a

~que son destlnados un beneflclo o efecto nuevo, y en defl

nitlva que constituyan una meaora sustanclal sobre lo ante,

. riormente conocido.

Pues- blen ‘a tenor de lo expuesto, y en base al ar& B

._tlculado que recoge los conceptos expresados, debe conside— -

rarse, que la lnven016n a que se refiere la presente memo—
ria, constltuye una novedad 1ndustrial, con caracteristlcas

y ventagas que ‘la hacen merecedora del prlvilegio de explo-

'taclén exclusiva que . por ella se solicxta, premlando asi

1os mérltos de qulen aporta a la 1ndustr1a del pais una’ me-
Jjora efectiva y preC1samente comprendlda entre las enun01a-

das- por la Ley _como. patentables. (Arts. 46 . 47 en rela01on

-eon. el 171, en su- nueva “edaccion afectada por la Orden de‘ '

18 de Wov1embre de" l 955/.
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el acclonamlento sea 51empre el mismo.

i de frenado produce el desgaste de los forros de 1as zapa-

?:freno, que a su vez, aumenta la capac1dad de la céma:a de.

‘sirve para acclonar las zapatas de frenos de vehlculos pesa

‘dos y que es capaz de autorregularse, en funcién del desgaﬁ_

i aire, produciendo un mayor consumo del mlsmo en cada'f:gnéQﬂ

' da efectuada.A

_to numero de frenadas, se regula manualmente para consegulr

'gaste total de los frenos de la zapata cualquler exceso de

La 1nvenc16n se refiere a un cilindro neumatlco que

te de los forros de las zapatas,.para que los frenos esten

siempre aproxxmados Yy el consumo del alre necesarmo para

Como se. sabe, en los vehlculos pesados dotados de

sistemas de frenos neumaticos convencionales, el esfuerzov

tas por rozamlento con el tambor provocando e1 aumento prg

gre91vo de la carrera del embolo en. el clllndro defmghdo-de

- Como consecuencla del citado desgaste y aumento graq'
dual\de la carrera del embolo de empuje se produce, qparte
del mayor: consumo de alre o el aumento de la camara del clj,
llndro, ‘una frenada que es cada vez mas retardada por efec-f
tuarse en mayor' espaclo de tlempo y por lo tanto una con-v 
siderable reducc1on de’ la ef1cac1a del freno."

En los slstemas normales, el exceso de Carrera pro-

du01do en el desgaste de los forros de las zapatas cada cier‘

una mayor eflcacia de la mlsma. .

Con el cllindro neumatlco obaeto de la 1nvenc1on,
se el1m1na, como posterlormente se vera la nece31dad de re-
gulaclon manual ~El citado 0111ndro se autogradua para con—7

pensar de una manera automatlca y continuada, hasta el des~‘»

recorrldo que se produzca en la frenada.:
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. za fundamentalmente por el hecho de que en 1ugar

Vlmpulsor normalmente empleado, se ha previsto suatltulr }j

_zada y libre desacoplamiento sobre sus correspondientes

‘cremalleras.v

'1nvenc16n 1la constltuye el hecho de que un sector de los_f'
f:trinquetes efectua 1la recuperaclén del_érgano impulgor pa- ;
__ra que -se realice la recuperac16n deV'?“A'v t _‘. £ .4" :
'evitando el poﬁble agarrotamlento de losfmiamos._Es decir
Qque un sector de los trinquetes actua enfsu correspondientef*

‘ cremallera como impulsor, y el otro sector del trinquete,f
'_de impu1916n. :

-tal como el -que la 1nvenc16n propone pueda ser- utlllzado
.dlrectamente con un Jueso de zapatas cuyo eje de levas, -
;ia la manera tradlclonal, R4 a traves de una bleleta sollda-

;‘rlo del mlsmo,'reciba directamente e15empuje del 6r5ano l;

.'pulsor hasta el eje de levas de realizara, o blen a traves

"de una asociacion de cremallera y pinén, estando la crema--‘

_'tal pleza por un 6r8an° 1mpulsor en. el que se 1ncluyen una% “_k

cremalleras gemelas, que se relaclonan con unos trlnquetes

,enfrentados a traves del mlsmo 6rgano impulsor y que estan‘: jfa

montados sobre plezas dependlentes, con actuaclén sincronl R

Otra de las caracteristicas fundamentales de la  “J

como reguladores de’ 1a carrera T recuperacién del 6rganoff

Un cilindro neumatico de: accionamiento.ae.zapata’-.,”.1

. lmpuls°r que comprende las cremallerasisenelas. NO?bbstﬁn- A

',te, én una forma. preferente de- aplicaclén del dispositlvo N o

propuesto, 1a transmlslén del esfuerzo desde el embolo 1m—

ol émbold” |
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;1gular,—grande en el eje de levas, a partir de

| '“_desplazamlento lineal del 6rgano impulsor.z_..f"

:.risticas del cilinro neumatico que la invencién propone,.uf
I asi ‘como 1as dlversas formas en’ las que puede aer aplicado
¥ 1a manera en las que trabada, se acompana_co’ '

Memoria de un’ Juego de dibuaos en donde se representa_lo'

'el dispositzvo en un direrente momento fﬁncional, que se
':v1a no estan cascados los forros deﬁla zapata._w

de con el momento de frenado,-cuando los forros de,laxzapa- .
. 'ta ‘han sufrldo ya un cierto desgaste y el dispositivo esta

wllevando a cabo la aproxlmaclon automatlca de los frenos.‘¢ “

-del dlspositlvo una vez que ha terminado la frenada y ha
tenldo lugar la aproximaclén automatica de los® rrenos y 1a
'ﬂresulacién del vastago del embolo impulsor, para mantener

.constante la camara de alre del cillndro.'

Para que se comprendan mas claramente las caracte-;';>5

31gulente

La flgura 1s representa una vista;en alzado lateral.ﬁ
secciénado un cuarto, de un cilindro neumatico para el ac-
clonamiento de zapata de un vehlculo pesado, eJecutado de

acuerdo con el presente invento.‘5 }

La figura 23 representa una‘viita similar, estando

vcorresponde con el de rrenado, en elwsupuesto de que toda—3 A"é

La flgura 38 es otra vista anal;ga;"que ec

La figura Ty finalmente, corresponde a otra v1sta B

81m11ar en el mqento fun01ona1 correspondiente al reposo

En la figura 15 el d15pos1t1vo traslada su mov1mien“"

to al eje. de levas a través de una combinacién de cremalle-
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AT 1ajcon3unci6n de dos secciénes (4) y (5) que se asocian
. nllera (6) ¥ (7), que se combinan con dos trinquetes{f

';‘hacia una’ posiclén de engranamiento,'estando instalados de

ra y pinén, estando 1nsta1ada la cremallera sobre 'lnérsa- ‘

"lanca. En cualquzra de 1os doé casos d,u
neal del organo 1mpulsor se mnltipllca para dbtener un sran_'
_recorrldo angular relativo en el eje de levas.'":" ‘
en partlalar a la rigura 13, se
~vo, como todos los de su tipo, se constltuye a paft%, de

'nn cillndro (1), .0 similar, en el interior del cual Juega

Fféf(B) de recuperaclén.

~ sobre su superricie dos series iguales de dientes de crema—

 gos de trinquete (8) y (9) respectivamente, los cuales son

.independientes T se encuentran permanentemente requeridosk |

 'e1 desplazamiento hacia una mayor penetracién."

'vtes o Juego de trlnquetes (8), va montado sobre una proyec-

no 1mpulsor y el pinon sobre el eje de levas, como anterior

fmente se men01ono. En las figuras 25 33 y 45 la traslacién..-~i

de movimlento desde el 6rgano lmpulsor_del dlspositivo has-' , ;

ta el eje. de levas de realiza a traves

En referencla ahora a los dibudos comentadoé, yw‘ 'i’

observa que el dispositi- '

unfembolo (2), que se mueve contra la ten916n de un resor-'_n

La caracterlstica fundamental dd.dlspositlvouestrl-

ba en que el vastago del embolo (2) se constitye mediante

telescopicamente, las cuales la interior (5) tiene tallada

p due

manera que permitan el desplazamiento de las secciones del

: vastago en el sentido de desacoplarse, impidiendo en camblo ‘ 'f

Como en los dibujos se observa, uno de los trinque-_'

'cién (10) solidaria del extremo externo de la seccién envol -

vente o externa (4) del Vastago, mientras que el otro trin-"

‘e_un sistema'de pa-;fnfﬁ

_desplazaml to 1i-" R
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4 mas interior (13), que ‘es. por consisuiente la de mayor dia

: _obdeto de protegerlas de su’ sucledad.

’,ite 81mp1e, se reallza de la siguiente manera.

'» de levas para que se. produzca el frenado, la situacién de
TV

-'so se. 1ntroduce aire en el cilindro (l) a través del paso :

metro, da lusar a la formacién de una especie de cazoleta

'gurando por su extremo libre una especievde pestana radial

emergente hacla fuera (15), que queda contenida adustadamen 

~te en sentldo radlal, pero holgadamente y en una medida

',prefidada en sentido axlal dentro de un cajeado cilindricoﬁlg

(16), que presenta tallado interior y axialmente una;carca-f.

'sa (Ib acoplada centradamente sobre el cllindro neumatico

\-y extendida hasta cubrir las cremallerasfy trinquetes, con '

S Con esta constitucién el funoiOnamiento,;_

Suponiendo que los forros de las zpatas estan toda—“'

via nuevos, y por 1o tanto aproximados al tambor del freno,jﬁ

181endo por lo tanto preciso solamente un breve giro del eda
reposo del dlspositvo es la que se representa en la Iigura
Y estando el dispositlvo en dicha situacién de repo

.(27), el embolo (2) recoge de, en contra

"resorte de recuperac16n (3) Y arrastra‘;onsigo a. la porclén'

»(4) del vastago, gque es solidaria del mismo. La seccién (4)=55w=

i)

de e tensién delfﬁ'
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del vastago,_a su vez, y a’ traves de,
_tes (8) arrastra ala. seccion (5) que es ya la que,”
manera u otra actua sobre el eje de levas, para produclr

Ael desplazamiento ansular del mismo, y por 1o tanto 1a abe;'

~ Qel tambor (el Jego de zapatas ¥ el tambor han sido repre- o

- sentados, a efectos de mayor clarldad)hggf'f

(5) del vastago avanza trata de zafars:

.éién relativ;; Sin ehbargo ¥ como qul ra que el trinquete
1 o los trinquetes (9) estan instalado‘

' que se encuentra enpudada por el resorte (14),‘no habra

.con'ge pueda avanzar 1ibremente. El espacio linealt'ue la':
, pieza (11) puede moverse 1ibremente es el que viene deter-'
Tminado por la. longitud del cajeado (16) en donde Juega la
-,solapa radlal (15) de la men01onada pieza (11) Ese breve
' recorrido debe ser suf101ente

' lugar, estando los forros nuevos, por lo que, cuando 1a “f'

'de posicionamlento (5), sin que en todo el ciclo Se halla

tivo de unos componentes con otros.-' LR

rinquete ,trinque- B

H

tura del Juego de zapatas hacia la superficie cilindrica

Como en los dlbujos se observa,‘cuando la secclén

quetes (9). que por su p031c10nam1ento tiende a saltar so-

6bre 1a pieza (11),

salto de dlente en 1a cremallera, mientras que 1a pleza

para que 1a frenada tenga

ﬁfrenada se da por termlnada Y cesa la presion de’ aire & tra“*" %
vés de la adm181on (27) del cilindro (1), en ambolo (2) pue. N_§

'de volver a su situacién de reposo, empujado por el resorte R

producldo una varlacién permanente del posicionamiento rela-u; i

4,-

Concretamente, el retorno de los mencionados com—

ponentes a la. flaaclon de reposo una vez que la frenada f1- 'l4

nallza, se lleva a cabo de la 81gu1ente manera >J5,

del trmnquete o trin "%
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zapatas, vuelven a éstas a’ su situacién original'
: cerlo, empujan a la leva montada sobre

~ma que anteriormente produdo su abertura);‘provocando en el
: El giro del eJe de levas. ‘a traves de los miamos medioa ‘que
. 8e hicieron para trasladar el movimiento degde el 6rsano

_1mpulsor hasta dicho eje, se traslada ahoq;“

‘verso, ¥y motlvando que. la seccién (5) del vastaso se mue

“c16n de reposo.

_cuencla, la operaclén, que se in1c1a de la misma manera que

del proplo resorte de recuperacién de las:menclonadas zapa-n'u

“ tas. Cesada esta fuerza. el resorte de recuperacién de las“,;

‘ede (ZO)V(ia mis-.

eJe de 10V38 un giro inVerso al que anteriormente tuvo lugar.:f

en sentido in— |

hacia adentro, arrastrando a través del trinquete o-trinque .

tes (9) a la pieza (11), en’ contra de la tensién del resor-

te (14), que es de menor fuerza que el de recuperacién de

la zapata, Y. arrastrando a traves del trinquete o trlnquete

V(B) a la seccion (4) del vastago hasta llevarlo 8 la 51tua o

si cuando se va a iniclar la frenada nuevamente losf"t

que el recorrido que las quatas tienen que realizar para
ponerse en contacto con la pared cilindrica del tambor es

-superlor a la dlmensién ax1a1 del cajeado (16) En conse-

ya se describio prec1se de un mayor desplazamiento lineal

de la seccion (5) del vastago, que 81gue avanzando aun des~ 3

pués de que la pleza (11) no puede acOmpanarlo en’ su reco-v

e mphE D% e A e g

"forros de las zapatas han sufrldo ya algun desgaste, pcurre"_ﬂ'f
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1 te la pestana rad1al (15) de la carcasa (11), al tropezar

'“rrldo, por haber tropezado 1a pestaﬁ' radial (15) en la pa

~en v1rtud de la tensién del resorte de recuperacién de las:

-Vastago sigue avanzado, por estar solldarizada al embolo,ufT

(2) que se ve arrastrado con ‘su resorte de posiclonamiento -

 gaste de los forros de 1as zapatas, reacclona primero en el4 

den a mantener aprox1madas las mencionadas zapatas al tambo.

| -y segundo en el sentido de independizar este efecto de la

o9

red llmitadora del ya cltado cajeado (16), como se represen
ta en la flgura 28, que corresponde ccn el momento de maxl-?
mo frenado relatlvo al caso, ya explicado, en el que las z%
patas no han sufrldo todavia nlngun desgaste.._ | 'MH

| En el caso. que ahora nos ocupa, y como se repre-:'ﬁ
senta en la flgura 38, el tranuete o trlnquetes (9) se ;

ven oblisados a saltar un diente, al seguir avanzando la

.seccién (5) del vastago para produclr 1a frenadab

Cuando la frenada finallza y la porc16n (5)4de1 S

vastago es forzada en sentido contrario al de accionamiento,a
zapatas, puede moverse nada nés que hasta donde se lo permi

contra la pared rrontal del propio cllindro (1)

Entonces, y como qulera que la seccion (4) del

(3),.91 trinquete 0 trlnquetes (8) saltan un diente

los dientes de la cremallera (6), alcaﬁ,ando el dispositi;ﬁl-

vo la situacion de reposo que se- representa en la figura 45'

. hd

‘Como se observa, pues, el’ dlsp031tivo, ante un des~'

sentido de alargar la longitud del vastago del embolo 1mpul‘

sor mantenlendo luego ‘la nueva dimensién alcanzada, en 6r~‘7;

51tuacion ocupada por el embolo del cilindro, que en cual- ;'- x

quier caso. vuelve a ocupar la mlsma p03101on de reposo, con

pbjeto de mantgner unazcamara constantg;para no,requep}ryen,

gobre ¢
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_ magnitud angular que puede predeterminarse cbmodamente para

”ra el a001onam1ento.

(5) del vastago lleva montada sobre 31 1a cremallera (18)

~que al actuar sobre el pinén (19) 1nstalado en el eae de

un soporte (21) de naturaleza fida, la cual palanca (23)

'esta artlculada por el extremo contrarlo a la biela de man-

cada oca516n el empleo de un mayor volumen de fluidoupa-,{L-

En el caso representado en la flgura la la seccién

levas (20) produce el glro de este directamente y de una

cada aplicacion concreta, en funclon de la relacién existen' .

te ‘entre los mencionados plﬁon Yy cremallera.

“En los .casos representados en 1as figuras 2l;

48, el movimiento del Vastago del émbolo (2) se traalada

1al eje de- levas (20) a través de un sistema de palancas, con'

el que puede obtenerse un movimiento angular grande del men¢4<

clonado eje de levas (20) a partir de un movimiento lineal

muy. pequeno del vastago.

- Bl Juego de palancas como se muestra, y de acuerdo

oon una forma preferente ‘de realizaclén, vendra 1ntesrado

por una primera palanca (23), articulada por un extremo a 5*‘

‘recibe por su centro el empuje de la secclén (5) del vastagog
a la que se encuentra artlculada por el punto (22) y se ar--'

tlcula por . 8u otro extremo con una palanca curvada (24) que 'f

do (26) del eje (20) y que se encuentra requerida permanen-
temente hacia una 31tua016n de reposo por un resorte (25)

montado entre ‘un punto medio de su exten51on y un punto fljo
del cha81s.. - ' :

No se considera ne«eoarlo hacer mas extensa esta

.descrlpcién, para que cualquler persona experta en 1a materl'”

comprenda perfectamente con la idea que se desea registrar Il -

:33 y 1
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‘puntos que se desean relvindicar, que se concretan'en lasﬁ“

‘,Paglnas 31gu1entes.

y cuales son 1as ventajas que de su realizaclén ind“strial

han de derlvarse.

Por todo ellc, Yy para evxtar posibles imltaclones‘

se presenta esta sollcltud p1d1endo 1a explotac;én exclusi—

va de la 1dea descrlta de - acuerdo con las consideraclones y'1

k]

by
by
i
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',va que se solicita, recaeré sobre 1as reivindicaciones si- 1

| que antecede, eB preciao 1nsistir en que 1oa detalles de

:cién hecha. En efecto, el Articulo 48 del Estatuto vigente
proporciones Yy materias de un obaeto ya patentado" fidando

e 1nduatrializable, nadie podré apoyarse en ella para'fa

‘pretexto de haber introducido liseras modifioacionei,

amplitud que debe darse a la protecci6n solicitada, se re- '
do con 1o qpe ae establece en el ultimo pérrafo del apar-“'

.laa novedades que se. desean reivindicar.sl"‘ o

Hecha la descripcibn a qpe se refiere la memorﬁ?zg

»realizacién de la idea expueata, pueden variar, es defir, 4v '

que pueden sufrir pequenas alteraciones, basadas aiempre a

en 108 principios fundamentales de la idea, qne son en esen1¢~

cia los’ que quedan reflejados en los pérrafos de la descri;b;L

.- sobre Propiedad Industrial, establece como no patentables,.hp

en su apartado tercero, "los cambios de forma, diuenaiones, ;, 

asl el criterio del legislador en el Bentido de que paten—v:""

tada una idea que pueda dar lugar a una realidad prictica S

sentarla como nueva v proPia.

Este principio, en cuanto al alcanoe de la protec-?

,cién del objeto patentado sa refiere, ge halla confirmado ;i;

por numerosas Sentencias del’ Tribunal Supremo, y entre -f'é ;

:ellas, como més terminantes, en las de fechas 16 de“bctub.;

de 1954, 23 de enero de. 1959, 20 de marzo de 1964 y otfas

Establecido el concepto expresado,'en cuanto a la

dacta a continuaclbn la Nota de Reivindicaciones de acuer

tado tercero del Artfculo.100 de la Loy, sintetizando'asi‘;"

. NOTA DE REIVINDICACIONES o

En reaﬁmen,’el PriVilesio de explotacién exclusi-'~-;

suientes-

pre-ﬁffl
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-de una palanca, tamblen prov1sta de resorte de recupera--~
' 016n, cuya palanca hace glrar un eje en el que hay 1nstala

’do un ‘doble" cam6n capaz de provocar la apertura de una pa-

'mos hOmologos ¥ requerldas elastlcamente una hacia la

.otra, todo ello en la manera habltual que se caracteriza

;con dos trlnquetes, o auegos de trlnquetes independlentes

'requeridos permanentemente hacla una posicién de engrana-'

'te, 0 externa del vastago, mientras que el otro (Juego (o]

'la que comporta el 0 los trlnquetes, se aausta a la medlda
ode la sec016p del vastago que rodea, mlentras que.la més‘“

::1nterlor se. ensancha para dar lugar a la formaciél de_una

.........

lﬁ - CILINDRO NEUMATICO PARA ACCIONAR LAS ZAPATAS DE :
FRENO DE VEHICULOS PESADOS del tlpo en los que:elfdes- B

'plazamlento del embolo baao pre516n de alre ba en contra de~

la ten816n de- un resorte de recupera016n, provoca el empuj%

reja de zapatas, montadas en op031c16n, plvotando por extr¢

esen01almente porque el vastago del émbolo mencionado Se

constituye medlante la conjunclén de dos secclones, que

se asoclan telescoplcamente, de cuyas secclones la envuel» :
“ta, o 1nterlor, tlene talladas sobre su superflcie dos'”'“

serles 1guales de dlentes de cremallera que se comblnan o

.;mlento e instalados de manera que permltan el deSplazamienﬁ“"

;:,to de las SGOClOneS del vastago en el sentldo de desacOpla{,

penetra016n,‘con la partlcularldad de que uno de'loswtrin-f

:‘quetes o juego de trlnquetes va montado sobre una proyec-;-’

;c16n solldarla del extremo externo de la secclén envolven-»-

,Tdea parte de la secc16n envuelta del vastago, comprendien—ﬁ;_'

-ﬂdo dos porclones o partes de las que la més externa que,esf'

- +

'se, 1mp1d1endo en. cambio el desplazamlento hacla una mayor ‘

,itrlnquete), va - lnstalado sobre una pleza postlza, que ro~;"' ‘




10

18

30

-tabaaando a compres16n y de menor ten816n que el de recu-?
‘ per3016n de la: pﬂanca de mando de los camones de zapatas
.'que se apoya entre el fondo de la cazoleta y la culata del
'gente ha01a afuera, que queda contenlda ajustadamente en

da en sentido axial, dentro de un cajeado clllndrlco que K

.da centradaente sobre el clllndro neumatico, extendlda

_paso, para la sallda de la porc16n envuelta 0 externa del

'vastago. o

.mecanografladas y dibujos adduntos.

cazoleta ablerta de alojamlento para un resorte he11001dal

c111ndro, la cual cazoleta presenta una pestana radial eme1~

sentido radlal, pero holgadamente Y ‘en una medlda prefiJa-

presenta tallado. 1nter10r y ax1almente una carcasa acopla- L ji

hasta cubrlr las cremalleras y trlnquetes 0 dotadas de un

28, - Se re1v1nd1ca por ultlmo cOmo objeto qu ?ha-deé ‘;
.recaer el Modelo de Utilidad que. se.soliclta CILINDR NEU- |
MATICO PARA ACCIONAR LAS- ZAPATAS. DE FRENO DE VEHICULOS PE-,::‘if

SADOS

Todo cOnforme queda descrlto y re1v1ndlcado en 1a

,presente Memorla descrlptlva ‘que consta de quince paglnas" R

| Madrld 4 de Junlo de 1 973
’ BERNARDO UNGRIA N

'[‘l
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