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MEMORIA DESCRIPTIVA

la Petente de Invencién a que se refiere la presente
Memoria, estd destinada & garantizar la explotecién y la
propledad exclusivas, en Espafia y sus colonias, de una se~
rie de perfeccionamientos aplicados & los mecanismos de

montaje, acoplemiento y embrague de un motor rdpido de -
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explosién en una bicicleta de cualquier tipo, a ffn de
constituir la unidad que se denomina »mvelomotow,

Las principales caracteristicas de novedad que pre-
sentan estos perfeocionamienfcs son le sencillez, la fa-
c1lidad de maniobra y la supresidn de les vibraciones del
motor que, en vez de Ber transmitides &l cuadro de la bi-
ciclete, son absorvidas por su montaje en execéntrico que,
iguelmente, es el sélido punto que recibe todos los es-
fuerzos,

Para mejor‘ comprensidn del objeto, y sdlamente a -
t{tulo de e jemplo, se adjunta une hoja de planos, en la
que, en la fig, 1 se representa un esquemea del acoplamien-
to del motor a la bicicleta; en la fig, 2, la ssccién del
monteje exoéntrico y, en la fig. 3, una combinscién de
la vista y corte en planta, y la seccidn de esta figura,
del rodillo de friceién que relaciona el motor de explo-
sién cn la rueda trasera de la bicicleta,

Segdn estas figuras, puede notarse la ventaje que
representa le absoluta supresién de intemmedios érganos
de transmiaién (cedenes, polees, eto.), y la subsiguien-
te pérdida de fuerza, debido a que nuestro sistema per-
faccionado de acoplamiento y montaje pemite que el rodi-
1lo de friccién veya montado directamente sobre uns pro-
longacién del eje del propio cigflefial del motor.

Refiriéndonos pués a dieha.shtiguraa, tenemos que el
motor (1), dispone de una homuille en s caja, de form
eproplada para gue las extremidedes de sus ramas dispon-
gan de unos orificlios pasantes gue resciben & un eje (2)
que, por medio de una cheveta (3) lleva montedo un rulo

excdntrico (4), el mismo tiempo que, entre dichas ramas



50

55

80

-5 - 192135

existe un libre espacio en el que se aloja y gira el redillo
de fricoién (5), que va montedo en une prolongeeién del

eje (6) del cigdefial qus, a su vez tiene apoyo en smbes ra-
mas de La.::horquilla para a1 giro.

- la extremidad contrariz a la hoarquilla, de la caja del
motor (1), lleva practicado un orificio con un estrechemien-
to interior de didmetro en donde se monta, con tuerces, un
vdstago roscado (7) que es terminal de une grem horquilla
(8) cuyas dos ramas se fijan, por sus extremos, al eje de
la ruede trasera (9) de la bicicleta, de modo tal que, ai-
cha mrede queda comprendida entire elleas,

De esta forma el motor (1), tiene dos puntos de apo-
yo: uno basculante sobre el eje (2) y otro fijo pero eon
cierto jusgo sobre el espdrrago roscado (7), y estos dos
puntos de apoyo son el fundamento del embrague del rodillo
(5) con le rueda trasera (9), basdndose en el juego del
rulo excéntrico (4) sobre el cojinete constituido por un
ocubo {10) solidario de un soporte (ll) que == fija al tubo
trasero (12) de la bisicleta por medio de una solepa que
lo abraza y que se f£ija en altura por medio de torni-
1les (13). |

- Segdn las figs, 1 y 8, en la parte derecha de la hor-
quilla del motor (1) y e su exterior va fijada con torni-
1los (1l4) una caja cilindrice (15) en cuya pared van praec-
ticedas dos escotaduras (16) que determinan las dos posi-
clones que debe ocupar una manija de accionamiento (17) -
solidaria de un plato (18) que estd contenido en la citada
caja cilfndrica (15) y montado fijo al eje (Z2) en el sen-

tido de su giro paro econ cierto Juego en sentido axial de
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forma tal que eetd consentido un movimiento engular del
plato (18) necesario para que la menija (17) pueda ser ex-
traida de escotadura (16) en que emtuviese introducida a
£fn de traslederle & la otra y hecer jugar el rulo exeén-
trico (4).

Las posiciones del pleto (18) y menije (17) adjunta,
estdn mantenides por un resorte a extensién en espiral (19)
sobrepuesto en el extremo del eje (2) y contenido en una

capemza (80) acoplada el mimmo y fijada por una tuerce (21)

‘roscada en la extremided final del citedo eje (2).

Y una vez realizada la exposisién de lcs elementos -
que componen los mecenismos perfeccionados de montaje y
acoplamiento del motor sobre la bisicleta, describiremos
su sencillisime funcionamiento:

Partiendo de le posicién de wembrague» que se indica
en la fig., 1, tendremos que para desembreger el motor, se-
parando el rodillo de fricoeién (5) de la ruede trasera (9),
o8 suficiente empufiar la manije (17) y venciendo la fuerze
de extensibén del resorte (19), extraerle de la essotadura -
(18) inferior de le caja (15), engulando el plato (18) y,
tirando hacia arribe, trasleder dicha manija (17) y pleto
(18) hesta que la primera és introduzce en la essotadure
(16) éuperior de la dicha ceja cilfndrica (15), con lo gue,
por ir éste fijeda econ tornillos (14) @ la horquilles del
motor (1), obtendremos un desplazemiento hacie arriba de
diche extremidad del inotar (1), por ser desplazedo en tel
direccidn el eje (2) de ancleje del mismo al girar el rulo
excéntrico (4) en su cojinete fijo (10),

De esta forme,el rodillo de friceién (5) resulta se-
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paredo de la rueda tmasera (9) y se obtiene el completo de-

95 sembrague del motor oon respecto al velocfpedo, ya que el
acoplamiento,en giro, sobre el eje de la tal rueda trasera
(9), de las ramas de la grende horquilla (8), euyo texminal
roscado (7) sustenta el otro extremo del motor (1), permi-
te 8in resistencia tal juego de movimiento,

100 La inversifn de posiciones de la manija (17), o sea
al volver a estar situada en la escotadura (16) inferior
de la caja cilfndrica (18), obliga a descender el motor -
oonsiguiendose de nuwevo su embrague contre la meda {(9).

El rodillo de fricsibm (5),' se le ha aplicado tambien

105 un perfeccioneamiento destinado a suprimir en absoluto obs-

. trucciones por embarramiento que puedan alisar su superfi-
cie de friccién dentada, produciendo resbalemientos del
mismo contra le rueda tresera (9) que, no solamente oocasio-
nan une sensible pédrdida de le fuerza del motor, sino que
110 pueden llegar a ocecsionar desgestes irregulares en la super$®
ficie de lallante de gome de la misme, perjudicendola en
grado sumo,
Este rodillo de friceidn (5), estd provisto, en su -
superfioie eircular, de dientes axiales que estdn separa-
1156 dos por ranuras que comunican el exterior con su interior
hueco, hacie el gue concurren dos semi-cubos a uno de los
cusles se enchaveta el eje (6)., De esta formm se consigue
que, los grumos de barro que pudiesen rellener los espacios
de entre-dientes, pasan al interior, en donde son deshechos
120 y centrifugados al exterior, en virtud de la gren velooi-
ded a que gire el rodillo (5), por las ranhras que, en to-

do momento, son practicebles & tal efecto,
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Son veriebles las ol rcunstancias de temafio, forme y
material referentes a cada uno de los elementos gue sompo-
nen los perfeccionamientos gue nos omipan, en los cuales
podrd ser variado toio aquello que no suponge altereocién
de la esencialidad de su objeto, puesto de manifiesto en
la pasade descripcién, que deberd ser tomeda en su més am-
plio sentido y nunsca con cardcter limitativo.

N 0 T A

Se reivindica como objeto de esta Patente de Inveneién:

18,- Perfeccionamientos en 1los mecanismos de monta je,
acoPla;n:Lento Y embrague de motor de explosidn en bicicleta,
consistente en disponer, adssrito al tubo vertiocel poste-
rior del cuadro por medio de unm ebrazadera de solapa fija-
da con tomillos, un soporte o ménzule que ofrece en su 8X-
tremo un oubo hueco oficia de cojinete para un rulo que va
enchevetado excéntricamente sobre un eje que atraviesas por
orificios practicados en los extremos de las ddbs ramas de
une horquilla que adopta la caja del motor, de forma tel
que ambos rulo y cubo de giro gquedan comprendidos entre
embas ramas que, igualmente contienen en distinto luger el
rulo de friccién contre le rueda trasere de la bicicle ta,
que ve enchavetado sobre una prolongacién del eje del ci-
gletial del motor, cuyo eje se epoya, pare su giro, en sen-
dc;s colinetes gue le ofrecen los cuerpos de dichas remas
de horquillsa,

28,- Perfeccionamientos en los mecanismos de montaje,
acoplemiento y embrague de motor do explosién en biciocleta,
consistente en que, f£ijede con tornillos & la pared exte-

rior de uns de dichas ramas de horquille del motor, va una
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caja cilfndrica porforada en su centro para pasc del eje,
¥ que lleva practicadas en su pared dos escotedurass, que
detetminan las dos posiciones (wembragues y mdesembraguer) '
que debe ocupar une meanija que, en una u otra de ellas,

se introduce y que es solidaria de un plato que s aloje
en el interior de la citeda caja ollfndrica el miemo tiem~
PO que va montado fijo el ejle, en sentido radial, y con
ocierto juego en sentido axial que psrmite que el plato

se oblicde a fin de que la manija pueda ser extraide de

la esgotadura de la caja cilfndrica en que estuviese sl o-
jeda, para 1o cual debe ser vemdida la fuerza de expansién
de un resorte en espiral enrollado sobre el extremo del
eJe y contenido en un capuchén mantenido en posiecién por
una tuerca roscada en la extremided del citado eje,

38,- Perfeccicnamientos en los mecenismos de montaje,
aQOplan-niento y embrague de motor de explosién en biciele-
ta, cone:s’centa en que el extremo del motor contrario
a suihorquilla, lleva practicado un orificio vertiecal
con un estrechamiento interiar de didmetro, en donde se
monte con tuercas un védstago roscado que se define en una
gren horquilla, cuyes dos ramas se fijan en giro sobre
el eje de la meda trasera del vehfoulo, que results ecm-
prendida entre dishas ramas,

4%, -Perfeccionemientos en los mecanismos de montaje,
acoplamiento y embregue de motor de exploeidn en bisicle-
ta, consistente en que el rodillo de fricscién es hueco,
concurriendo & su intex or dos gemi-cubos a uno de los
cuales vea enchavetado el eje prolongado del cigtfieflal del
motor, el mismo tiempo que la superficie rodeante del mis-
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mo estf provista de un dentado axiel entre cuyos dientes

van practicadas unas ranures gque comunfcan con el exterior
su interior husco, Y
58,- »PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MECANISMOS DE MONTAJE,
185 ACOPLAKIENTO Y EMBRIGUE DE MOTOR DE EXPLOSION EN BICICLETA~,
de conformidad en un todo en 1o essncial y finee industria-~
les a los descrito en la precedente Memoria y grdficamente
representado en las figuras del adjunto plano pare su me-
jor comprensiénm,
Esta Memoria conste de OCHO hojas, esxitas o mecano-
grafiadas & doble espacio en 189 LINEAS y por una sola cara‘,
Valencia, 14 de Marzo de 1956.
. Por autori za_ciﬁn del interesado.
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