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Prioridad:

El presento invento hace referencia a un método para fab r i­

car tejidos .

La fabricación de tejidos ente laros  mecánicos, t a l  como 

se ha efectuado hasta ahora, representa una operación suma- 

5 -  mente lenta y el promedio do velocidad que puede alcanzarse

no es superior prácticamente a los 190 golpes por minuto en 

los telares completamente automáticos. Por otra parte tales 

telaros son extremadamente complejos, costosos y meten mucho 

ruido cuando trabajan.

10 -  E l principal objeto del presente invento reside en la
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aceleración sustancial y simplificación do la  operación de te­

je r .  A este f in  la  inserción (golpe) del h ilo  de la  trama en e l  

armazón se realiza por medio do un chorro de a ire . E l invento 

además tiene por objeto lograr una disposición más simple, y 

a l  mismo tiempo más e fic iente , del t e la r  neumático.

De cuardo con e l presente invento, la  operación de te je r  

se lleva a cabo de modo que uno o varios hHos do la  trama 

se coloquen en un armazón convencional de lizos , bien desde 

uno o ambos lados de la  urdimbre, por medio de unos ohorros 

de aire que rodean y arrastran e l  h i lo  o hilos de la  tremía.

Lg rotación deseada, en la  dirección del torcido del h i lo  de 

la  trama, es preferible ente impartida a tales chorres, a l 

objeto de evitar que e l  h ilo  se rompa, y suavizar .el movimien­

to  de los golpes .

La parto delantera, de cada h ilo  golpeado, es retenida en 

e l  lado opuesto de la  trama, por ejemplo, por medio de una es­

pecie do un cendal de seda o sim ilar (uniendo la  trama y los l i ­

zos al margen de la  to la ) ,  con lo  cual la  parte posterior os 

sujetada por medio de unce tensores y, en caso necesario, ase­

gurada adicionalmente por medio de una especie de cendal de 

gasa o sim ilar, con lo  cual, y por un golpe de peine, e l  h i lo  

de la  trama es tensado, bajo e l  frenado simultáneo de la  parte 

delantera, por e l  cendal de gasa o sim ilar, sujetando la  par­

te posterior por medio de medies tensores.

Igualmente e l  h i lo  es cortado, se cambia e l  armazón y e l  

h ilo  de la  trama te jid o . A f in  de lograr resultad es perfectos 

y uniformes, asi com# un uso económico del a ire , les suaviza­

dores individuales de aire para cada movimiento de la  lanza­

dera del h i lo  do la  trama, son ajustados exactamente a la  can­

tidad suficiente para originar la  onda frontal del chorro de
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aire (por au impacto contra e l  extremo libre del h ilo  de la  

trama), e s t ira r  e l  h ilo  dándole la  aceleración apropiada, pro­

duciendo asi un movimiento volante, con lo  ctaL la  presión de -  

crece gradualmente. Mediante este descenso de presión del aire  

en la  parte libre  del cuello, so impide que se den mayores velo­

cidades a las partes posteriores del h i lo  de la  trama, recibien­

do luego e l  movimiento de lanzadera, y eliminando de este modo 

la  formación de vueltas en e l  h i lo  de la  trama.

De acuerdo con otra de las características del nuevo método, 

e l  h i lo  de l a  trama es primeramente desenrollado de un dispcai- 

t ivo  especial y en la  longitud deseada, sometido a la  influen­

cia del chorro producido por una predeterminada cantidad de aire 

coBRirimido, impulsando la  parte devanada del h ilo  a travás del 

armazón; e l  h i lo  es retenido en e l  extremo opuesto de la  tela  

a l tubo de descarga por me rio de una tracción que actúa en direc­

ción opuosta a la  del movimiento de la  lanzadera, y tras haber 

sido te jido , es cortado, siendo retirado su extremo libre  hacia 

e l  tubo de descarga.

Un dispositivo para l levar  a cabo e l  proceso de te je r ,  co­

rresponde a un te la r  mecánico en tanto existen los medies de ac­

cionamiento para la  urdimbre, mientras que les medica operantes 

para la  trama, incluyendo sus enganches de seguridad (movimiento 

de parada de la  trama) son sustituidos por un anarato mecánico 

para la  colocación de la  trama en e l armazón, como más adelante 

se dirá. E l manejo de t a l  t e la r  neumático no origina ruido alguno, 

es barato y rápido. Empleando, aproximadamente,la mitad de la  

fuerza motriz, se pueden conseguir doble número de golpes de la  

lanzadera,o quizás más,con relación a los telares hasta abofa 

us ad os .

En otra faceta del dispositivo,para la  puesta en práctica30
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del mátodo perfeccionado, sie ha dispuesto en frente del tubo 

de descarga un par de rodillos de retracción que enganchan e l  

h ilo ; estos rodillos giran en un sentido apropiado, para im­

partir  a l h i lo  un movimiento opuesto a la  dirección de la  lan­

zadera, y en uno, o en los dos rod illos , so ha dispuesto una 

cdcavldad de descarga, adaptada para so lta r  e l  h i lo  del engan- 

ohe con loa rodillos de retracción en e l  momento en que actúa 

e l  tubo de descarga de a ire .

Uno, o ambos rodillos , van montados libremente con e l  f in  

de permitir irregularidades en e l espes.or del h ilo .

En l a  provisión de aire c imprimido se ha dispuesto una 

válvula de estrangulación, y una cámara para e l  aire compri­

mido, entre la  válvula de estrangulación y e l  tubo de descarga; 

la  válvula de estrangulación permite en la  cá ara tan solo  

la  cantidad de aire requerida para una operación de la  lan­

zadera.

En les dibujos que se acompañan se muestran diversos ejem­

plos de lea dispositivos para te je r ,  por e l  mátodo objeto del 

presente invento, y en e llo s :

La figura 1^, representa una vísta de sección en diagra­

ma de les medios de la  lanzadora (colocación del h i lo ) .

La figura 2 ^  muestra una vista en detalle del tubo de 

des carga.

Las figuras 3^,4&,5& y 6&, muestran la  secesión de las 

fases individuales de funcionamiontoen representación dia-  

gramática.

la figura 7^,representa una vista en sección transver­

s a l  de un tubo de descarga modificado y su mecanismo s im p lif i ­

cado de accionamiento.

La figura 8&, es una vista en elevación del mismo.



La figura 9*^ i lu s t ra  una sección transversal axial de una 

de las facetas del dispositivo.

La figura lOe^ es uha v ista  frontal de una parte del d is ­
positivo.

La figura 11^, re presenta, ea escala reducida, una vista  

la te ra l.

La figura 12^, iluartra una vista diagramática en elevación 

de una característica modificada.

La figura 13^, otra altenstiva.

0 *  f i l t r a  14^, otro ejemplo del dispositivo de devanado.

La figura 15^,representa una v ista  frontal de un te la r ,  

que muestra e l dispositivo completo de acuerdo con e l  presento 

invent o.

Con relación ahora a las figuras l& & 6^, puede apreciarse 

15 — que a partir  de una bobina ( l )  e l  h i lo  de la  trama (2) es arro­

llado  sobro un pequeño tubo de la  trama ( 3) .  Con e l  f in  de ajus­

ta r  exactamente la  longitud deseada del h i lo  se u t i l iz a  un apa­

rato para devanar, que consiste en este cas o, en un par de rodi­

llos de presión ( 5 ) ,  (4 ) do les cuales el rod il lo  in fe r io r  ( 4) 

20 -  tiene una superficie tosca oes  cubierto con terciopelo. Su 

circunferencia puede corresponder aproximadamente a la  Rama­

da anchura de peine" de la  te la ,  de modo que una revolución 

de la  misma nos dará la  deseada longitud del h ilo  de la  t ra ­

ma. ^uede ser accionado desde uno de los ladea por meció de 

25 -  un disco de fricción  (6 ) ,  montado per ajuste sobie su eje

(7 ),  accionado por e l  eje principal ( s )  del t e la r .  E l  rod il lo  

de presión superior (5) es cargado por un muelle (9 ) .

^etrás del aparato de devanado e l  h i lo  pasa a travás de 

unos tensores apropiados. (10 ),(11 ) cuya mandíbula superior 

3 0 -  (10) va rígidamente montada en tanto que la  in fe r io r  (11)
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es desviada contra la  superior ( io )  por medio de un muelle 

(12), apoyado en una envoltura rígidamente montada (15 ). Una 

palanca de des brazos (14) va dispuesta en e l  extremo in fe ­

r io r  libre de la  mencionada mandíbula ( n ) .  dicha palanca (14) 

es accionada por un disco de levas ( 3.5) sobre un árbol o eje 

(16).

El h ilo  do la  trama pasa finalmente a través de una ca­

vidad axial a un cuerpo do válvula ( 17) do un tubo do descar­

ga de aire. E l cuerpo del tubo de descarga ( i e )  va provisto  

de una boqílla (19) en cuyo o r if ic io  penetra e l cuerpo de 

válvula ( 17) a través de un borde a filado . En e l  paso anular 

del a ire , dispuesto de acuerdo con los principios del tubo 

do descarga Laval, se ha colocado cerca de la boquilla, una 

rueda de paletas (2 0), similar a una rueda de distribución  

de una turbina (indicada diagramáticamento en la  figura 2&) 

y por la  cual se comunica la  rotación a l  chorro de aire. La 

cavidad en e l cuerpo del tubo de descarga ( i e )  está en cone­

xión abierta con la  cámara de aire comprimido (23.), conectado 

a través de una válvula de estrangulación (22)^ con un dis­

positivo de presión. La cámara (21) puede tenor unas paredes 

apropiadas, para la  determinación del volumen de la  misma, 

a la  cantidad de id re justamente exigida para una operación 

de la  lanzadera. E l cuerpo de válvula (17) va montado, con 

movimiento corredizo, ón dirección longitudinal del cuerpo 

del tubo do descarga ( l s )  y n eva , en su extremo saliente l i ­

bre, una arandela (23) engarzada por una palanca acodillada 

(24). Esta última va dispuesta en (25) y provista de un rodi­

l l o  (26) ñor su extremo lib re , e l  que descansa contra la  c ir ­

cunferencia de un disco de levas (27),  conectado con e l  disco 

(15) en e l  árbol (16 ).
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El dispositivo ya descrito actúa do la  siguiente forma:

*̂1 aparato do devanado, que funciona continuamente, pro­

porciona en todo momento la deseada porción del h ilo  de la  

trama (2 ) frente a los tensores f i je s  ( l O ) , ( l l )  y  ̂ por otra 

parto delantera de la  trama (2^ que queda, tras haber cortado 

la  trama previamente te jid a , se proyecta a travos del o r if ic io  

do la  boquilla (19) del tubo de descarga (18),(vease la f i ­

gura 6 - ) .En la  primera fase de la  operación (figura 5a) la  

válvula ( 17) del tubo do descarga (18) está temporalmente 

abierta, por la  influencia de la  proyección, sobre e l  disco  

de levas (27) que actúa sobre e l  rod il lo  (26) de la  palanca . 

(24) y e l  chorro de aire comprimido, acumulado en la cámara 

(21^ tensa la  parte de l a  trama (2) (que queda, despuás do ba­

bor sido cortada la  trama),y la  dirige hacia e l  armazón.

En la fase inm.o iata  siguiente (figura 4a) la  proyección sobre 

e l  disco de levas ( 15) choca contra e l  extremo libre do la  

palanca (14); la  acción de enganche de &a mandíbula in fe r io r  

( 11), de les tensores, queda temporalmente lib re ,  asi como 

tambiún e l ^ i lo  sujeto ( 2 ) on una longitud previamente devana­

da, para pasar par e l  tinglado b a jó l a  influencia tensora del 

chorro de a ire . En la fase posterior (figura  5 - ) ,  la  parte 

delantera del h ilo , golpeado por la  lanzadera, es retenida en 

e l  lado opuesto do la  urdimbre, mediante una especie de cendal 

de gasa(juntando, por ejemplo, tres hilos de la  urdimbre), e l  

h ilo  de la  trama es tensado por un golpe de peine y en la  ú l ­

tima fase te jido  por e l  cambio de armazón, cortado por un f i l o  

(38) (figura 5a), tras lo  cual se repite todo e l  proceso.

^ r a  característica dol dispositivo puede verse en las 

figuras 7a-e&.

E l tubo de descarga (3 l )  indicado en la  figura 7^, compren-
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de un pasaje de aire ( 32) y un pasaje central (33^ para e l  

h ilo  (34). Montada, con movimiento de corredera, sobre un hue­

co (354 va una válvula (36) adaptada nara cerrar e l  conducto 

(37) para e l  suministro de aire comprimido a i  tubo de descarga 

La válvula (36) es desviada, por medio de un resorte (38), en 

posición cerrada. En e l  extremo exterior del vástago de la  vá l­

vula va f i jado  un co llar ( 39) ,  e l cual os enganchado por una 

palanca ( 40) dispuesta sobre un eje (4 l )  en la  envoltura (42) 

del tubo de descarga. La palanca (4 0) lleva una rueda secunda** 

ría  (43) dispuesta para cooperar con una leva (44) dispuesta 

sobre un eje ( 45) . La leva va provista do una proyección (46).

Mentados, para girar en la  parte superior de la envoltura 

(42), van dos rodillos de retracción (47) y (48) accionados, 

a l mismo tiempo que la  leva ( 44) por un mecanismo aprcqpriado 

(no indicado)^ pop ejemplo por medio do un engranaje cónico, 

en la  dirección indicada por las flechas M. Up hueco do des­

carga (49) va dispuesto en uno (o  en ambea) rod illos , en e l  

ejemplo indicado en e l  rod illo  ( 47).

Gomo va indicado en la  figura 7 , la  disposición es t a l ,  

que e l  h ilo  ( 34  ̂ pasa en linea recta desde e l dispositivo de 

suministro (aparato de devanado), a través de les rodillcs ( 47) 

(48) en el pasaje (35) del tubo de descarga (3 l ) .

El dispositivo anteriormente descrito funciona del modo 

siguiente:

Poco antes do empezar a funcionar la  lanzadera, e l  hueco 

de descarga (49) ,  en e l  rod il lo  (47), adopta aproximadamente 

la  posición indicada en la  figura 8̂  en lá  cual l ibera  e l  h i lo  

(34) enganchado con les rodillos 47-48. Inmediatamente des­

pués la  protección (46) de la  leva (44) golpea contra la  xuo- 

da secundaria (43), moviendo la  palanca (40) en dirección con**30
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t ra r ia  a la  de las agujas del re lo j ,  a f in  de abrir la  válvula 

(36) y admitir ei aire del conducto (37) en e l  pasaje de aire 

(32 ).El chorro de aire comprimido arrastra ahora e l  h ilo  ( 34) 

que pasa a gran velocidad, a travds del armazón, a l telar.Una 

voz realizado e l  movimiento de la  lanzadera, por ejemplo, tras 

devanar la  longitud deseada del h ilo , y pasarla por e l armazón, 

e l  extiemo del h ilo  de la  trama va unido por una especie de cen­

dal de seda o sim ilar a la  parte marginal de la te la , por ejem­

plo, en una anchura de tres o más lizas por e l  lado opuesto 

a l  tubo de descarga.En este momento les rodillos ( 47) y (48) 

han girado ya a partir  de la  posición indicada en la  figura  

8^, de forma que la parte de circunferencia completa del 

rod il lo  ( 47) enganche e l  h i lo  (34) y ejerza una acción de 

arrastre sobre ^1 en la  dirección indicada por la  flecha P 

en la  figura 9&, estirando de este modo dicho h ilo , -^espiás 

de esto e l  peino da un golpe al h ilo  de la  trama, e l  armazón 

se cambia y e l  h i lo  do la trama queda te jido . Un f i l o  o meca­

nismo cortante dispuesto cerca del borde de la  tela áe acciona 

e l  h ilo , que ahora se retrae hacia atrás en la  dirección in ­

dicada por l a  flecha ^  por los rodillos ( 47), (40) de modo que 

e l  extremo libre del h ilo , que cuelga del o r if ic io  de des car­

ga del tubo de descarga (5 l ) ,  sea retraído de nuevo hacia e l  

tubo de descarga.

El aparato de devanado para preparar e l  h i lo  de la  trama 

puede tambián ser modificado, y a continuación se describen 

algunos ejemplos de dichas modificaciones.

Las figuras 9a y l ia  nos muestran una de tales molificacio­

nes.

E l dispositivo comprende un tambor de devanado (53J quo  ̂

con preferencia habrá de tener una forma ligeramente cónica,
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t a l  como so i lu stra  en los dibujes. E l tambor (5 l )  va firmemen­

te asegurado aun  árbol o eje (52) que recibe el movimiento 

de cualquier mecanismo deseado y no indicado en lea dibujes, 

por ejemplo mediante un engranaje del eje principal de la  má­

quina (te la r  o s im ila r ) .E l árbol ( 52) vá apoyado en unos so­

portes (5 3 ) . (54) estando montadp sobre una manga rígida (55) 

en e l  armazón de la  máquina. Sobre la  manga (55), en e l  inte­

r io r  del tambor (5 l )  va rígidamente enchavetadoun engranaje 

(58), dicho engranaje es 01 llamado engranaje so l de un engra­

naje satélite  que será descrito a continuación. Un transpor­

tador (59) va f i j o  al fondo del tambor ( 51),  éste transporta­

dor está montado, por ejemplo, sobro e l  árbol o eje (60) ge 

un engranaje satélite  (e l )  engranado con e l  engranaje so l (58 ).  

El engranaje (61) va unido a un engranaje de transmisión (62), 

rígidamente unido a un disco (63) que en lo  sucesivo será deno­

minado disco do distribución. De la  disposición mencionada pue­

de deducirse que al g ira r  e l  árbol (52) y en una revolución, 

e l  tambor (51), rigídanPnte unido a dicho árbol, dará asimismo 

una vuelta, con lo  cual e l  disco de distribución (63) dará, 

an e l  mismo tiempo, dos revoluciones en e l  mismo sentido de 

rBtación y por medio del engranaje sa té l ite .

La circunferencia del tambor (51) va provista de una ra­

nura dé poco calado ( 54) que sirve para el montaje de una 

guía ( 57) para e l h i lo  y, además, hay dos hilos que arrastran 

unos pernos que tienen la  forma de proyeooiones(65) (veáse tam­

bién la  figura 1 & ) y q^e están colocados en sentido diametral- 

mente opuesto entre a i .  E l  disco (63) va provisto de una pro­

longación (66) que. en la  descripción siguiente so denominará 

mecanismo de distribución .Esta prolongación (66) es ligeramen­

te más alta que e l  saliente (65) sdhre e l  tambor (5 l ) .
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Sobre e l  transportador ^67^, que va montado con movimiento 

de balancín alrededor del eje del árbol (52), y es ajustable 

en cualquier posición que se desee, por ejemplo, por medio de 

una tuerca ( 56) sobre la  manga (55), se ha dispuesto una rueda 

de freno (69) montada con movimiento libre sobre un pivote (68). 

En la  disposición mostrada la  rueda (69) va provista de un en­

granaje anular ( 70) que engarza con otro sim ilar ( 71) y cuya 

proporción de dlám66rcs es t a l  que, tras una revolución del 

tambor (5 l ) ,  l a  rueda de freno dará dos vueltas. rueda de 

freno lleva una arandela ( 7 2 ) ,  formada de suerte que entre la  

rueda (69) y la  superficie del tambor ^5l) exista un espacio 

^73) pare, la  recepción del h i lo  (74) procedente, por ejemplo, 

de una bobina, o s im ilar. En uno de les puntos de su circun­

ferencia, l a  rueda de freno vá provista de un dispositivo de 

frenado, por ejemplo, en forma de proyección (75) (veése la  

figura 10E,)yEsta proyección va dispuesta de t a l  modo que cuan­

do se encuentra epuosto a la superficie del tambor (51), pre­

siona sobre e l h i lo  ( 74) apretándole contra la  circunferencia 

del mismo y de esta suerte dicho h i lo  queda fuertemente su je­

tado.

De todo lo  anteriormente expuesto, so puedo apreciar cla­

ramente que la  r o d a  de freno (69) gira a la misma velocidad 

que el disco (63), es decir doble más de^risa que el tambor (51). 

El dispositivo en cuestión funciona del siguiente modo:

E l h ilo  procedente de la  bobina pasa a través del espacio 

t73^, a lo  largo de la circunferencia del tambor (5 l ) ,  hasta 

un punto (76) (veáse la figura 11&) en el cual es introducido 

en un mecanismo de despegue o separación, por ejemplo, un dis­

positivo de alimentación do un t e la r  mecánico,neumático o s i ­

milar. Egta posición A del h i lo  va indicada en la  figura 11^
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con un?, linea interrumpí da . -̂1 g irar  e l  tambor (5 l ) ,  el perno 

(65) engarza e l  h ilo  (74) 'y lo  lleva  consigo. Se forma de esta 

suerte una especie de curva en e l  h ilo , marcada con la le tra  B 

en la  figura l i a .  Entre tanto la  prolongación de reparadón(66) en 

e l  disco (63), enganha con la  proyección (68) (teniendo que 

funcionar a doble de su velocidad^ hasta que, por dltimo, en e l  mo­

mento requerido alcanza dicha proyección (65) y, como consecuen­

cia do su mayor elevación, o posiblemente de su rampa o inclina­

ción, separa e l  h i lo  (74) de la  proyección (65), es decir, 

lo  desengancha del mlsmo.Al propio tiempo , e l  saliente .de fre­

no ( 75) en la  rueda de frenado (69) ha sido colocado contra e l  

tambor (5 l )  y engancha e l  h ilo , de suerte que el mecanismo de 

alimentación (76) puede ahora alimentar la  longitud del h ilo  

arrastrado de esta suerte en la  curva B. E l momento de aumen­

tación dol h ilo , va indicado en la  figura 11& par medio de linea 

de c ade na C.

El dispositivo mide de esta forma una longitud predetermina­

da dol h ilo  con gran exactitud puesto que el momento de separa­

ción del h ilo  de la proyección (65) oucde sor perfectamente con­

trolado.

La longitud de la  curva y, por tanto, tambidn la  longitud 

del h ilo  que ha do proporcionarse, puado ser determinada por me­

dio de un ajuste de la  rueda de frenado (69) en dirección c ir -  

onnfere c ia l  a lo  largo  del tambor (5 l ) ,  Esto es claro, especial­

mente en la  figura l i a ,  en la  cual puede verse que la  longitud 

de curva dependerá en todo mi omento de la  distancia del punto 

de separación y la  posición en la  cual e l  saliente ( 75) engan­

cha e l  h ilo  a la  circunferencia del tambor (5 l ) .

En e l  ejemplo des rito e ilustrado, e l  tambor va provisto 

de dos proyecciones (55) y e l  disco (63) con una sencilla  pro-
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longaoión ( 66).  Es evidente, por tant^, que pueden disponerse 

las proyecclonaB/que se comidero conveniente, por ejemplo tres 

o cuatro proyecciones ( 65) en e l  tambor, y una o dos prolonga­

ciones ( 66) sobre e l  disco (63). En este caso la relación exis­

tente entre la  rotación del disco de separación, y la  velocidad 

del tambor do devanado, ha de ser escogida de acuerdo con la  

proporción del trámero de pernee (65) del tambor de devanado y 

e l  número de mecanismos do separación ( 66) del disco.

I*o mismo puede decife^ de la  rueda de frenado (69) la  

cual puede i r  provista de una pluralidad de prolongaciones 

de frenado ( 75)* en t a l  caso la  velocidad de la  rueáa de freno 

ha de adaptarse convenientemente .

Las figuras 12a y 13^, ilustran otras características mo­

dificadas del mecanismo de d vanado.

De acuerdo con la  figura 12  ̂ e l  tambor de devanado (51)

y la  moda do freno (69) van dispuestos de modo sim ilar a la  

indicada en las figuras 9̂  a l l \  El dispositivo do separa­

ción está formado en este caso por una rampa o inclinación  

estacionaria (78 la  cual en e l  e jemplo indicado está ríg ida­

mente sujeta, por ejemplo, a un manguito ( 79) ,  en la  forma 

más conveniente, por ejemplo, a resca (80). La operación o 

funcionamiento de t a l  disposición puedo apreciarse claramente 

por la  siguiente explicación. l*a proyección (55) que arrastra  

e l  h ilo  ( 74) le lleva a la  rampa(78^ a lo  largo de la  cual, 

e l  h i lo  es elevado radialmonte en la  dirección del eje de ro­

tación del tambor (51) .asta que quede separado por completo 

de la  proyección (65).

Debido a que la  rampa estacionaria no puede serv ir  para 

todos les casos y clase^ do h ilos , e l dispositivo puede i r  

colocado en la  forma indicada en la  figura 13a.
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También op este oaso e l  tambor (gq^ y la  caerla de frenado 

(69 ) van álsnnestos en s i g i l a r  a l ejemplo do 1. f igu ra

9&, pero e l  mecanismo de separación oon^í^óe en una palanca 

(8 6 ),  colocada sobre un ojo es tac ion a r io  (8 1 ).  La palanca es 

desviada poy medio do un muelle (82) en d iM oc lón  opuesta a 

la  do las agnjas del r e l o j ,  hasta ten or una posic ión  inope­

rante, estando provis ta  do una rampa (83) ouo coopera con las 

proyecciones ( 3 4 ) en e l  tambor (5 1 ) .

A l moverse d  tambor ( 5 l ) ,  o l h i l o  (74) es arrastrado por 

o l  sa lien te  (6 5 ),  tan pronto que l l e g a  a la  pos ic ión  opuesta 

a la  su per fic ie  torminal de la  palanca (86 ),  la  proyección Í84^ 

choca contra la  rampa (83^ balanceando la  palanca (86j en la  

d irecc ión  de las agujas d e l r e l o j ;  e l  M í o  es de esto modo e l e ­

vado por encima de la  proyección (65) y queda sueito .En conse­

cuencia de la  re lac ión  do distancias de l e je  do ro tac ión  (81) y 

la  prolongación $84), asi caro del o jo  do rotac ión  ( s i )  y la  su- 

pe r f  i  cíe terminal de la  palanca (8 6 ) ,  dicha stoerfiage torminal 

do la  palanca so mueve a una velocidad superior a la  ce la  c i r ­

cunferencia del tambor ( 5 l ) ,  de modo que tambíán en este caso 

tiene lugar un movimiento l ig e r o ,  os d ec ir  un suave desenganche 

del h i l o  de la  proyección. (6 5 ).

Otra nueva modificación puede verse en la  f igu ra  14^. - 

En este  cas o un par do diseca ranuradee ( 9 1 ) y (92 ), ha 

s ido  montado a distancia  conveniente provistos do cuerdas o 

cables del material que se desee. Uno de lea di se es (91) de 

este nar es accionado, a la  velocidad adecuada, por cualquier 

mecanismo tactor o b ien r e c ib i r  A impuls o a p a r t i r  de una polea 

(9 3 ),  ge cualquier Arbol de la  máquina p r in c ip a l.  E l d isco 

accionado (91) va p rov is to  de una prolongación cónica (94 ), 

a l o  la rgo  de cuya c ircunferencia  c ircu la  un r o d i l l o  de pre­

s ión  (95 ). la  posic ión  de este último, puedo ajustarse a cual-
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-Quior radio deseado de la  prolongación cónica (94), #1 objeto de 

ajustar la  velocidad do devanado y, de este modo, la  longitud 

del h ilo  proporcionado.

El dispositivo en cuestión funciona del siguiente modo:

El h i lo  procedente de la  bobina (96) va colocado por bajo  

del rod il lo  de presión (95), sobre la prolongación cónica (94) 

siendo entrelazado entre las cuerdas o cables que rodean e l  

par de discos ranu.radoe (91) y (92), y en e l punto ( 97) es in­

troducido en una máquina, no indicada, a la  que proporciona 

piezas de h ilo . E l dispositivo queda así preparado para fun­

cionar. U^a vez que la  máquina juntamente con e l  alimo nt ador, 

ha sido puesta en funcionamiento, el h ilo  os devanado por e l  

rod il lo  (95) arrastrado entro las cuerdas o cables y forma una 

curva suelta durante e l  tiempo necesario para que su extremo, 

que es enganchado por cualquier mecanismo do alimentación apro­

piado de la  máquina misma, por ejemplo, e l  elemento punzante 

de un te la r  mecánico, o por un tubo de descarga de un te la r  

neumático, sea, juntamente con la curva devanada en una deter­

minada longitud, impulsado en e l armazón do dicho te la r  con 

operación simultánea de frenado y corte -separación- con lo  

cual e l  procedimiento vuelve a repetirse.

La figura 15a muestra la dispcsióión tota l del te la r  pro­

visto de un dispositivo de acuerdo co# e l  presente invento.

E l te la r  marcado con la  roferancia numeral (125) puede comprender 

e l  mecanismo usual de accionamiento do la  urdimbre que, por 

ser bien conocido, no necesita ser descrito ahora. A uno o en 

ambos ladee del te la r  va montado e l  mecanismo de tubo de des­

carga, marcado (126 ).Ep^ rente del tubo de descarga se ha 

dispuesto e l  aparato de devanado (127), e l  cual proporciona 

la  longitud deseada de h ilo , marcado aquí (128),proporci onad o50 -
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por la  bdbina ( 129) para ser taladrado por e l  tubo de descarga# 

El aíre comprimido es proporcionado por un conducto (l50) sobi^ 

una válvula de estrangulación ( l5 l )  hasta la  cámara ( 132) y de 

ásta y a travos do un tubo (135) va al tubo de descarga.

Un aspecto importante del presente invento consiste en Que 

la  cámara (l32) de aire comprimido lleva  las cantidades de aire 

necesarias que ha de proporcionarse a l tubo do descarga; y solo  

de este modo pueden obtenerse resultadcs uniformas. Por esta 

razón es también importante e l  poder cambiar e l  volumen de di­

cha oáiara. A este f in  es posible usar bien varias cámaras in­

tercambiables do volúmenes distintos o disponer una cámara c i­

lindrica adecuada provista de un pistón (134). Al cambiar la  

posición de este pistón puede cambiarse o l volumen do la  cáma­

ra de acuerdo con las condiciones requeridas. Por otra parte, 

y a consecuencia de t a l  disposición, e l  efecto de arrastro del 

chorro de aire es máximo a l  principio do la  operación de lan­

zadera, con lo  cual desciende gradualmente a l bajar la  presión 

en la  cámara (132). La presión del aíre comprimido alcanza a 

toda la  parte delantera del h ilo , con lo  cual las restantes 

porciones del mismo están sometidas a una influencia del chorro 

de aire mucho menor. Do esta forma se aseg&ra un funcionanten-. 

to  do la  lanzadera correcto y uniforme. Si^ por otra parte , 

la  presión del aire fuese constante osustancialmento constante 

a través del completo periodo de impulsión por la  lanzadera, 

entonces e l h iío  podría mezclarse con las partos posteriores 

del mismo, estando sometido a la  fuerza motriz del chorro de 

aire, soria  acelerada durante un tiempo mayor que la  parte 

delantera y alcanzar a esta áltima en su paso por e l  armazón; 

esto daría lugar a que e l h ilo  de la  trama se tercíese y es­

tropease.



^or tanto y on voz do disponer un solo tubo do descarga es 
posible colocar un sistema total do les mismcs, próximos entre 
sf o en un cuerpo comdn c&n lo cual pueden trabajarse hilos de 
di fe re nt es c ol om s .

En caso necesario pueden efectuara o lea cambies de hilos 
do la trama en el momento que se cuiora, con solo elevar el 
cuo rp o c omú n i nd i c ad o.

Aparto del as ve nt a j as bds i c as i ndi c ad as a nto ri orme nto , 
el presente invento p re sonta ademas otras, como por ejemplo, 
el de hacer posible el tejido de tranas sumamente finas así 
cono do tramas del es nos or deseado y de poca consistencia, de 
tramas ligeramente torcidas, norquo no so exige una rigurosidad 
on la calidad do lo, trama cano sucede al dejarla en el telar de 
lanzadera.

N 0 T A

En resumen* la  nresento oatonte de invención recaerá 

sobro las siguientes reiv* ndi c^ci ones *

1̂  .-Hdt ndo na m  fab r ica r  t e j i d o s , que consiste en in ­

ser ta r  e l  h i l o  do la  trama en un armazón por medio de un chorro 

do ai re caracterizad o ñor ol hoce o do que uno o varice h iles 

de la  trama son insertad ce en un a r  asón convencional do i i z e s ,  

bien des de uno o do ambos ladee de la  urdimbre, mediante loa 

chorros de aire que rodean y arrastran e l  h i lo  o h i le s .

3&.- Kdt odo do acuerdo con la  re iv ind icac ión  1-, carao 

te r iza d o  por e l  hacho de que lo. parte delantera del h i lo  impulsa 

do por la  lanzadora, os reteñid o on o l  lado opuesto do la  urdim- 

b io , por ejemplo, por medio do una especie de cendal de seda, 

con l o  cual la  parto trasera  os sue.'taca por unos tensores y, 

en caso no e s  a r lo ,  ad ic i onalmonte sujetada por e l  expresado

cendal de soda o similar
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3^*.^ ^ótodo, de cauerdo con las re iv ind icaciones la o 

caracter izado  por e l  Moho de que e l  h i lo  ge la  trama golpeado 

por la  lanzadera es e s t ira d o  por e l  golpe del peino, t a jo  e l  

fronado simultáneo de la  parto delantera do la  traza  por e l  

cendal de soda o s im ila r  y  unida a la  parto trasera  por medio 

de les te ns ores .

4^".- Método, do acuerdo con las re iv ind icaciones l&^ga ^

3a=, caracter izado por e l  hecho de que e l  h i l o  do la  t-raqpa golpeado 

por la  lanzadera es t irad o  por ol golpe dol peine, es cortado y 

t e j i d o  por e l  cambio del t ing lado .

5**.- l'dt od o, de cauerdo con las re iv ind icaciones 1- a 

caracter izado por e l  hecho de que las cantidades individuales de 

a ire  para cada movimiento do lanzadera dol h i l o  de la  trama 

están exactamente ajustadas a las cantidades su fic ien tes  para

golpear o l  h i lo .

6a Mát od o, do acuerdo con cualquiera do las r e iv in d ic a d  c 

nos ante d o r e s ,  caracterizado por e l  hecho do que e l  h i l o  de 

la  t rama os primo rameaste devanado en 1a longitud deseada, e l  

M í o  es sometido a la  in flu enc ia  de arrastro do un chorro pro­

ducido por una predeterminada cantidad do aire comprimido que im­

pulsa la  paite devanada del h i l o  a traváa del armazón; e l  h i lo  

os reten ido en o l  extremo do la  t e la  onuesto a l  tubo do descar­

ga y es t irad o  por un d is p o s it iv o  que actúa en d irecc ión  opues­

ta  a la  del movimiento de la  lanzadera; tras haber s id o  t e j id o  

en á l ,  es cortado y queda l ib r e ,  por su extremo, que se retrae 

hacia o l  tubo de descarga.

Hótodo, de acuerdo con cualquiera de las re iv ind ica#  

clones 1 a 6a, caracter izado por e l  hecho de que la  in fluenc ia  

de arrastre de la  cantidad de a ire es i-, máxima on la paito de­

lantera  de la  longitud preparada del h i l o ,  con l o  cual va des-
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condiondo en las partos subsiguientes del h i l o .

8 a .-  KBT ODO PARA FABRICAR TEJI 9<B . 

SogAn so describe en la  presente memerí 

d iez y nueve hojas escr itas  a máquina y dibujos.

Madrid, 15 de Harz,'q^de 1.95 0

$
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que consta de
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