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M E M O R I  A D E S C R I P T I V A

De una DATENTE DE INVENCION, que se s o l ic i t a  por 20 

años, en España y sus Colonias, a favor de Mr. Rodolpñe 

Masay, de nacionalidad francesa, residente en S igny-le- 

P e ti#  (Ardennes) Francia.

Por:

"D ispositivo  de regulación automática del espe­

sor de aserradura en las s ie rras  mecánicas".

Del que es inventor e l  s o lic ita n te .

Con re iv in d icac ión  de la  p rioridad  de la  Patente 

francesa num. p v .57093b de -L5 de A b r il de 1949.

La invención tiene por ob jeto  un "d isp os itivo  de re ­

gulación automática del espesor de aserradura en las s ie ­

rras mecánicas".

Las s ierras mecánicas para trozas, se componen eh 

general de una s ie rra  de cin ta  o una s ie rra  c ircu la r, un 

c a r r i l lo  m óvil delante de la  s ie r ra  y un porta-trozas 

desplazabie soore e l  c a r r i l lo  para acercar o separar la  

tro za  a l alemento cortante de la  s ie r ra  y regu lar asi 

e l  espesor del aserra je .

En la s  s ierras mecánicas actualmente u tiliza d a s , e l  

desplazamiento del porta-trozas necesita  un obrero men-
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dando y regulando e l  avance bajo la  d irección  de un maes­

tro  aserrador que controla lo s  movimientos del c a r r i l lo .

Las s ierras mecánicas actuales requieren pues dos 

personas y  a menudo, a pesar de e l lo  e l  espesor de ase- 

r ra je  no es constante.

La invención remedia estos inconvenientes y  permite 

un re g la je  automático del porta-trozas y la  supresión 

del obrero cuyo trabajo con s is tía  en e l  mando de los  

desplazamientos de este porta -trozas .

Siguiendo con e l  invento, e l  d ispos itivo  consta de 

un motor e ló c tr ic o  para e l  mando del desplazamiento del 

porta-trozas y de lo s  interruptores de contacto que cor­

tan la  alimentación e ló c tr ic a  del motor, después de un 

desplazamiento predeterminado del porta -trozas .

E l c ircu ito  de alimentación del motor l le v a  dos con­

tactos de regu lación, e l  primero tomando una posición  

f i j a  sobre e l porta-trozas y  e l  segundo que puede desplae 

zarse en e l  porta-trozas y quedar inmóvil con re lac ión  a l c 

c a r r i l lo ,  de manera que permita e l  encuentro de lo s  con­

tactos, mandar la  detención p paro del motor.

E l segundo contacto puede ser so lid a rio  de un e le c tro ­

imán, en e l  cual la  armadura está  en contacto con e l  ca­

r r i l l o  y se f i j a  sobre este durante la  marcha del motor, 

de manera que provoque e l  desplazamiento del contacto con 

re la c ión  a l porta -trozas .

E l electro-im an porta-contactos puede estar ligado 

a l porta-trozas por un resorte  que se extiende durante
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e l  avance del porta-trozas y se recupera a l cesar la  

40 excitación  del electroimán, llevando éste a su posición 

p rim itiva  sobre e l  porta -trozas.

E l contacto de mando de la  puesta en marcha del motor 

puede, además, mantenerse cerrado durante l a  alimentación 

de este último por un electroimán excitado por e l  paso 

45 de co rr ien te .

E l mando de detención o paro del motor puede l le v a r  

un electroimán cuya excitac ión  provoca la  apertura del 

c ircu ito  del motor. E l primer contacto de regulación pue­

de es ta r fi ja d o  en e l  porta-trozas de forma graduáble,

50 una palanca regu la la  posic ión  de este contacto, deter­

minando e l  espesor de aserra je .

E l c ircu ito  de alimentación del motor puede, además, 

constar de un electroimán de embrague del avance regula­

dor del porta -trozas .

55 E l d ispos itivo  puede, igualmente, constar de un e lec ­

troimán de embrague en marcha atrás del porta -trozas.

En f in ,  los  dos contactos de reg la je  o regulación pue­

den estar montados sobre piezas deslizab les las unas so­

bre la s  otras, permitiendo io s  desplazamientos re la t iv o s  

60 de lo s  dos contactos sobre e l  porta -trozas .

La invención va ahora a ser descrita , re fir ién dose  a 

un modo particu la r de rea liza c ió n , dado a t ítu lo  de ejem -  

p ío , y representado en loe  dibujos que se acompañan.

F ig . 1 .-  Es una v is ta  de fren te  de una s ie rra  mecáni­

ca, en la  cual la  hoja de la  s ie rra  no está  representada 

mas que parcialmente.
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F ig . 2 .-  Representa e l  sistema e lé c tr ic o  para e l  

mando del motor de arrastre del porta -trozas .

F ig . 3 . -  Representa parcialmente cortado e l  dispo- 

70 s it iv o  porta-contactos de re g la je  o regu lación .

La s ie r ra  mecánica consta de una hoja 1, representa­

da en parte; un c a r r i l lo  2, en e l  cual lo s  ro d illo s  3 

g iran  en sus ranuras 4, o sobre r a ile s ; y un porta -tro ­

zas 5  ̂ sobre e l  cual la  tro za  6, está  f i ja d a  por dos 

75 ga r fio s  7 . R1 motor 3 manda la  rotación  de un t o m i l lo  9, 

sostenido en una extremidad por una meseta 10. Un man­

gu ito roseado 11, f i j o  a l par ta -trozas  5, está  introdu­

cido en e l  t o m i l lo  9 y  l a  rotación  de este último pro­

voca e l  avance del porta-trozas en e l  sentido de la  f l e -  

30 cha F o en sentido inverso.

Una palanca 12, se desplaza delante de un seetor 13, 

p rev isto  para regu lar e l  avance del porta-trozas 5 haeia 

la  noja de la  s ie r ra  1.

Se comprende que e l  motor 3 puede mandar e l  avance del 

3$ porta-trozas 5 por otros medios que e l  t o m i l lo  g y e l  

manguito 11, que están únicamente citados a t itu lo  de 

ejemplo.

E l porta-trozas 5, está p rov isto  de dos contactos 

14 y  1 5 , e l  contacto 1§- de desplaza con e l  porta -trozas, 

mientras que e l  contacto 15 puede desplazarse sobre e l  

porta-trozas y tomar una posición  f i j a  por acercamiento 

del c a r r i l lo  2, de la  cual una parte 13 está  representa 

esquemáticamente en la  f i g .  2.
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R1 c ircu ito  de mando del motor d, consta de un con­

tacto  1'/y de cambio del movimiento, p rov isto  de un re ­

sorte Id , que tiende constantemente a a b r ir lo . Un e lec ­

troimán 1 9 , está  colocado en serie  en su c ircu ito  y su 

armadura mantiene cerrado e l  contacto 17 cuando pasa la  

co rr ien te .

Cuando se c ie r ra  e l  contacto 17, la  corrien te pasa 

por e l  c ircu ito  20,21,22 y 2J, un electroimán es ex c i­

tado y su armadura 2$ f i j a  sobre la  base lo  del c a r r i l lo  

2. ro r  consecuencia, e l  contacto 1$, so lid a r io  del e le c ­

troimán 24, toma una posición  f i j a  por conexión con e l 

c a r r i l lo  2.

Un electroimán 27 del c ircu ito  21, excitado por e l  

paso de corrien te manda, además, e l  embrague del avan­

ce del porta-trozas sobre e l  c a r r i l lo .

Rn f in ,  e l  electroimán 20, excitado, c ie r ra  e l  con­

tacto 29 de l c ircu ito  JO del motor d.

R1 c ie rre  del contacto 17 provoca, pues, e l  avance uel 

parta -trozas, dado que este último l le v a  un contacto 14 

y que e l  contacto 15 permanece f i j o  con re la c ión  a l ca­

r r i l l o  2 , lo s  dos contactos 14 y  15 se desplazan e l  una 

con re lac ión  con e l  o tro , terminando por formar un c ir ­

cuito 3 1 , que l le v a  un electroimán 32, que abre un con­

tacto  33 y  corta e l  c ircu ito  de alimentación del motor.

R l electroimán 2d, cuqndo no está  exeitado, perm ite, a l 

contacto 29 del c ircu ito  JO abrirse bajo la  acción de su 

resorte  34 . Además e l  cese de pase de corrien te despe­

ga la  armadura 25 de la  parte Ib  del c a r r i l lo  2 y e l



i 92059 -  b

electroimán ¡¿4 que l le v a  e l  contacto 15  puede des liza r­

se sobre e l  porta-trozas 5 bajo la  acción de un resor­

te  25 y recuperarse a su p r im itiva  posic ión .

125 i o r  últim o, en e l  paro o cese de paso de corrien te ,

e l  contacto iy  se abre bajo la  acción del re so rte  Id .

l a  i i g .  ó representa un moco de rea liza c ión  p a r t i­

cu lar ael sistema de contactos 14 y 15.

E l porta-trozas 5* está  p rov isto  ae manguitos 3b que 

130 resbalan en una barra 37 del soporte de manguito 3b, La 

posición de lo s  manguitos 36, está  determinada por la  

palanca 1 2 , que acciona por intermedio de un cable 39^de 

un resorte 40, que mantiene e l  cable 39 t ira n te .

11 contacto 14 es mandado por una barra 41 so lid a - 

135 r ia  de un manguito 3d.

El electroimán 24 y  porta-contactos 15 están lija d o s  

sobre dos barras 42, desplazables en los manguitos 36.

be sobreentiende que la  d isposición  de lo s  soportes 

de contactos 14 y 15 puede s u ir ir  modincaciones de de- 

140 t a l le  y las  barras 42 y manguitos 3b pueden estar reempla­

zadas por un sistema que dé lo s  mismos resultados.

E l d ispos itivo  puede, en i'in}. constar de un c ircu iré  

43, p rov isto  de un contacto 44, llevando an se r ie  un 

eleotroiman 45 de mando del embrague de marcha atrás del 

145 porta-trozas 5.

Las s ie rras mecánicas provistas de un d ispos itivo  t a l

como e l  que acaba de describ irse , no necesitan mas que 

de una so la  persona para su mando. E l mismo obrero man-
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da los  movimientos del c a r r i l lo  2 , e l  avance o j?Bt#oceso 

del porta-trozas b, actuando sobre lo s  contactos 17 o 44 

y  también e l  reg la je  o regulación del espesor de aserra­

dura gracias a la  palanca 1 2 .

NOTAS R%1V laDlüATóhlAS

Di invento tien e  por ob jeto un "D ispositivo de regu­

la c ión  automática uel espesor de aserradura en la s  s ie ­

rras mecánicas" caracterizado esencialmente por la s  notas 

s igu ien tes, consideradas aisladamente o en combinación:

1 * . -  "D ispositivo  de regulación automática del espe­

sor de aserradura en las s ie rras  mecánicas", caracterizado 

esencialmente por constar e l  d isp os itivo  de un motor e lé c ­

tr ic o  de mando del aesplazadento de un porta-trozas so­

bre un c a r r i l lo  móvil delante de una s ie rra , y de in te ­

rruptores de contactos que cortan la  alimentación e lé c t r i ­

ca de dicho motor después de un desplazamiento predetermina­

do del porta -trozas.

2M.- "D ispositivo  de regulación automática del espe­

sor de aserradura en las s ierras mecánicas", caracterizado 

esencialmente porque e l  c ircu ito  de alimentación ael motor 

consta de aos contactos de regu lación, e l  primero colocado 

en una posición  l i j a  soore e l  porta-trozas y e l  segundo 

que puede deslizarse sobre este porta-trozas y quedar in ­

móvil en r e la c ió n  al c a r r i l lo ,  ae manera que permita e l  

encuentro de los  contactos para mandar la  parada ael motor.
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jn . -  "D ispositivo  ae regulacidn automática del espe­

sor ae aserradura en las s ierras mecánicas", ca racter i­

zado esencialmente porque e l  segundo contacto es s o l i ­

dario de un electroimán en e l  cual su armadura está, en 

contacto con e l  c a r r i l lo  y se l i j a  sobre é l  durante la  

marciia del motor, de manera de provocar e l  deslizamien­

to  de dicno contacto en re lac idn  a l porta -trozas .

4 * .-  ^D ispositivo de regulacidn automática del es­

pesor de aserradura en la s  s ie rras mecánicas", carac­

terizado esencialmente porque e l  electroimán porta-con­

tactos está  unido a l porta-trozas por un resorte  que 

se tensa durante e l  avence ae éste y se recupera cuando 

cesa la  excitacidn  dei electroim án, llevando este a su 

posicidn p r im itiva  sobre e l  porta -trozas .

5 * .-  "D ispositivo  de regulacidn automática del es­

pesor de aserradura etn la s  s ie rras  mecánicas", carac­

terizado esencialmente porque e l  contacto de mando de 

la  puesta en marcha del motor está  mantenido cerrado 

durante la  alimentacidn de este último por un e le c t r o i­

mán excitado cuando pasa la  co rr ien te .

6s . -  "D ispositivo  de regulacidn automática del es­

pesor de aserradura en las  s ie rra s  mecánicas", carac­

terizado esencialmente porque e l  mando de paro o deten- 

cidn del motor l le v a  un electroimán en e l  cual la  ex- 

c itae idn  provoca la  apertura del c ircu ito  del motor.

78 . -  "D ispositivo  de regulacidn automática del es­

pesor de aserradura en las Bierras mecáicas", carao-
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terizado esencialmente porque e l primer contacto está  

f i ja d o  a l porta-trozas de una manera regu lab le, una pa­

lanca es la  que regula la  posición de este contacto y 

determina e l  espesor del aserra je .

OS,- "D ispositivo  de regulación automática del es­

pesor de aserradura en las  s ie rras mecánicas", caracte­

rizado esencialmente porque e l  c ircu ito  de alimentación 

del motor l le v a  un electroimán de embregue del avance 

regulable del porta -trozas .

93.- "D ispositivo  ae regulación automática del es­

pesor de aserradura en las  s ie rras mecánicas", caracte­

rizado esencialmente porque e l  d isp os it iv o  l le v a  un 

electroimán de embrague en marcha atrás del porta -trozas .

10. -  "D ispositivo  de regulación automática del es­

pesor de aserradura en las  s ierras mecánicas", caracte­

rizado esencialmente porque los dos contactos de reglar- 

je  o regulación están montados sobre piezas deslizab les 

una en la  otra., permitiendo e l  desplazamiento re la t iv o  de 

los dos contactos sobre e l  porta -trozas.

11. -  "D ispositivo  de regulación automática del es­

pesor de aserradura en la s  s ie rras mecánicas".

Tal y como se describe en la  presente memoria, r e i ­

v ind ica  en las  anteriores notas y  representa en lo s  d i­

senos que se acompañan.

Esta memoria consta de nueve hojas fo liad as  y  me­

canografiadas por una so la  cara y  de dos hojas de planoB.
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